ISTANBUL METROPOLITENI VE DEPREM

B.Sayin Sengezer ! ve Orhan Goger 2

Afet olaylar1 insan yasamini, hatta ilkenin sosyo ekonomik refah
diizenini bozmaktadir. Insan yapimi cesitli teknolojik kékenli olaylar
veya dogal olaylar afetlere neden olmaktadirlar. Her dogal olay afete
neden olmamaktadir. Olaylarin yerlesme veya onlarin  gesitli
pargalarina zararl etkileri dokundufu zaman afet séz konusudur.

Deprem de dogal olaylardan biridir. Bu olay insan kontroli
digindadir. Bununla birlikte giniimiizde, deprem olayinin yerlesmeleri
etkilemesinin biiyikligl, yerlesmelerin bu afete karsi hazirlikli olup
olmadiklarina goére farkliliklar géstermektedir. Dinyanin ¢esitli
ulkelerinde olan depremlerde, ilkelerin deprem olayina verdikleri
6nem dogrultusunda, ne derece farkli hasarlarin olustugunu radyo ve
televizyonlardan hepimiz izleyebilmekteyiz. Tokyo' da yasayanlar VIiI
siddetinde bir depremi sadece sallanarak gegirirken, benzer siddette
bir. depremde;

1939 Erzincan’'da 30 000 kisi
1970 Peru’da 67000 kisi
1976 Cin'de 242 000 kisi
1978 Iran’da 25 000 kisi
1985 Meksika’da 10 000 kisi
1988 Ermenistan’da 30 000 kisi
1990 Iran’da 40 000 kisi
1991 Panama’da 74 kisi(ilk tahmin)
1991 Giircistan’da 30 kisi(ilk tahmin)

hayatini  kaybederken, kalkinmay: engelleyici oranda ekonomik
kayiplara da yol agmaktadir.

Giinlimiizde teknolojinin ilerlemesi, gecmis tecriibelerden elde
edilen bilgiler ve alinan dersler, dogal olaylarla basdebilmemize
olanaklar saglamaktadir. Deprem olayinin ne zaman olacagi, tam
olarak giinii ve saati bilinmemekle birlikte, bu olayin belli siddetlerde,
belli zaman araliklarinda, hangi bélgelerde olma olasihgi gegmis veriler
1s1finda matematiksel ve istatistiksel modellerle ortaya konmustur.
Ulkemizde de ilgili bilim dallarinca yapilan degerli ¢aligmalarda
depremlerin ilke yiizeyinde nerelerde, hangi doniim periyodlarinda,
hangi siddetlerde depremlerin olabilecegi saptanmistir. Bu calisma
gerek. ilke ve bdlge, gerekse yapilacak imar planlarinda, deprem

1 Y.Mim.,Y.U:_Mimarllk Fakiiltesi Sehir ve Bolge Planlama Boliimi
2 Prof.Dr.,Y.U.Mimarlik Fakiiltesi Sehir ve Bolge Planlama Bolimi
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hasarlarini en aza indirgemede yol gdsterici birinci veriyi plancilara
ve politikacilara sunmaktadir.

Ulkemiz diinyanin 6nemli deprem kusaklarindan biri olan Alp-
Himalaya fay hatti idzerinde bulunmaktadir. Ulkemiz topraklarimn
%44'%, 1.ve 2. derece gok tehlikeli deprem bolgesi olarak tanimlanirken,
niifusumuzun da 1985 itibariyle % 53'tnin bu alanda yasadif
goriilmektedir. Birinci ve ikinci deprem bolgesinde yagsayan kentsel
niifus orami ise % 56'dir, yani ilke kentlesme oraninin Ustiindedir.
Anilan deprem bolgelerinde niifusun biyik c¢ofunlugunun kentlerde
yasadigi gdrilmektedir. Yalnizca ikinci deprem bolgesinde yer alan
Istanbul metropolinde yasayan niifusun, ¢ok tehlikeli boélgelerde
yasayan niifusun % 37’ini olusturmasi, bu kentin sismik riskinin ne
derece biiyiik olabilecegini ifade etmektedir.

Prof. Dr. Mustafa Erdik, Prof. Dr. V. Doyuran, Prof. Dr. P.
Giilkan, Prof. Dr. N. Akkas tarafindan {lkemizin deprem tehuke
bolgeleri gesitli kabul edilebilirlik risk diizeylerine gore saptanmistir.
Bu c¢alismaya gore Istanbul kentinde 10000 yilhk ddnemde 10
siddetinde, 475 yillik donemde 8.5 siddetinde, 225 yilhik donemde 8
siddetinde bir deprem olmasi beklenmektedir. Yap: Omri olarak 50
y1l kabul edildiginde, yapinin 10 siddetinde bir depreme maruz kalma
olasihgr % 0.5 iken, 8.5 siddetinde bu olasihik %10, 7.5 siddetinde bir
depremde ise %20 olmaktadir. Bu oranlar Istanbul’'da deprem
tehlikesinin olduk¢a yiksek oldugunu gostermektedir. Bu agidan
ilkenin en o6nemli metropollerinden biri olan Istanbul’'un sosyal ve
ekonomik degerlerinin deprem faktorii ele alinarak degerlendirilmesi,
incelenmesi, gerekli Onlemlerin zaman gegirilmeden iretilmesi ve
uygulanmas: zorunlu goriilmektedir.

Istanbul gerek iilke icinde, gerek iilke diginda ekonomik ve
politik potansiyele sahip bir kenttir. Bitin ilkeye hizmet sunan tek
merkezdir. Onemine paralel olarak nifusu da biyimektedir. Ayrica
Istanbul degeri bigilmeyecek, tarihi ve dogal giizelliklere sahip
dinyanin ender kentlerinden biridir. '

Ulkenin ekonomik faliyetlerinin can damarlarimin bu derece
deprem tehlikesi yiksek bir bdigede yer almasi digindiriciidir. 1985
yili itibariyle Istanbul ilinin GSYIMH’'simin, iilke igerisindeki pay1 %
23'diir. 1980 yili itibariyle isci sayis1 10’un iizerinde olan biiyiik sanayi
tesislerinin % 45inin de, Istanbul’da yer aldifi gorilmektedir. 1985
yili itibariyle de is¢i sayis1 25'in lizerinde olmak uzere, istanbul’daki
biyik sanayi kuruluglarinin, iilke biiyiik sanayinin % 4l'ini
olusturmasi, deprem tehlikesi bu derece biiyik metropolde iilkenin

onemli sanayi kuruluslarinin  yaklagtk  yarnisimn bulundugunun
goOstergesi olmaktadir. :

/i Istanbul ilinin dlke topraklar igerisindeki payr % 0.7'dir. Buna
kargin ilke nifusunun 1990 niifus sayimina gdre %13’i istanbulda
asamaktadir. Yalnizca Istanbul metropoliten alaninda yagsayanlarin ilke
nifusundan aldifn pay ise % 12'dir.  Istanbul metropoliniin ilke
niifusundan aldifi pay, her yil daha da artmaktadir. 1950 yilinda
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ilkede yasayan 15 kigiden I'i, Istanbul ilinde yasarken, bugiin 8 kisiden
biri Istanbul ilinde yasamaktadir.

Bugiin Istanbul en fazla gé¢ alan bir metropoldiir. 1980-85 yillar
arasinda Istanbul Metropoliiniin aldigr goé¢ 560 000 kisidir. Yalnizca
gd¢ edenler hesaba alindifinda, her 5 yilda bir Bursa kenti Istanbul
metropoliine eklenmektedir. Istanbul metropoliinin 1950 yilindan beri
niifus artis oranlar: incelendiginde Tablo 1 ortaya ¢ikmaktadir.

Tablo Listanbul metropolii niifus artig oranlar

1950-55 1955-60  1960-65  1965-70  1970-75  1975-80 1980-85
5.63 4.18 4.04 5.65 5.28 3.96 4.26

Tablodan da gorildigi gibi yillik niifus artig oranlari, iilke niifus
artig oranimn yaklagik iki kati, hatta bazi yillarda iki katindan fazla
seyretmektedir (Sekil 1).
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Sekil l.istanbul metropoliinde niifus artis oranlar:
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Ulkemizde ortalama yasam Omri olarak 65 kabul edildiginde,
Istanbul’da yasayan her kisinin 7.5 siddetinde bir depremle karsilagma
olasihgr yaklagtk % 30’ dur. Hizli nifus artipg da bu riski
artirmaktadir.  Sdyleki; Nufus artikga daha ¢ok bina yapilmakia,
dolayis1 ile hasar gorebilecek yap: sayisi artmaktadir.Deprem riski,
deprem tehlikesine bagh olarak, hasar gorebilirlik ve yerlesmenin
sahip oldugu yapisal ve ekonomik degerlerin bir fonksiyonudur.

Yerlesmenin Ozel Sismik Riski=Deprem Tehlikesi*Hasar Goérebilirlik
Sismik Risk=0Ozel Sismik Risk * Toplam Degerler

Bu bagintidan anlagilacag: lzere ekonomik yapisal degerleri hizla
artan Istanbul metropoliinde Sismik Risk hizla artmaktadir.

Bitiin bu sebepler dolayisiyla deprem, yalnizca Istanbul
metropoli igin degil, bitin ilkeyi etkileyecek bir tehlike unsurudur.
Istanbul depremi Ulke'nin ekonomik depremine esdeger olacakur.
Ayni zamanda gesitli donemlere ait evrensel tarihi degerlerin kaybi da
biitiin diinya i¢in bir kiltir kaybi olacaktir. Ulkenin sekizde bir
niifusunu barindiran Istanbul Metropolii i¢in insan hayatini, maddi ve
manevi degerlerini afetten korumak kamu ve sosyal mallari emniyette
tutmak metropoliin gelismesi ve uluslararasi eylemler igin temel
konudur. Bu biiyik kent i¢in afet Onleme ih..al edilmemesi gerekli
bir konudur. Biiyiik depremler ve dogal afetlere kargi Metropoliten’i
dayanikli kilmak gerekmektedir. 8 milyon niifusa sahip metropoliten
alan depreme karst hazirhkli midir?

Hizli  kentlesmenin beraberinde getirdigi sorunlarla g¢arpik
kentlesmenin bir numarali 6rnegi Istanbul metropoliteni biiyik degil,
orta siddetli bir depreme karsi dahi hazirhkli midir? Deprem
sarsintisinin  yarattifi  hasarin disinda zincirleme olaylar olarak
adlandirilan yangin ve sel gibi ikincil etkilerin yapaca$: hasar,
Istanbul gibi bir kentte birincil etkiden g¢ok daha énemli olacakur.
Yeterli kanalizasyon sebekesi bulunmayan bu 8 milyonluk kentte
foseptiklerin olusturacag: kirietme, su sorununun biiyliik oldugu kentte
sorunlar1 ¢1f gibi biiyiitecek, salgin hastaliklara, toplu &limlere yol
agabilecektir. Kisaca, metropoliten alan agiri kalabaliklasirken, ¢ok
kigik kazalar, kullanicimin can ve mali ilzerinde biyik hasarlara

sebeb olacak, genis alanlari igeren- biyik Olgekli afetlere yol
acabilecektir.

Giintimiizde metropoliten alanin pekc¢ok sorunu bulunmaktadir.
Bunlardan bazilarini depremle de iligkisini kurarak, tekrarlamakta
fayda bulunmaktadir.

1.Metropolde gelisim 1/50 000 Nazim Plan olmasina karsin
kontrolden ¢ikmistir. Giiniimiizde bu nazim plan pek ¢ok yodnden
delinmistir. Kentin gelisme alanlar1 hizli kentlesmenin yarattif
gecekondu bdlgeleri ve hisseli ifrazhhi parsel dokularinin olusturdugu
sagliksiz, kontrolsuz konut alanlari ile dolmaktadir. Bu konut alanlan
gerek altyapi, gerekse ilistyap: olarak depremde biiyiik hasarlar gdrecek
alanlardir.  Ilk yapildiklarinda bir veya iki kath olan bu konutlar
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ginimiizde 4-5 kata ulagmistir. Depreme karsi hi¢ bir &nlem
alinmaksizin yapilan bu yapilarin olusturdugu alanlarda, yogunlugun
da artmas: tehlikenin boyutunu artirmaktadir. Diger yandan bu
alanlarda yeterli donatim alanlarinin olmayis, Ornegin . yol alanlarinin
vetersiz olmasi, deprem aninda kurtarma calismalarim engelleyecek,
daha fazla can kaybina neden olacaktir. Avyrica altyapilari olmayan
bu alanlarda depremin ikincil etkileri daha fazla hasara neden
olacaktir. ’

2.Deprem riski yiiksek olan kentlerde yogunluk faktori bliyik
Onem tagimaktadir. Prof. Dr. Giindiiz Ozdes sehirgilige giris adh
kitabinda genelde biitiin sehirlerde hektar bagina 200 kisinin {stiinde
yogunluklarin  arttifi  oranda, k&ti  kosullarin  da artacagini
belirtmektedir. Yogunlugun artmasi sonucunda deprem esnasinda, can
kaybinin da arttigi gegmis depremlerden de izlenebilmektedir.
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Sekil 2. Istanbul'un ilce yogunluklar: (1985)

Istanbul metropolinde nifusun artmasi, tabii olarak nifus
yogunluklarinin yiikselmesine neden olmaktadir. Bugiinki metropoliten
alan icerisinde, ¢ok degisik yapisal doku ve g¢ok farkli niifus
yogunluklari olan bdlgeler bulunmaktadir.

Genel olarak ilke yogunluklar: ile karsilastirmak ig¢in 1985
itibariyle Istanbul ilgelerinin km?2 de yasayan kisi sayisi olarak
yogunluklari $ekil I'de gdriilmektedir. Bu donemde iilke yogunlugu
km? de 66 kisidir.  Bununla birlikte Fatih, Beyoglu, Eminéni,
Besiktas, Kadikdy, Sisli ve Zeytinburnu yogunluklarini, ilge sinirlarinin
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tamamiyle veya cogunlukla yerlesilmis alanlar olmasi nedeniyle, gross
yogunluk kabul etmek mumkindir. Bu yogunluklarin hesaplandig:
alan icerisinde metropole ve iilkeye hizmet sunan her tirli ticaret,
sanayi ve gesitli donati alanlari mevcuttur. ’

istanbul metropolii dogal esiklerle cevrilmistir. Yani kuzeyinde
orman alanlar1 ve metropoliin su ihtiyacimin karsilandifi barajlar yer
almaktadir. Buginkii geligme ne yazikki anilan bu alanlar kemirmeye
baslamistir. Kisaca bu durumuda insan eliyle olusturulan afete Ornek
gostermek miibala olmayacaktir.

S6z konusu alanlarin mutlaka korunmasi gerektigi kabuliiyle,
gelisme esigi olarak E6 otobani alindifinda, doguda da Tuzla askeri
alani, batida ise Avci'lardaki jeolojik sakincali alan sinir olmak izere,
bu alan igerisinde 1990 niifus sayimina gore yasayan insan yaklasik 6
500 000 kisidir. Tammlanan alan ise yaklasitk 43 000 ha’dir. Bu
yaklasim ile metropoldeki gross yogunluk yaklasik 150 Kkisi/ha’dir.
Ancak c¢ok kaba bir hesapla tamimlanan alan igerisinde nazim planda
belirlenen orman alanlari, bolgesel parklar, havalalani, liniversite alani,
sanayi alanlari ve imar yonetmeligine gdre diger gerekli donatilar, 6.5
milyon kisi i¢in hesaplanarak, toplam alandan ¢ikarildiginda yaklasik
hektara ortalama net 450 kisi digsmektedir.

istanbul’a her yeni gelen kisi bu alan igerisine yerlestigi sirece
yogunluklar daha da artmakta, yani kat adetleri yiikselmekte ve de
kisi bastna diisen donati alanlar1 kiigilmektedir. Kaldiki bu donati
hesaplari normal bir kent i¢in ydnetmelikte Onerilen standartlara gore '
yapilmigtir. Oysaki tarihi ve dogal giizelliklere sahip, uluslararas:
iligkilerde 6nemli rol oynayan bu metropoliin donatilari s6z konusu
standartlarin ¢ok iistiinde olacaktir. Bu nedenle iilke ve bdlge planlar
Slgegindeki kararlar ile gogiin yavaslatilmasi ana hedef olmakla
birlikte, gelen nifus igin tanimlanan alan disinda yeni Kkentlerin
olusturulmast ve ulagim alternatifleri ile g¢ekiciligin yaratilmasi, hem
insan eliyle olusturulan afetin Onlenmesi, hem de dogal afetlerin en
aza indirilmesi bakimindan sarttr.

Yukarida verilen degerler ¢ok genel olup, tanimlanan alanda
halen bos olan pek ¢ok tarla ve arsa bulunmaktadir. Yerlesik
alanlarda ise yogunluklar yukarida hesaplanan ortalama degerin ¢ok
¢cok ilizerinde seyretmektedir. Metropoliin her bir parcasinin degisik
doku ve farkli yogunluklara sahip olduguna deginilmisti. Istanbul
metropolinde nifusu yerlestirme ¢abasiyla yogunluklarin sirekli
artmasi, deprem faktérii acisindan bir tehlike yaratmakla birlikte
hizmetlerin sunulmas: agisindan da zorluklar getirmektedir. Metropol
bitliniinde yogunluklari ayri ayri vurgulamak mimkin degildir, ancak
baz1 ydrelerden bir iki 6rnek vermek mevcut yogunluklarin ne derece
~ biyik oldugunu ortaya koyacaktir.

Mecidiyekdoy'de 1976 yilinda tastiklenen plana gbdre verilen

kullanma endisleri dogrultusunda hesaplanan net yogunluklar asagida
gbrilmektedir.
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KAKS NET YOGUNLUK

L 500 ki/ha
1.25 625 ki/ha
1.50 750 ki/ha
2. 1000 ki/ha
3. 1500 ki/ha

Ancak yapilan revizyonlar, mevzi imar planlari ve plan notlari
tadilatlar: ile bu yogunluklar asilmaktadir.

1990 yilinda Yildiz Universitesi son sinif O0grencileri tarafindan
yapilan aragtirma, tespit ve analizler sonucu Besiktas-Zincirlikuyu
aksinda ortaya ¢ikan KAKS degerlerinin 3 ve 7 arasinda degistigi ve
ortalama KAKS degerinin 5 oldugu goriilmektedir. Net yogunluk
olarak 2500 ki/ha’a karsihk gelmektedir. Ancak anilan alan ticaret
aksi1 olup, verilen yogunluk giindiiz yogunlugudur.

Kadikdy ilgesinde Bagdat caddesi, Devlet yolu, Tahtakdprii
caddesi ve sahil adalari1 disginda kalan biitiin sahalarda 1976 yilinda
tastiklenen plan notuna gore 1.80 kullanma endisi yogunluk artirimi
Ongoriiliirken, 1988 yilinda anilan endis 2.07'ye c¢ikarilarak yogunluk
tekrar artirilmigtir.  Buna kargin yapilan planlar etaplar halinde kopuk
kopuk yapilirken, bu yogunluklar dogrultusunda gereksenen donati
alanlarini artirma c¢abasina da rastlanmamaktadir. Belirli alanlarda
nifus yigilmakta, ancak zaten yetersiz olan gerek okul, gerek saglik,
gerekse yesil alan ve yollarin kisi bagina diigen oranlan kiigiilmektedir.

Kadikdy'de Onerilen katsayiya gore olusacak net yogunluk 1000
kiginin lzerine ¢ikmaktadir. Kat sayilarinin artmasiyla birlikte, 4-5
kath yapilarin dahi ekonomik &mrini tamamlamadan yikilarak,
yenilerinin ¢ok daha yiiksek kath olarak yer aldifi goriilmektedir.
Gilinimiizde genelde her birinde bir kdy niifusunu barindiran
apartmanlarin, depreme karsi dayamikliifi bu agidan biiyik 6nem
tasimaktadir,

1/50 000 Nazim planda Organize Toplu Konut tercihli alanlar
icin 250 ki/hektar, anorganize yeni gelisme alaninda 150 ki/hektar
o6nerilmesi ¢ok makul Jlgiilerdir. Ancak 1/50 000 plan
dogrultusunda hazirlanan 1/25 000 gevre diizeni ‘planlarinda bu
yogunluklar briit 400kisi/hektar’a kadar yiikseimistir. Bu yogunluklar
gelisme  alanlarindaki biyik alanlarda yapilan planlarda niifus
biyidikge, gereken donati alanlar1 biiyimekte, net yogunluklar yine
1000 kisi/hektar’lara ulasmaktadir. Gerek 1/50 000 gerekse 1/25 000
planda jeolojik etiidlere bagli olarak /5 000 ve 1/1 000 planlar
yapilmaksizin uygulama yapilamayaca$ belirtilmekle birlikte bu

yogunluklara gore  olusturulan kooperatifler baski unsuru
olugsturdugundan yogunluklar1 disiirmek giglesmekte hatta mimkiin
olmamaktadir. Bu nedenle biitin metrolpoliin mikro bdlgeleme

haritasinin yapilmasinin giigligii diisindlerek hig degilse yeni gelisme
alanlarinda bu haritalarin hazirlanmasi nazim plan revizyonunda bu
‘veriler 1s1ifinda  yogunluklarin diizenlenmesi, depremin etkilerini

/ azaltmada biiyiik dnem tasimaktadir.
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iice merkezlerinde ortalama kat adetleri 1970 ve 1984 yillarinda
yapilan istatistiklere  gore  degerlendirildiginde, ortalama  kat
adetlerindeki yiikselme gozlenebilmektedir (Sekil 3 ve 4). Bununla
birlikte gecekondu alanlarindaki disiik kat sayilart ortalama kat
adetlerinin diigiik ¢ikmasina neden olmaktadir. Hatta bazi ilgelerde
ortalama kat sayilari gegmisten daha az gdzikmektedir. Ancak bu
diisiige neden algak katlh gecekondularin anilan bolgelerde iremesidir.
Bununla birlikte ozellikle dogal giizelliklerin tarihi c¢evrenin ve
metropoliin rekreasyon alani olarak belirlenmis alanlarda ortalama kat
sayilarinin oldukg¢a yiikselmis olmasi dikkat ¢cekmektedir.

Kat sayilarimin artigini birkag dikkate deger rakamla ifade etmek
miimkiindiir. Kartal'da 6 kath yapilarin 1970 yilina gore 1984’de 632
kat, Eyiip'te 7 katli binalarin 54 kat, Gaziosmanpasa’da 5 ve 6 kath
yapilarin 115 kat artmasi yogunluk artiglarinin garpici &rnekleridir.
Ayrica giniimiizde 1984'den bu yana da biyik degisiklikler olmus,
yapilar 10 katin iizerine ¢ikmiglardir. ~ Heniiz bu degerlerin
istatistikleri yapilmamigtir.

Yogunluklar artmakla birlikte, yol ve yesil alan standartlan
siirekli diismektedir. Giinlik yasantimizda bu donatilarin eksikliginin
yarattif1 sikintilar yaninda, deprem aninda da bu fonksiyon alanlarina
biiyiik gereksinim duyuldugu ge¢mis tecriibelerde de dile getirilmigdir.

Iige  yerlegsmelerinde 1/1 000’lik plami olan yerlerde 1/1 000, 1/5
000’lik  plam olan yerlerde 1/5 000 ve 1/25 000'lik Cevre Diizeni
planlarindan hesaplanan yesil alan biyiklikleri ve 1985-1990 kentsel
niifus sayimlarina gore kisi basina degerler Tablo 2’ de gdrilmektedir.

Tablo 2. istanbul’da 1970 yihi itibariyle kisi bagina disen yesil alan.

fige Yesil Coguk Oyun Spor Toplam Mezar Orman
Adi Alan  Bahge Alanm Alam Yesil ik Alam

ki/ha ki/ha ki/ha ki/ha ki/ha ki/ha ki/ha
Adalar 6.26 0.05 0.35 0.00 6.66 251.74  2.03
Bakirkéy 6.98 0.45 0.22 1.75 9.40 0.24 0.50
Besiktag 11.71 0.17 0.00 0.79 12.66 0.00 0.98
Beykoz 60.86 0.85 0.87 5.25 67.83 2.02 1.52
Be%glu 0.98 0.02 0.02 0.21 1.22 0.00 0.59
Eminénii  4.07 0.05 0.04 0.09 4.25 0.00 0.06
Eyiip 2.78 0.06 0.00 2.03 4.87 387.15 2.16
Fatih 1.31 0.02 . 0.06 0.20 1.59 0.00 0.04
Gaziosman. 10.35 0.48 0.44 1.94 13.22 0.00 0.46
Kadikdoy 3.14 0.11 0.02 0.46 3.73 0.00 0.26
Sariyer 18.63 0.59 0.30 5.21 24.74 473.26 0.99
Sisli 5.47 0.20 0.08 0.92 6.66 15.73 1.29
Uskidar  12.85 1.63 0.21 0.49 15.19 2.68 1.09
Zeytin,, 6.61 0.12 0.00 5.42 12.15 0.00 4.68
Kartal 17.72 0.52 0.12 1.63 19.99 14.17 1.35
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Tablo 3. Istanbul Metropolinde 1985 yili itibariyle kisi basina diisen

Tige Yesil
Ad: Alan
ki/ha

Adalar 4.78
Bakirkéy 4.74

Besiktas 1177 .

Beykoz 50.75
Beyoglu 1.02

Emindéni 4.57

Eyiip 5.03
Fatih 1.42
Gaziosman.7.35
Kadikoy 2.51
Sariyer 15.04
Sisli 3.98
Uskiidar 9.11
Zeytinbur.5.74
Kartal 12.63

Cocuk
Bahgesi

ki/ha

0.04
0.3t
0.17
0.7
0.02
0.06
0.10
0.02
0.34
0.09
0.48
0.14

1.16
0.11
0.37

yesil alan.
Oyun Spor
Alan Alani
ki/ha ki/ha
0.27 0.00
0.15 1.18
0.00 0.79
0.73 4.38
0.02 0.22
0.05 0.10
0.00 = 3.66
0.06 0.22
0.31 1.38
0.02 0.37
0.25 4.21
0.06 0.67
0.15 0.35
0.00 4.71
0.09 1.16

Toplam

Yesil
ki/ha

5.09
6.38
12.73
56.56
1.28
4.77
8.79
1.72
9.39
2.98
19.97
4.85
10.76
10.56
14.25

Mezar Orman

ik
ki’ha

192.32
0.16
0.00
1.69
0.00
0.00
699.30
0.00
0.00
0.00
382.13
11.44
1.90
0.00
10.10

Legend

Legend
loss

KISI/M2
3

RDALAR

AKIRKOY

pesixTas  RERPHOI AT

EMinony  FRRes

KADIKOY  HR%

BARIYER

1sU

KARTAL

Alani
ki/ha

1.55
0.34
0.98
1.26
0.62
0.07

3.91
0.04
0.33
0.20
0.80
0.94
0.78
4.07
0.96

Sekil 3. Istanbul metropoliinde kisi basina diisen yesil arlén'(l985)
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Orman ve mezarhk alanlar1 bir tarafa birakildiginda, Beyoglu,
Fatih, Emindni, Kadikdy, $isli, Bakirkdy gibi yerlesmelerde kisi bayiua
degerlerin 7 m? standardinin ¢ok ¢ok altinda kaldig1 goériilmekteuir.
Kisi basina degerlerin neredeyse 1 m2 oldugunu gérmek iiziiciidiir.

Parklar, yesil bandlar ve yollar gibi kentsel alanlar afeti
Onlemede onemli fonksiyona sahiptirler. Biyiik Metropoliten Parklari
depremden hemen sonra tahliye alanlari olarak kullanilabilmesi
agisindan Onem tagimaktadir. Daha kiigik park alanlari ise afet
sonrasinda bulusma mekani olarak kullanilmaktadir. Yollar ise yangin
kiric1  olarak fonksiyon gbrmesinin  yanisira tahliye akslarim
olusturmas: agisindan Snemlidir.

Eski yerlesim alanlarinda biiyiik yesil alanlarinin bulunmayisi
deprem aninda tahliye alanlarinin  bu bdlgelerin ¢ok wuzaklarina
kurulmasina neden olabilecek, panik aninda zaten yetersiz olan yollarla
anilan noktalara ulagmak ¢ok giiglesecektir. Ayrica depremden sonra
insanlarin  psikolojik olarak evlerinden fazla uzaklara gitmek
istemedikleri belirtilmektedir. Bu nedenle metropolde belirli etki
alanlarina hizmet sunacak yesil alanlarin gelistirilme politikasina
gereksinim bulunmaktadir. Tokyo master planinda tahliye alanlarinin
minimum biyikliginin 10 ha olmasi gerektigi vurgulanmaktadir.
Ayrica diger bir standart olarak da afet esnasinda evsiz kalan bagina
1 ki/hektar alanin gerekli oldugu seklindedir. :

Anakent Belediyesi, ulusal ve yerel ydnetimler, 6zel ve kamu
kuruluglarinin afetlere karsi daha az hasar gérecek kentleri yaratmak
icin gayret sarfetmeleri gerekmektedir, bu konu iizerinde birlikte
calismalidirlar. Afetlere karsi Istanbul’un bu zayif noktalarinin
istesinden gelmek, yirmibirinci yiizyila dogru giivenli bir kent
olusturabilmek igin, hog bir yasam c¢evresi yaratma, bos zamanlarin
degerlendirilecegi rekreasyon alanlar1 yaratma ve rahat bir hayat
saglama, giivenlilikle ilgili fikirlerde birlestirilmeli, . hedefler
saptanmalidir, Bu hedefler kisa ve uzun dénemli yapilmal,
programlara baglanmalidir.

UZUN DONEM HEDEFLERI olarak sunlar1 stralamak mimkiindiir.

*Nazim Planin glinimiz kogullarina goére revize edilmesi, gelisme
alanlarinin, zemin kogullarim1 da dikkate alacak sekilde se¢ilmesi

]

*Nazim plan dogrultusunda ayrintili arazi kullanim planlarinin
hazirlanmas1 bu asamada da zemin ve yap1r kosullari iliskileri dikkate
alinarak, deprem hasarlarini minimize edecek sekilde yogunluklarin
olusturulmasi,

*Patlayici, yanict ve zehirli maddelerin konut alanlarindan
ayrilmas: i¢in kullanim alanlarinin ydnetmeliklerle iyice pekistirilmesi,

*Zemin dzelliklerine ait bilgilerin tapu kayitlarina islenerek
bilgisayar sisteminin olusturulmasi, herkesin ileride karsilasacagi
riskleri bilmesi agisindan seffaflik olugturulmasi,
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*Metropoliten alanda yangin Onlemlerinin geligtirilmesi ve bu
amagla yangimin yayilmasini kontrol altina alacak acik alanlann
gelistirilmesi,

*Yangina meyilli ¢dkiintii alanlarimin  planlanmasy, yaptlarin
saglamlagtirilmas1 veya yenilenmesi,

*3.boyutta yiikselen Istanbul'un yeni MIA alanlarinda kesin
olarak yeni afet ydnetmelikleri uygulanmahdtr.

*Imar yasasinda degisiklik yapilarak parsellerde  otopark
yonetmeligi gibi o parselde yasayacak yash ve ¢oguklarin
dinlenebilecekleri, oturabilecekleri kigi basina bog alan birakilmasi
saglanmahdar.

*]8.Madde uygulamasi suretiyle arka bahgelerde ara duvarlarin
milkiyet simirlar1 degistirilmemek kosuluyla kaldiriimasi saglanmalidir.
Arka bahge komgulugunda panik akslarinin olusturulmasi, Gabari
uygulanan yerlerde miistemilat binalarimin yapilmamasi, mistemilat
veya otoparklarin yer altinda yapilmasi, tehlike aninda kagis noktalan
olarak 6nem tasimaktadir.

*Arka bahgelere yeni yapilacak binalarda mutlaka yangin hidranti
yapma mecburiyetinin getirilmesi,

*Yol geniglikleri standartlastirilarak belirli geniglige sahip
olmayan yollarda park yasag: getirilmesi (Itfaiyenin gegisini % 100
saglamak ve hem de araglari deprem =zararindan korumak igin).
Belediyenin ruhsat esnasinda aldifi otopark harglari ile mutlaka bolge
otoparklarini yaparak, yol boyu parklarina mani olmasi,

*QOtoparklarin yeralt: otoparki olarak yapimas: tesvik edilmelidir.

1.Cok kath yeralt1 otoparki

2.Tretuarlarin altimin  da komsu parsele kadar otopark olarak
kullanilmasi. Cenevre’de gdlin altimin  dahi otopark olarak
kullanildig: bilinmektedir.

*Tarihi ve Dini yapilarin etrafi binalardan temizlenmeli, mutlaka yesil
alan birakilmali (Minare yikimina kargi)

Ayrica ozellikle ticaret alanlarinda, tarihi yapilarin  yanina
ilistirilmis gayri sihhi binalarin temizlenmesi, (bu yapilar deprem
esnasinda, birka¢ depreme dayanarak ayakta kalmig tarihi yapinin da
bozulmasina neden olacaktir.)

*Her semtte panik esnasinda kullanilacak malzeme
depolanmalidir.
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