GAZIANTEP KENT iICi VE YAKIN CEVRE

ULASIM ETUDU
H.Tolga EROGAN Istl Nadire KAMAN
Yiiksek Mimar, kYiiksek Sehir Plancisi,
Proje Miidiirii Ulasim Etiidii Sorumlusu
TUSTAS TUSTAS
Ankara / TURKIYE Ankara / TURKIYE

OZET

Tiirkiye Smnai Tesisler A.S. (TUSTAS) ve Spiekermann GmbH Co. tarafindan yiiriitilmekte
olan, Gaziantep Kent igi ve Yakm Cevre Ulagim Etiidii ile Rayh Sistem Fizibilite Etiidii ve
Fikir Projesi isi kapsanunda, kentin mevcut ve hedef yilinda meydana gelecek ulagim problemlerinin
¢Oziimiine yonelik bir kapsamli ulagim etiidii galismasi gerceklestirilmigtir.

Bu bildiride yapilan bu ¢aligmanin amaci, kapsamu ve galisma yontemi agiklanmaktadir.

1. GIRIS

Ulkemizde yasanmakta olan izl kentlesme, ¢ok sayida ve farkhiikta insanin biiyiik
kentlerde yasammu siirdimesine neden olmaktadir. Kentli yasamda bu hizla artan bu
cografik ve sosyal hareketlilik, ¢ok dinamik ve siirekli defisen bir niifus yapisina yol
agmaktadir. Niifus, iggiicii ve arag sahipliligindeki artiga paralel olarak kentsel ekonomik
faaliyetler de bityiimiikte, dolayistyla kentli yasamda artan ekonomik, sosyal ve cografik

bagimhilik, 6zellikle kentsel ulagim soruniarim yaratmaktadir.
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Gaziantep, sanayi ve ticari yapisi ile Tiirkiye ekonomisinde 6nemli bir yere sahiptir.
Bolgesel konumu Tiirkiye’nin batismmdaki sanayi sehirleri ve giineyindeki yerlesmelerin
iliskisini kurarkan, Giineydogu Anadolu Bolgesinin her tirrlii gereksinimini kargilayan bir ticaret
merkezi olmasu saglamustir. Ozellikle 1980’lerin ikinci yanisindan itibaren artan go¢ nedeniyle,
niifusu hizla artmig ve kentsel altyapi yetersizlikleri ile onemli olglide ulagim sorunlarnyla kargt
karstya kalmigtir. Kentin ekonomik yapisindaki gelismeye paralel olarak artan istihdam olanaklan,
kentin bolgesel olarak gekiciligini artrmaktadir. Yaganmaya baglanan sikintilarin kroniklesmesini

onlemek ve uzun vadeli, kalici goziimlere yatiim yapilmasi, bu agamada onem kazanmustir.

Bu ¢alisma ile Gaziantep’in artan bolgesel 6nemi ve hizla biyityen ekonomik yapisinmn
beraberinde getirecegi kentsel toplu tasim sorununa yonelik olarak hazirlanmig olan Kent ici ve

Yakin Cevre Ulastm Etiidiiniin tanitilmas: amaglanmustir.

Ulasim etiidii, T. C.Ulastirma Bakanligi, Demiryollar, Limanlar ve Hava Meydanlan Insaati
Genel Midiirligii tarafindan ihale edilen “Gaziantep Kent ici ve Yakin Cevre Ulasim Etiidii ile
Rayh Sistem Fizibilite Etiidii ve Fikir Projesi” isi kapsaminda Turkiye Simnai Tesisler Anonim
Sirketi (TUSTAS) ve Alman Spiekermann GmbH & Co.Consulting Engineers firmalan ortak

airigimi tarafindan gergeklestirilmistir.

Bu bildiri kapsaminda, kent i¢i ve yakin gevre ulagim etiidiiniin yontemi detayli bir bicimde

agtklanmaktadir.

2. ULASIM ETUDU KAPSAMINDA GERCEKLESTIRILEN CALISMALAR

Kentin mevcut ve hedef yilinda meydana gelecek ulagim problemlerinin dogru tesbit edilmesi

amactyla gergeklestirilen ulagim etiidii galigmalan ile Gaziantep’de hedef yilinda meydana gelecek:
- Yolcu ve yolculuk tahminleri,
- Rayh sistem ihtiyaci, kapasite tesbiti,

- Rayl sistem giizergahunin belirlenmesi,
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- Istasyon yerlerinin belirlenmesine,
iliskin sonuglara ulagiimgtir.

Modelleme g¢aligmalan “Verkehrs Simulation Systems” (VSS) program: kullanilarak
gergeklestirilmistir. Bu program ile kentsel yolculuk taleplerinin matematiksel fonksiyonlar olarak
tanimlanmast siirecinde kargilagilan problemlere yonelik esnek ve gergekgi ¢oziimler ortaya

koyulmaktadir.

2.1. Mevcut Bilgilerin Toplanmas) ve Degerlendirilmesi

Ulagim ettidiiniin gesitli agamalaninda kullamlmak tizere derlenecek bilgilerin siniflandinlmas:
oncelikle yapilmistir. Bu siuflandirmaya gore oncelikle Gaziantep’teki tim kamu kurum ve
kuruluslarindan, sanayi ve ticaret odalanindan, onemli sanayi kuruluslarindan kent ile ilgili teme’
veriler, yatinm programlan ve planlart ile ilgili bilgiler ainmugtir.  Bu bilgilere dayamlarak mevcut
durumda kent makroformunu belirleyici etmenler olan sosyal ve ekonomik dinamikler ortaya
konulmustur. Bu gergevede konut ve is alanlarimin dagihimi, mevcut mahalle dokulart gozoéniine

alinarak bir bolgeleme yapilmistir.

Tesbit edilmis olan nifus, cahgan sayisi, okuyan sayisi, isyeri ve okul kapasiteleri ile ilgili
bilgiler ise bu ulagim bolgeleri bazinda tammlanmistir. Farkh yolculuk amaclaﬁnm modelde

degerlendirilebilmesi i¢in ¢alisanlar ve isyerlerinin sanayi/servis sektorii aynmlan da yapilmustir.

Bireysel ulagim semasimin (1/10.000) hazirlanmasinda, mevcut haritalarin  1968-1985
arasinda olusu, kentin bir boliminiin plansiz gelismesi vb sorunlarla karstastimistir. Bu sorunlarin
arazi caligmast ve ofis caligmast bir arada yiritilerek aslmasina caliglmugtir. Sonugta, yollar;
geniglikleri, park yeri durumu, tek-¢ift yon isletimi, kavsaklar (sinyalize, kontrollii-kontrolsiiz, vb.)

gibi nitelikleri gozoniine alinarak dugiimler ve baglar olarak ayn ayn kodlanmstir.

Mevcut toplu tagim sisteminin tanimlanmast i¢in ise otobiis idaresi ve minibusgiiler derneg; ile
gorisiilmistiir. Hatlanin giizergahlan, durak yerler, isletim sikliklan, mevcut otobiis ve minibiis
filolan ile ilgili bilgiler derlenmistir. Bu bilgilerin yetersiz kaldig: haritalama igin ise arazi cahigmast

gerceklestirilmistir. Bu ¢alisma ile harita iizerinde hatlarin tammlanmasi, durak yerlerinin belirlenmesi
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ve doruk saat’te duraklar arasinda gegen siirenin belirlenmesi séglanrmstlr. Derlenen bu bilgiler

sistematik bir kodlama ile modele tarumlanmugtir.

Gaziantep’te onemli bir toplu tagim aract olarak hizmet verdigi tesbit edilen servis araglan da

ulagim modelimizde yer almustir. Tesbit edilebilen biitiin servis hatlari da modele tanimlanmustir.

2.2. Yeni Bilgi Toplanmasi

Saglikh bir ulasim planlamasi igin, yol agmn kritik noktalarindan gegen farkli ulagim
sistemlerindeki tagit ve yolcu sayilariin, tagit doluluk oranlarinin, kentlilerin nereden nereye ne amag
ve hangi tagitla yolculuk yaptiklarnin, yolculuklarn hangi saat’lerde yapildiginn, ozetle ulagimla
ilgili davrams ve alhgkanhklariun bilinmesi gerekir. Bu bilgilerin toplanmasi amac; ile 1996 Haziran

ay iginde Gaziantep’de bir dizi etiid gergeklestirilmistir.
- Konut Anketi -

Konut anketi uygulamasinda, iki sehir plancisi yonetici ile daha once istatistik ve anket
konularinda deneyimli 20 anketgi ile bir denetici gorev almigtir. Basit rastlantisal tabakalanma
yontemi ve %ol Omekleme oram ile anketler gergeklestirilmigtir. Konut anketi iki formdan
olugmaktadir. Her hane igin doldurulan birinci formda haneye iliskin bilgiler ve hanehalkinin
Gaziantep’in sorunlan hakkindaki gorisleri yer almaktadir. ikinci form ise yolculuk bilgilerine

ayriimistir (Ek-1).

Anket uygulamast sonucunda bélgelerin gelir gruplarina gore tamimlanmast, arag sahipliligi,

farkh yolculuk amag ve araglarina gore yolculuk iretim katsayilari vb. tanimlansmustir.
- Trafik Saymlan -

Meveut trafik hacmini, yolcu ve arag sayisi kompozisyonunu, sehrin ana arterlerinde trafik
katihm yogunlugu ve kademelenmesini ortaya cikarmak, yolculuklann arag tirlerine dagihmini tesbit
etmek amaciyla belirlenen ulagim bolgelerine uygun olarak kordon hatlan tesbit edilmistir. Sayim
noktalar, bu kordon hatlanmn_ana ulagim baglantilan ile kesistigi noktalarda secilmistir. Bu
noktalarda tam giin saymm yapilmistir. Aynca, planlama sirasinda onemli olacak bazi noktalarda
kesit ve kavsak sayimlart gereklestirilmistir. Kordon sayimlart toplam 31 noktada gergeklestirilmis,

ayrica Lk noktada en kesit saymmi ve 6 noktada kavsak saymm diizenlenmistir.
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Sayim formlar, toplu tasim araglan ve bireysel tagima araglan olmak iizere iki ana bolimden

olusmugstur (Ek-2).

Form yatay olarak yanmsar saat’lik dort zaman dilimine bolinmistir. Toplu tasim
araglarinda, gegen tagitlann yaklagtk doluluk oranlanimi ifade eden beser siitun bulunmaktadir
Sayimlar daha sonra bilgisayarda degerlendirilerek her noktadan gegen farkli tiirlerdeki tagit sayilan

ve bunlarla taginan yolcu miktarlan ortaya gikariimugtir.
- Durak ve Otopark Anketleri -

Bu anketler, konut anketinden elde edilen bilgilere ek olarak doruk ve doruk disi saatlerde,
yogun giizergahlar uzerinde yolculuk yapan kisilerin yolculuk amaglart ve siiresi hakkinda bilgi

toplamak amaci ile diizenlenmistir.
- Hiz Etiidleri -

Her bir toplu tagim hatt1 igin doruk saat’te toplam siire ve duraklar arasinda gegen siirenin

tesbitine yonelik bir hiz etiidii caligmasi gergeklestirilmistir.

2.3. Mevcut Yapimn Modellenmesi / Model Kalibrasyonu

- Yolculuk Uretimi -

Bolgelerden uiretilen ginlitk ve doruk saat yolculuk miktarlari, farkh yolculuk amaglarina gore
belirlenmigtir. Burada amag; farkli nitelikteki yolculuklarin amaglanna gore hedef bolgelere
dagiliminin tanimlanabilmesini saglamaktir. Modele baz olusturan bolge bazinda niifus, alisan ve

okuyan sayilan ile yolculuk bilgileri modelde isletilmekte ve kendi iginde kalibre edilmektedir.

Bu modiilde kullamlmak iizere anket kodlamalan yolculuk baslangic ve bitis noktalarindaki
tarkhlagmayr da yansitacak bigimde gergeklestirilmigtir. Omegin; Ev-is, is-Ev yolculuklan caligma
amagcli yolculuklar olarak degerlendirilmistir. Bu g¢ergevede tammlanan yolculuk amaglan fs,
Aligveris, Ziyaret, Okul ve Is Takibi olarak diizenlenmistir. Gelir gruplan ve ulagim tiirlerine gore
elde edilmis olan yolculuk tretim katsayisi, toplam yolculuk sayisi ve tiirel dagilum oranlar

Table-1’de gorilmektedir. Tablo iginde bilgiler
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Yolculuk Uretim Katsayis
Toplam Yolculuk Tiirel Dagihm

olarak siralanmaktadir.

Yolculuk iiretim modeli iin ayrica bolge bazinda niifus, gelir grubu, caligan ve okuyan say1 ve

bilgileri de hazirlanmustir.
- Yolculuk Dagitimi -

Yolculuk dagitimumn, saglikl bir bigimde yapilabilmesi igin herbir bolgenin farkl yolculuk
amaglar agisindan “cekim” glictinin tamimlanmasi gerekmigtir. Bu tamimlamanin yapilabilmesi igin
bolge bazinda igyeri sayisi, hizmet sektord isyeri sayisi, okullar ve (niversitelerin bolgelerdeki
dagilimmna bakilmustir. Bu kapsamda her bolgenin farkh yolculuk amaglan ve ulagim tirleri igin
yolculuk cekim katsayilar tammlanmigtir. Cekim modelinde, yolculuklanin yaratim ve g¢ekim
miktarlan ile dogru, siire ile ters orantili dagilacag: temel varsayimi ile bolgeler arasi dagihm matrisi
olusturulmaktadir. Dagiim modelinin kalibrasyonu igin gerekli olan farkli yolculuk amaglan igin
ortalama yolculuk siresi karsilagtirmasinin yapilmast, modelin sonraki asamalara gegebilmesi icin
sarttir, Modelde anket sonuglan ve iz etidleri sonuglanindan yararlamlarak toplu tasim ve bireysel

ulagim igin ayr ayn olmak iizere, yolculuk amaglarina gore yolculuk stireleri tantmlanmistir.
- Tiirel Dagilim -

Bolgelerde yaratilan yolculuklarin yaya; toplu tagim ve bireysel ulagim araglarin ne oranda
kullanacaklarinin belirlenmesi “tiirel ayrim” - agamasinda gerceklesmigtir. Tiirel ayrim medelinin
kalibrasyonunda her bir yolculuk amaci igin her bir ulagim tiirti ile yapilan yolculuklann model
sonuclan ile bir karsilagtirmast yapimustir. U¢ modelin, ayn ayn igletilmesi ve kalibrasyonunun
yapilmast sonucunda her bir yolculuk amact igin bireysel ulagim ve toplu tasim yolculuklarinin ayn

ayri dagtlim matrisleri hazirlanmistir.
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- Yolculuk Atamas: -

o

Yolculuk yaratim, dagitim ve tirel aynm modelleri sonucunda elde edilen yolculuk matrisleri -
bireysel ulagim icin ortalama &zel arag / motorsiklet yolcu sayisi kullanilarak arag sayisina

doniisttrilmiis ve motorsiklet 0.5 alinarak otomobil esdeger birimi (OEB) olarak tammlanmustr.

Bireysel ulagim atamalarinda bu degerler kullamlmugtir. Toplu tastm atamalari ise dogrudan
yolcu sayisi kullamilarak gerceklestirilmistir. VSS programu birbirleri ile farkh yoleculuk sireleri ve
baglanti tipleri olan bireysel ulasim ve toplu tagim sebekeleri ayr aym kullanmakta ve

kalibrasyonlarim ayn ayri tamamlamaktadir.
- Bireysel ulasim sebekesi -

. Dugiim noktalart ve linkler olarak tammlanmugtir. Linkler serit sayist, boliinmis yol, tek yon.
park ()iulumu, yésal hiz ve pratik hlilar g6zoniine alinarak kodlanmugtir. Hazirlanan bireysel ulasim
sebekesi sayisallastinlarak daha once aymi 6igekte hazirlanmis olan bolge semasi ile koordinath
olarak cakistinlmigtir. Sebeke ile ilgili butin veriler de sayisallagtrma swrasmda olusturulan

tanimlama tablolan (attribute table) halinde hazirlanmstir.

Bireysel ulagimda kalibrasyonu yapijmus olan yolculuk dagiim matrisleri kullanilmistir. Atama,
yol aginda hiyerarsik bir degerlendirme yapilarak, bolgeler arasi bireysel ulasim suresi, trafik
bolgeleri ve alternatif yollann degerlendinildigi bir “giizergah arama” sireci sonunda
gergeklestirilmistir. Kalibrasyon sayim sonuglanina gére kordon noktalarindan gegen bireysel ulagim
O.E.B degerlerinin model sonuglan ile karsilasbrmas: bigiminde gerceklestirilmistir. Kordon
noktalarindan gegen arag sayilarina en yakin sonuglar elde edilene kadar ardasik atamalar “post-

distribution” yapilmis ve en uyurlu atama siralamast ortaya gikanimstir
- Toplu tasim sebekesi -

Kentte mevcut biitiin otobiis, minibiis ve servis araci hatlan, baslangic ve bitis noktalar:.
sikliklari, durak noktalari, duraklararast mesafe (m.) ve siire (dk.), birbirleri ile aktarma noktalan ve
bolgelere nasil baglandiklanmin tanimlanmast ile ortaya cikmaktadir (sayisallastrma + tamimiama

tablosu).
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Bu veriler dogrultusunda model, trafik bolgelerinin, duraklar ve toplu tasim hatlarini
kullanarak bolgeler arasi toplu tagim siire matrisini olusturmakta, yolculuk yaratim ve dagitim
modellerinden gelen verileri kullanarak toplu tasim yolculuklannin toplu tagim hatlarina atamasim

yapmaktadir.

Toplu tasim yolculuklanimin kalibrasyonunda, bireysel ulagim yolculuklarinda oldugu gibi,
kordon noktalarindan gegen toplu tagim yolcusu sayilan ile model sonuglarmin karsilastirmasi, en
uyumlu sonuglar elde edilene kadar yapilmustir. Yapilan ardagik atamalar sonucunda en uyumly

atama siralamast ortaya gikarimisgtir .

2.4. Hedef Yih Kentsel Yap: ve Yolculuk Projeksivonian

Proje hedef yih olarak 2016 yih belirlenmistir. Gaziantep’in hedef yili itibariyle
makroformunun, nifus buyikliginin, gelir dagilimmin, isgiicii ve okuyan (6grenci) sayillarninmn ve
bunlarin mekansal dagilimlannin bolge bazinda tahminleri yapilmustir. Bu amag ile oncelikle
Biiytksehir Belediyesi ve ilge belediyelerinin hazirlamus oldugu 1/25.000 6lgekli Miicavir Alan Plani,
Islah Planlan, 1/5.000 6lgekli Nazim imar Planlan temin edilmigtir. Alinan bilgiler dogrultusunda

2016 yih kentsel gelisme alanlan tammlanmig ve belediye yetkilileri ile goriisiilerek kesinlestirilmistir,

Bu agiklamalar kapsamunda niifus projeksiyonlan, nifus yogunlugu dagiimm, isgiici
projeksiyonlari, dgrenci sayist projeksiyonlan, Gaziantep (2016) gelisme stratejisi, 2016, yh arazi
kullamm kararlan, gelir durumu, Gaziantep 2026 gelisimi, ulagimla ilgili hedef yil tahminleri, arag

sahipligi konularinda tesbitler yapimugtir,

2.5. Hedef Yili Yetersizlik ve Sorunlarimn Belirlenmesi

Hedef yili yetersizlik ve sorunlannmin belirlenmesi. amaci ile mevcut ve planlanan yatirimlar
- diginda ulagim sistemine yonelik hi¢bir yatirim yapiimamasi, meveut toplu tagimacilik sisteminin aym
sartlarda, niifus artist ve kent bliyiimesine paralel-olarak gelisiminin devam edecegi durumun modele

“egilim alternatifi” ad altinda tanimlanmas: gerceklestirilmistir.

Egitim . alternatifinin hazirlanmasinda {i¢ -asamah bir -yontem ..izlenmistir. ik asamada,
Gaziantep: 1996 yol semasi degerlendifilmsitir. Bu sema 2016 yih makroformu iginde merkezi bir

- konum tasimustir. Daha sonra, mevzi imar plantari | 1/15.000 tlgege kugiiltilerek tasiyict ve baglayici
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ozelligi olan biitin yollann yeraldig: paftalar hazirlannugtir. Eksik plank vada plam hi¢ olmayan
alanlarin yol semasina eklenebilmesi igin Gaziantep Biiyiksehir Belediyesi ve ilge belediyeleri

yetkilileri ile goriismeler yapilarak hedef yili yol semast kesinlestirilmistir.

Bu yollann nitelikleri, genislikleri, serit sayilari, park durumlan, bolinmis olmalar, vb.
ozellikleri degerlendirilerek 2016 yih pratik serit sayilari, pratik ve yasal hizlari, 1996 yit kodlamalan
bazinda degerlendirilmigtir. Linklerin ve digiim noktalanmin bu sekilde tamumlanmasindan sonra

hedef yilt bireysel ulagim sebekesi dijitize edilerek sayisallastirilmustir.

Egilim alternatifi hazirlanmasinda olast toplu tagim hatlarinin tasarlanmasi, 2016 yil yetersizlik
ve sorunlannin ortaya ¢tkmasi agisindan en onemli asamayr olusturmugstur. Meveut otobiis ve
minibiis hatlarinin yogunlugu_ ve giizergahlan ile otobiis isletme miidurliga yetkililerinin planlan

gbzoniine ahinarak yapilan degerlendirme sonucunda:

- Mevcut hatlann yeni olusan bolgeleri de besleyecek nitelikte olanlarina yehi duraklar

eklenerek hatlar uzatilmigtir.

- Bu hatlann diginda, yeni bolgeler, yeni yollar, yeni merkez ve is alanlan g0zoniine alinarak,
bugiinkii toplu tagim hatt: tesis etme anlayisiin devam etmesi halinde ortaya ¢ikmasi

muhtemel hatlar tasarlanmigtir,

- Hedef yilda meydana gelecek niifus/yolculuk talebi artigma cevap verebilmek amaci ile

toplu tagim hatlar igletim sikiiklan yeniden degerlendirilmistir.

Yeni eklenecek durak yerlerinin tesbitinde topografya, kavsak, glizergah vb. fiziki sartlar da
gozontine alinarak Gaziantep Otobiis Isletme Midirliginde halen uygulanmakta olan
“duraklararasi ortalama mesafe 300 m.” ilkesine uyulmustur. Egilim alternatifinden 43 adet
otobiis hatti ve 19 adet minibiis hatti ongoriilmistiir. Bu hatlar toplam 946 adet durak iizerinden

tamimlahmgtir.

Toplu tagim sebekesini tamamlanmast igin ayrica, her hattin gidis ve donis glizergahlan
mesate ve siire de eklenerek listeler halinde hazirlanmigtir. Toplu tasim sebekesi, durak yerleri ve
numaralan bilgisayara aktanlnug, hazirlanan hat tamimiama dosyalart ve bélge baglanti dosyalari ile

entegre edilmistir.
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Egilim alternatifinin tamamlanmasi igin gerek duyulan bolge bazinda gelir grubu-niifus-isgiici-
ogrenci sayisi-igyeri ve okul kapasiteleri dagilim matrisi ve yolculuk bilgileri ayrica hazirlanmigtir.
Egilim alternatifi, hedef yii projeksiyonlan sonucunda ortaya ¢tkan hedef yib yolculuk iretim
katsayilan Tablo-2’de gorilmektedir.

Bu tablodan da goriilecegi gibi, Gaziantep’in bugiinkii ve gelecekteki nifus yapisi, ekonomik
ve sosyal yapisinda beklenen gelismeler ve kent makroformunun konut alanlar1 ve ¢alisma alanlan
arasindaki mesafeleri artiran bityiimesine paralel olarak hedef ydda yolculuk tiretim katsayilarinda da
onemli artiglar beklenmektedir.

Egilim alternatifinin isletilmesi sonucunda Gaziantep’de hedef yilda meydana gelecek toplu
tagim yolculuklan, akslarda doruk saat’te gegecek toplu tagm araci sayilan (otobis, minibis,
servis), bireysel ulagim yolculuklan, bolgeler ve tst bolgeler arasi yolculuk dagihm matrisleri ve
yolculuklarin nitélikleﬁne ait diger bilgiler elde edilmistir. Bu sonuglarin degerlendirmesi yapilarak,

ozellikle toplu tasgimacilik agisindan, yogun yolcu talebi olan akslar belirlenmistir.

Bu akslarin 6nemi,. yogun yolculuk talebini yaratan gevre bolgelerinin nitelikleri, bireysel
ulagim araglarinin ayni akslardaki hacmi gibi konularda analizler yapilarak bu akslarin yolcu sayis,
arag cinsi ve cadde uistiinde diizenlenen/diizenlenecek otobus duraklarinin servis diizeylen agisindan

hacim/kapasite degerlendirmeleri yapilmustir.

Yapilan bu degerlendirmeler sonucunda hedef yilda Gaziantep’te meydana gelecek yetersizlik

ve darbogazlar belirlenmistir.

2.6. Coziim Alternatifierinni Hazirlanmas: veModelde Test Edilmesi

Tek bir aksin ¢oziimii yada mevcut yaptya eklenen rayli sistem onerileri gelistiriimesinin,
Gaziantep’in hedef yildaki ulagm problemlerinin ¢ozimi icin yeterli olmayacag dustniilerek,

¢oziim alternatifleri kent biittinindeki ulasim sistemine yonelik olarak hazirlanmugtir.

Bu ¢oziim alternatifleri hedef yildaki yolculuk ve kent yapisina uygun ¢oziimleri kapsayacak

sekilde, farkli sistemlerin entegre oldugt oneriler olarak hazirlanmigtir.

Alternatifler, en diisiik yatinm maliyetli goziimlerden en yiiksek maliyetlilere kadar (20 adet)

hazirlanmustir. Bu alternatifler,
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- Onerilen sistemin teknik gereksinimleri

- Sistemin igletimi agisindan ihtiyag duyulan yolcu sayism 2016 yili itibari ile kirsalamada

yeterli veya yetersiz olusu,
gibi iki temel faktor gozoniine alinarak bir 6n degerlendirmeye tabi tutulmustur.

On degerlendirme sonucunda tesbit edilen az sayida alternatif detaylandirilarak modelde test

edilmek tzere hazirlanmustir.
Bu calisma her alternatif'igin 3 boliim halinde gereklestirilmektedir.

Birinci bolimde 6neri rayh sistem teknolojisi ve guzergahr tammlannugstir. Bu kapsamda
glizergahin baslangic ve bitis yeri tanimy, giizergah tamitim, bakim-onanm-depo alani yeri, durak

yerleri ve isletim programu belirlenmistir.

Ikinci olarak rayh sistemi besleyici toplu tasim hatlan hazirlanmaktadir. Bunlar rayh sistem
duraklan ile baglantii mekik ulasim (shuttle bus transport) 6zellikleri gosterecek, isletim ozellikleri

rayh sistem igletimi ile uyumlu olacak ‘seki]de planlanmaktadir.

Ugiincii olarak ise kent biitiniinde toplu tagim problemine ¢oziim saglayacak diger otobiis

hatlanmin taninlanmas gergeklestirilmektedir.

Boylece tim kent igin, bitunligi saglanmug toplu tagim sistemi onerileri ayn ayri
hazirlanmakta ve modele sistematik olarak tammlanarak hedef yili yolculuk talepleri altindaki

performanslari degerlendirilmektedir.

Uygulanacak alternatiflerin  seciminde, alternatiflerin  kavramsal diizeyde maliyetleri ve

yararlarinin belirlenmesi igin 6nerilen sistemlerin ingaat, isletme ve bakim maliyetleri hesaplanmakta:

- Alternatiflerin uygulanmast halindenonaya ¢ikacak zaman kazanglari, akaryakit
tasarruflan, kazalardaki azalmalar, hava kirliligindeki azalmalar gibi olgiilebilen yérarlarla
Olgiilemeyen  yararlar (planl  kentsel geIismeye etkiler, ulasgim sisteminin  genel
performansindaki artislar, giiriilti, estetik degerler gibi) ortaya konmaktadir. Sonug olaua‘_
vapilacak bir gok olgitli degerlendirme analizi ile, uygulanacak alternatif fikir projesi

hazirlanmak (izere segilecektir.
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3. SONUC

Bir calisma yontemi olarak ortaya konulan bu galisma bize kent i¢i toplu tagimacilikta
saglam veri tabanlarina dayalt planh yatiimlarmn, kentsel ulagim problemleri igin temel ¢dzim

yolu oldugunu gostermistir.

Mevcut problemlerin ¢ozimiine yonelik kisa vadeli yatirimlann uzun vadeli ¢oziimler
olmadan problemleri azaltmadig: aksine, Ankara, istanbul orneklerinde her giin yasadiimz

gibi goziimleri erteleyerek zorlagtirdiklan gorilmektedir.

Gelecekteki yetersizlik ve sorunlarin tesbit edilerek yatinm kararlarmin alinabilmesi igin
ise temelde, yerel yonetimlerin kentsel ulagim planlamasina dnem vermesi ve kentsel toplu
tagimacilikta kent biitinii ve gelisme dinamikleri ile bir arada entegre ulagim sistemlerine

gegcilmesi gereklidir. -

Kentsel ulagm plan/programlan yapilrken, ilk kargimiza gikan veri yetersizlik ve
eksiklikleri aslinda bu konuya gereken onemin verilmiyor olmasmnin da bir gostergesidir. Ote
yandan, eksik verilerin derlenmesine yonelik caligmalanin gok uzun siirmesi nedeni ile etidlerin
toplam siiresinin uzamasi yerel yonetimleri bu tirli calismalardan uzaklastirarak pragmatik
cozimlere yonlendirmektedir. Ayrica, zaman kisithhg ve veri eksikliginin birarada olmasi
nedeni ile pek gok durumda plancilann kabuller yaparak ilerlemesi gerekmektedir. Yapilan
kabullerin birbiri ardina eklenmesi ile ise projelerin hata paylan yiikselmektedir. Kabullerle
donatilmus ulagim etidlerinin kentin gergek problemlerini ne derecede kavrayabilecegi, yapilan

tesbitlerin saghikliigi da ayn bir tartisma konusunu olusturmaktadir.

Yirittagimiz calisma sirasinda eksik bilgilerin toplanmasina yonelik faaliyetler isin
siiresinin onemli bir bolimiini kapsamstir. Calismamiz ilerledikge bazt ek bilgilere ihtiyag
duyulmus ve ek arazi galigmalarv/ek anketler vb. ile bu bilgilerin temin edilmesi yonine
gidilmistir. Hazir bir veri tabanimin yerel yonetimlerin elinde mevcut olmasi halinde, bu
sikintilarin  yaganmayacagi, daha gercekgi ve hizla yiiriiyen bir ¢alismamin daha gabuk

sonuglandinlabilecegi ortadadir.
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Ulagim planlamasinn, her tirlii toplu tagim sistemi yatrimu igin temel olmasi gereklidir.
Diizenli, yeterli ve kapsaml bilgiye dayanarak gerceklestirilebilir bir ulagim planlamasi, kentli
yasamda hergiin kargi karstya gelinen ulagim problemine en etkin ¢oziimii ortaya koyacaktir.
Ancak, planlann yapimasmm yamsira, yerel yonetimlerin, aylik/mevsimlik/yillik yolculuk
rakamlary; yillara gore yolculuk talebi artiglan, kavsak sinyalizasyon planlar - sayimlart ile tek
yon uygulamalannt sonuglan periyodik olarak takip etmeleri ve planlarn strekli guincel

kalmalarim saglamalan gereklidir.

KAYNAKLAR

“Gaziantep Kent I¢i ve Yakin Cevre Ulagim Etiidii ile Rayli Sistem Fizibilite Etiidii ve
Fikir Projesi” Ara Rapor-I, I, III, IV, V.
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CIASTIRMA BAKANLIGI
Demiryollar, Limanlar, Hava Meydanlar ingaunt
Genel Miidiirligi

TARIH

Ek - 1

TUSTAS)

Smai Tesisler A.§

GAZIANTEP ULASIM ETUDU
KONUT ANKETI

Saat

Anketct Adi .

Konut adrest

Mahalle ads

Konut Telefon No

Konut no

A HANE BILGILERI

Konutta yayayan hiyi suyist ()
Hane halkimn sahip oldugu tayt sayise :
- Osel otomobil { ) - Motosiklet ()
- Thicar takst { ) - Bisiklet ()
- Minubus ( ) -Ihger Yy ()
- Kamvon / Kamvonet ()
Ocder Sayise: RBurg Cinse: !
- Salon { ) - lmarl apartman dawresi () ‘
- Oda ( ) - lmarhbahgeh ev ()

- Ruhsatsiz vapt ' Gecehondu ()

Ade Birevlennin

LN
\o

Yap [ VK

Yty Mastod

Nyt
N

Yap | N

Yaptiry Mesteh

B GORUSLER

1. Sizce Guziantep kentici ulayiminda en biyik durbogaz nedir?

- Otobus saysimin yetersizhdi

- Minibus sayisimin - yetersizhid
- Minibus savistmin goklugu

- Otomobil sayisinin goklugu
- Otopark alanlarinin yetersizh@

- Yurime imkanlanmn yetersizhig:

- Duger

2. Gaziantep ‘te ulagimu rahatlutmak igin hangi prajeler yapimal
- Otobiis sistemi gelistirilmeli

- Minibiis sayst artinimali
- Yeni yollar agilmah
- Yent otoparklar yapilmah

- Yaya yollan / alanlan yapiimalt

- Rayh sistem yapilmah
- Bisiklet yollart yapilmah

- Diger

()

(Apiklayimz)
?

(Agiklayimz)
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GAZIANTEP ULASIM ETUDU

KONUT ANKET!
Konut no:
C. YOLCULUK BILGILERI
Kisi no : :
Yolculuk Vang adresi Kullanilan | Baylangig Araca Arag Aragla Vanga
amacy arag saati virdme bekleme | gopn sare yirame
siresi siresi sliresi
Kisi no
Y aloulub \ any adren Kullalan | Haylangyy Araca \ray \rugta \anga
amaa arRy aat sitmme had b PO st urume
YOLCULUK AMACLARI ARAC TURLERI
(CL) Cabisugt / mesar yapugi yere gitme (Y) Yaya (M) Minibus
(AV) Ahsvens {B) Bisiklet (0O) Otobus
(OK) Okul / Kurs (0) Ozel 010 (S) Senvis
(IT) s takibi (T) Taksi (D) Digier

(DE) Diger (dost ziyareti, eglence vb )
(ED) Eve doniig
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