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(DLH Insaati Genel Miidiirliigii)

I-GENEL :

Ulkelerin ekonomik biyiimelerinde, Ulagtirma Sektoriindeki gelismelerin  gozardi
edilemeyecek payt bulunmaktadir. Deniz Ulagtirmasi, en ekonomik tagima sistemi olma
- ozelligi ile bu pay icinde onemli katkiya sahiptir.

Diinya ticareti ve ulagtirma daima rekabetgi bir pazar ortaminda yer aldiklarindan,
ulastirma ve ticaretin ortak halkasint teskil eden limanlar bu rekabetin vazgegilmez dgesidir.
Liman ve sanayi kavramlart birbirine hayat veren unsurlardir. Sanayinin oldugu yerde liman
faaliyeti mutlak bir gereksinimdir. Liman hizmetinin oldufu yerde ise sanayi faaliyetler:
gelisir. Sanayinin geligmesi wretim, istihdam, ihracaat demektir. Butin bunlar Ulke
ekonomisine direkt katkiyt beraberinde getirir.

Liman ve deniz ulasimina gereken énemi veren ulkeler, kalkinmadaki yansimalarini
cok kisa siirede gozlemislerdir. Son yillarda 6zellikle Uzakdoguda bu tir orekler
gorilebilmektedir. (Kore, Tayvan, HHonkong, Singapur, Malezya, Srilanka, Cin v.b)

Ulkemiz, Dogu ile Bati, hammadde ireten gelismekte olan Ulkeler ile hammaddeye
ihtiyag duyan sanayilesmis Ulkeler, petrol Gireten ve petrole buyiik gereksinim duyan Ulkeler
arasinda potansiyel ticaret agisindan son derece dinamik bélgede yer almaktadir.

Ancak, Turkiye limanlarinda fonksiyon, isletmecilik, altyapi olarak istenilen diizeyde
hizmet verebilir ve diger Ulke limanlariyla rekabet edilebilir seviyeye ulagilamamgtir.

Bu konuda degerlendirmeler yapabilmek amactyla 6ncelikle Diinya’da liman sektori
ile ilgili teknolojik gelismelerin izlenerek, Tiirkiye’yi etkileyen son yillarda meydana gelen
politik, sosyo-ekonomik degisimlere goz atmak gerekir.

2- DIS GELISMELER :

2.1- 1960’li yillardan beri Diinya’da deniz tasimacihinda siirat, emniyet, duzenlilik
saglanmast amactyla sistem degisikligine gidilmis olup, ‘ :

- Yiiklerin birimler halinde (Konteyner) taginmasi,
- Kombine tagimactlik prensibinin benimsenerek kesintisiz olarak, kapidan kapiya
ulagiminin temini amaglanmusgtir.

Ulastirma zincirinin, tiim ulagim modlarint igerecek sekilde Bolgeden bolgeye tasima
sekline doniismesi sonucu artik limanlarda kendine 6zgii tekelci hinterland kavramti ortadan
kalkmustir.

Konteyner tagmaciliginda limanlar islev olarak, Ana liman, Feeder limani olarak
karakterize olmaktadir.

Ana transit hatlari iizerinde yer alan ana limanlara ulasan konteynerler buradan daha
kiicik tonajli gemilere transfer edilerek feeder limanlar dedigimiz daha kugiik limanlara
gonderilmektedidr. Burada demiryolu, karayolu veya su yolu agina girerek varis noktasina
ulasmaktadir,

Konteyner limanlarinda genel olarak;:
- Biiyiik geri sahalara,
- Derin rihtimlari,
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- Buyik kapasiteli rihtim ve saha ckipmanina,
- Yiiksek kapasiteli kominikasyon araglarina,

thtiya¢ duyulmaktadir.

Isletmecilik alaninda isc tiim islemlerin yapilmasinda hatta ekipmanlanin ¢alismasinda,
insan giicii yerini yavas yavas bilgisayar destekli sistemlere birakmaktadir.

Gemilerin limanda bekleme siirelerinin azalulmas: hususu limanlararas rekabette
onemli faktorii olusturmaktadir. Konteyner tagiyan gemilerin dizayninda ise, glin gectikce
ebatlarin buyiimesi yoniinde genel egilim devam etmektedir.

Tarkiye limanlart esas itibari ile konvansiyonel tirde planlanmis olup, ¢agmn
gereklerine ayak uydurmak amaciyla, bu limanlarda iyilestirme ve modernlestirme
cahsmalart yapilmakta olup, yeni konteyner terminallerine duyulan ihtiya¢ nedeniyle yatirim
programlannuzda bu tiir projelere yer verilmistir. Simdiye kadar Feeder Limani olarak islev
veren limanlarimizda gelecekte belirli noktalarda ana limanlarin gerceklestirilmesi énemle
tizerinde durulmasi gereken bir konudur.

2.2- Son yillarda Turkiye’yi cevreleyen komsu ilkeleri igine alana siyasi tabloda
onemli degisiklikler meydana gelmistir. Bunlanin en énemlisi SSCB nin dagilmasi sonucu
iclerinde Tirk Cumbhuriyetlerinin de bulundugu Bagimsiz Devletler ortaya ¢ikmugtir. Bu
devletlerin bugiine kadar SSCB’ye bagimli olan ekonomilerini tek basina yiiriitmek zorunda
kalmalan nedeni ile disa agilma gerekliligi sonucu kendi bolgeleriyle, gelismis dis Ulkeler
arasinda yogun bir ticaret ortaya ¢ikmustir. Diger taraftan 25 Haziran 1992 tarihinde
olusturulan Karadeniz Ekonomik Isbirlii ¢ercevesinde, Karadeniz’e komsu ve ilgili Ulkeler
arasinda fticaret, ulasim, eckonomik gelisme konularinda isbirligi yapilmasi tizerinde
mutabakata vardmistir. .Bu kapsamda Karadeniz yoresi 6nemli bir odak noktas: olmak
durumundadir, :

2.3- Karadeniz ve Marmara bolgesindeki ticaret yollarinin yojunlasmasina etken olan
bir diger konu ise Tuna ve Ren nehirlerinin Orta Avrupa’da kanal ile birlestirilerek, Kuzey
Denizi ve Baluk denizinden Karadenize uzanan kesintisiz su yolu olusturulmasidir. 1992
yilinda, trafige agtlan Tuna su yolunda halen tamamlanamayan havuz ve képri insaatlan
nedeniyle trafik istenilen diizeye ulasmamustir. Nehirdeki ingaatlarin 2000 yilinin baslarinda
tamamlanacag: beklenmektedir.

Tuna-Ren su yolu projelerinin Tirkiye’nin Bati Avrupa Karadeniz Bolgesi Ulkelere
yapacag ihracaat Griinlerinin nakliyesinde énemli rol oynamas: beklenebilecektir.

2.4- Uzakdogu Ulkeleri ile Avrupa Ulkeleri arasindaki uzun mesafe Konteyner
tagimacilii, Dogu Akdeniz, Siiveys Kanali, Kizildeniz tizerinden gegmekte ve giinimiizde:
ana liman olarak Malta, Pire, Limasol, Iskenderiye limanlarindan hizmet almaktadir.

Dogu Akdenizde limanlar arasinda, transit yiiklerden pay alabilmek amaciyla gittikce
kizigan rekabet mevcuttur. Bu yarigta, Tirkiye Limanlarinin Akdeniz icindeki konumunun
ortaya koydugu sansi kullanmak durumundadir.

Akdeniz uzerinden yapilan tagimacilikta Dogu Akdeniz’deki konumlan itibari ile
ozellikle Mersin ve Izmir Limanlari giderek biiyiiyen Transhipment (Aktarma) Konteyner
trafiginden pay alabilecek durumdadir.

2.5- Orta Dogu’daki savas ve anlagsmazhidin yerini baris sirecine birakmasindaki
gecikmeler de, Orta Dogu Ulkelerinin ticaret yollarinin Turkiyc tizerinden gecmesini gerekli
kilmaktadir.

2.6- Tirkiye'nin Avrupa tyelidi ise; Ulkenin ulasim sisteminin Uluslararast kombine
tasimacilik agina entesrasyonunda yeni bir boyut getirecektir.
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3. IC GELISMELER

Son yillarda Turkiye iginde de limanlarmuzin gelistirilmesini zorunlu  kilacak
hususlarda gelismeler kaydedilmistir. 1zmit Korfezi, Trakya Bolgesi, Bursa yoresi, I¢ Ege,
Izmir Cevresi, Cukurova Bolgesi, Gaziantep ve civarinda, Otomotif Sanayi, Maden, Tekstil,
Zirai Urtinler, Petro Kimya v.s. ile ilgili veni sanayi alanlan tesis edilmektedir. Antalya,
Mersin, Ege, Trabzon’da Serbest Bolgeler tesis edilmis olup, faaliyet halindedir.

Ulkemiz mevcut tanim alanlarina ilave olarak, (IAP projest ile 1.6 Milyon hektarlik
tarim alani kazanilmis olacaktir.

Ulkese! bazdaki bu gelismeler niifus artiginin getirdi@ meveut ilave talebin yanisira
limanlariuzin ilave yik talebini artirmaktadir,

4. GELECEKTE TURKIYE LIMANLARI -

I¢te ve dista bahsettigimiz bu gelismelerin ortaya koyacad “talebin” ve zorlamanin
karsisinda, limanlarimizin  bir  halkasint olusturdugu kombine tasimacihk  zincirinde
cagdashgm gerektirdigi bigimde kabuk degisimine gidilmest, yapisal anlamda oldugu kadar,
mevzuat isletme alanlarinda da gerekli tedbirlerin vakit gegirmeksizin alinmasi zorunludur.

Bu baglamda bilge bazindaki degerlendirmeler asagida verilmektedir.

4.1- KARADENIZ BOLGESI :

Hopa, Rize, Trabzon, Samsun bu bélgede yer alan biyik limanlardir. bu limanlar
yalmz kendi alanlarima ve transit tagimaciliina hizmet vermektedir.

Diinya’daki siyasal gelismeler, Sovyetler Birliginin dagilmasi ile ortaya g¢ikan siyasi
tablo nedent ile degiisen ckonomik dengeler Tuna-Ren baglantisi nedeni ile Avrupa kaynakh
yiikler igin Karadenizin bir gegiy alani haline gelmesi sonucu, Karadeniz limanlanmizin
geemis senelere gore beklenmeyen bir yuk trafigine maruz kalmasi ihtimalini ortaya
¢ikarmaktadir.

Karadeniz Ekonomik Isbirligi (KEIB) gercevesinde beklenen hizmetin verilebilmesi
icin strasi ile;  meveut limanlanmizin isletmecilik  kogullaninin iyilestirilmesi, ekipman
cksikliklerinin giderilmesi, olusan trafigin zorlamasi halinde mevcut limanlanimizin tevsi,
uzun vadede ise, gerck duyulmasi halinde yeni liman noktalaninin tesbit edilerek ilave
kapasitelerin yaratilmast, soz konusu olacaktir.

Trabzon Limaninda; 830 metre uzunlugunda ¢ok amach konteyner terminali insaati
tamamianmis  olup, heniiz ekipman eksikligi, isletme ve yol baglantisi yetersizligi
nedenleriyle, gergek anlamda konteyner terminali seklinde hizmet verilememistir. Konteyner
vinglerinin ve saha ekipmaninin saglanmast ile bu limanimizda 175.000 TEU/Yil’lik
konteyner maniplasyonu yapilabilccektir.

Trabzon limanindaki mevcut konteyner terminalinin ihtiyaca cevap verememesi
halinde HOPA LIMANI bu amag igin gebstirilebilecektir,

Liman tevsiatina ihtiyag duyulacak dizeyde trafigin zorlamast halinde dncelikle tevsiat
yapilabilecek limanlardan biri,

-Demiryolu, karayolu baglantilari

- Bityiik, korunmus su alani avantajtari ile SAMSUN Limanidir,

Samsun Limaninda yeni bir konteyner terminali projesi gelistirilmis olup ihtiyag
duyulmas' halinde bu terminalin gergeklestirilmesi ile ilave 200.000 TEU/Yil'lik kapasite
yaratilabilecektir.
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[)'igcr taraftan, Bat Karadcniz'de FILYOS ¢aymmin denize dokiildiagi noktada bir
liman projesi gelistirilmis olup, Yap-lslet-Devret modeli ile gerceklestiriimek tzere ihaleye
cikilmustir.

Bu proje ile, Karadeniz’de odaklasacak yiik trafigine ¢agdas bir bi¢cimde cevap
verilebilecek,

-Arkada yer alacak yeni sanayi alanlan ve serbest bolgenin denize ¢ikigi saglanms,
- Orta Anadolu’nun bir bolimiin liman thtiyaci saglanmis olacaktir.
4.2- MARMARA BOLGESI :

Haydarpasa, Derince, Bandirma, Gemport bu bolgede yer alan biyiik limanlardir,
Bunun disinda, Tekirdag, Mudanya vesair 6zel iskelelerden de yiikleme-bosaltma hizmeti
verilmektedir.

Genel olarak, Marmara Bolgesinde liman stkisikligi konusu giindemde olup, Marmara
Denizi ¢evresinde yer alan yogun sanayi alanlarinin ihtiyacina yeterince cevap verememenin
yamsira, Orta Anadolu Hinterlandima hizmet vermesi nedeniyle ilave tesislere ihtiyag
duyulmaktadir.

Bolgede en biiyiik oneme haiz HAYDARPASA LIMANININ sehrin iginde yer almas
ve liman geometrisinin tevsiaata izin vermemesi nedenleri ile gelecek yillar ilave kapasite
ihtiyacinin buradan karsilanmast mimkiin gorilmemektedir. Bugtin Trakya Bolgesinin yiik
ihtiyaci genellikle Haydarpaga Limani iizerinden Bogaz Koprusii baglantist ile karsilanmakta
olup, bogaz koépriilerinde stkigikhiga neden olmaktadir.

Halen Japon Hikiimeti Kurulusu JICA tarafindan hibe yardim olarak Marmara
Bolgesi liman ihtiyact konulu Master Plan Calismast yiriitilmektedir. 1997 yih iginde
tamamlanacak olan bu ¢alismanin ara sonuglarina gore;

- 2015 yihinda Marmara Bolgesinin konteyner yiik talebinin 2,5 Milyon TEU’ya
ulasacad, bunu kargilamak amactyla da,

- 1 Milyon TEU kapasitcli DERINCE KONTEYNER TERMINALININ,,
- 800.000 TEU kapasiteli KUZEY MARMARA LIMANININ,,

- Mevcut limanlarda da yaklastk 150.000 TEU’luk ilave kapasite yaratilacak ek
tesislerin gerceklestirilmesi dngorilmektedir.

4.3- EGE BOLGESI :

IZMIR LIMANI, Bati Anadolu Hinterlandinda ¢ikis kapist olan tek limanimiz olup,
kapasitesi 5 Milyon Ton/Y1l’dir.

Bati Anadolu Balgesi, ozellikle sanayinin yogun oldugu bélgelerimizdendir. Imalat
Sanayi Sektoriiniin yerlesmis oldugu bu bolgede Ozel Scktor tarafindan isletiimekte olan,
cok sayida iskele bulunmaktadir. Ancak, son yillarda liman tesislerine olan ihtiyaglarin
fazlalastifi gozlenmektedir. Hem bunlarin ihtiyaglarina cevap vermek, hemde Bati Anadolu
Hinterlandina ¢ikis vermek igin ilave liman kapasitesine ihtiya¢ duyulmaktadir.

Izmir limaninda tamamlanan Konteyner Terminali limam agik denize baglayan
yaklasim kanalinin gevresel nedenlerle bugiine kadar taranamamis olmasi nedeniyle tam
verimlilik ile ¢alismaktadir. Diger taraftan, elleglenen kargo miktari limanin teorik kapasitesi
sinirina ulagmis  bulunmaktadir. Izmir limanimin, sehrin iginde yer almasi ve liman
geometrisinin tevsiata izin vermemesi nedenleri ile, Bolgenin gelecek yillar tlave liman
kapasite ihtiyacinin meveut liman bolgesinin disinda diisiinilmesi gerekmektedir.
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Bu bolgede, gelecek yillar liman ihtiyacinin karstlanmast amactyla tesbit edilecek yeni
bir konqmda (20 Milyon Ton/Y1l) yeni bir liman yapilmasina ihttya¢ duyulmaktadir. KUZEY
EGE LIMANI ile ilgili fizibilite ve CED ¢alismast halen devam etmektedir.

4.4- AKDENIZ BOLGESI :

Akdeniz Bélgesinde ANTALYA, MERSIN, ISKENDERUN limanlan yer almaktadir.
Bunlardan Mersin ve iskenderun Limanlan 6zellikle simdiye dek Iran-Irak ve Ortadogu
Ulkelerine yonelik transit trafigi agisindan onemli 6lgiide aktif rol oynamig, bu nedenle
Ortadogu’daki siyasi tabloya paralel olarak gergeklesen yiik ellegleme miktarlart degiskenlik
gostermistir.

Diger taraftan GAP PROJESININ tamamlanmast ile ortaya cikabilecek, yerinde
titketilmeyen yiik miktarimin ve burada kurulacak sanayilerin ihtiyact olan malzemelerin
deniz asin noktalara ulastiilmasi ihtiyacinin paralelinde himan kapasitelerinin gozden
gecirilmesi geregi ortaya gtkmustir.

Bilindigi gibi, Dogu Akdeniz tzerinden Ana Konteyner tasimaciik hatlan
gecmektedir. Bu husus, Mersin ve Iskenderun Limanlarinin 6nemini daha da arttirmaktadir.

Sovyetler Birligi’nin  dagilmastyla ortaya ¢ikan Cumbhunyetlerin - Diinya’ya
actimalarinda bu limanlar, (Hinterland baglantilaninin iyilestiriimesi durumunda) cazip bir
duruma gelmektedir.

Orta Doju’daki siyasi ve ekonomik belirsizligin gelecekte, gegmiste oldugu gibi transit
yiikii talebi getirecegi veya mevcut talebi artiracagy ihtimali kuvvetlidir.

ISKENDERUN LIMANININ tevsii amaciyla konteyner terminali projesi gelistirilmis

olup, bu projenin gergeklesmesi ile 300.000 TEU/Yil'lik ilave konteyner maniplasyonu
saglanmis olacaktir.

MERSIN LIMANI, ana liman konumuna elverisli noktada yer almaktadir.

Mersin limaninin yaninda gergeklestirilimesi planlanan Mersin Konteyner Limant ile de
yilda | Milyon TEU’luk kapasite ile, bu ana hat Gizerinde gelecekte ana liman hizmeti
verilmis olacaktir,

Her konuda oldugu gibi, ulasim onceliklerinin  kararlastinldigt  Uluslararasi
Konferanslarda Ulke limanlarimin Diinya pazarlarindaki rekabetini tesis edecek giigli
politikalar ortaya konularak, yapilan yatinmlarin ekonomiye olan Kkatkilarinin
saglamlastirilmasina destek verilmesi sonuglari itibari ile bityiik 6nem tastmaktadir.
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