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OZISIK Ins. ve Taah. AS: Genel Miidiir Yrd.

Karayollar1 ‘Genel Midirliigiince yapimi siirdirilen Samsun-Hopa-Sarp Karadeniz Sahil
Yolunun Piraziz-Espiye-Cargibagt (Giresun Sehir Gegisi Dahil) kesiminde 6nemli dlgiide kiy:
koruma yapisi yapilimig ve yapilmaya devam etmektedir. Bu yazimizda kullanilan tahkimat
tipleri ve sonuglari konusunda bilgi verilecektir. ‘

Karadenizin bu kesiminde (Giresun-Trabzon illeri arast) deniz dalga yiiksekligi 5-6 mt."
civarinda olup yapilarin buna projendirilmesi gerekmistir. ‘

[sin baglangicinda KT hidrolik laboratuvarinda mode! deneyler aracihgi ile hazirlanan
"Dogu Karadeniz Sahil Tahkimat Projesi’ndeki tip kesitler kullamilmigtir. Bu tip kesitler igin

ihale 6ncesindeki kati projelerdé\\(‘]ﬁr«y\g almigtir,

Karadeniz Sahil Yolu baslangicta mevcut yolun-dyilestirilmesi (1 gidig, 1 geligli 7 mt.

genigligindeki yolun) amact igin projelendirilmisti. Ancak daha sonra yerel ve transit trafie

ek olarak, sehir ve kasabalarin hizla biiyiimesi, Tiirki Cumhuriyetler, Giircistan, Rusya transit

gecis trafiginin olugmasi ve Sivas-Erzincan-Erzurum trafiginin teror nedeniyle bir kismuinin

Karadeniz Sahil Yoluna kaymasi nedeniyle Samsun-Hopa-Sarp hattinda zaten yetersiz olan
yolun fiziki yapisi artan trafigi tagtyamaz duruma diigmiigtiir. Giizergah tizerinde giinltik trafik

yer yer 25-30 000 arag seviyesine cikmugtir. Bunun Gizerine Karayollari Genel Miidiirliigi tim

yolun sehir gegiglerinde 2x3 serit, sehir diglarinda da 2x2 serit (Ayrica gidis ve geliste birer

adet emniyet veya park seridini ihtiva edecek sekilde) inga edilmesine karar verilmistir.

Yolun genislemesi genellikle deniz tarafina dogru yapilmaktadir. Zaten kiytya parelel sert
egimli daglarin oldugu Dogu Karadeniz’de dag tarafina yolun biiylimesi heyelan veya sevin
kurtarmamast nedeniyle mimkiin olamamaktadir.Kara tarafina biliyime ancak vadi
gecislerinde (kismen diizlik veya az egimli kesimlerde) miimkiin olabilmektedir.

Yol genislemesininin genellikle deniz tarafina olmasi nedeniyle kiyt koruma yapilarinn,
ozellikle kuvetli dalga etkilerine- maruz yerlerde insa edilmesi mecburiyeti dogmustur,

Tag malzemeye gore beton malzeme pahal oldufundan, tim koruma yapilarinda tas
kullam!mistir. Tahkimatlarda kullanilan en biiyiik tag agirhig ise 15 tondur.

Genellikle, kiyida kumsal olugup. olusmadigina veya yol sevinin denize diigmesi durumunda;
buradaki deniz derinligine gore, 2 gesit .kxyl koruma yapisi yap1-lm1§urb.;Bljnlar sirasi ile su
sekildedir. : f ‘ LT

1- MAHMUZLAR
Yol giizergah: denizin s 6ld'ugu, kér‘éf kesimindef }g‘enyis_. kuxnsallar'xn. biu&&iﬁ_@jiyerlerde
mahmuzlar yapiimaktadir. Eski kiy1 ¢izgisini denize dogru kaydirmak ve dogal yapiy1. ‘onceki

haline getirmek amaci ile insa edilmektedir. Dere ve nehir agizlarina yakin inga “edilen
mahmuzlarin 3-5 ayda dahi kiyiy1 yeniden kumsal hale getirdigi gozlemlenmigtir.
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Mahmuzlar dalga yiiksekligi, peryodu, yonii, kiyimin egimi gibi kosullar g0z oniline alinarak
genellikle T seklinde, bazen de L seklinde ve araliklari ortalama 200 mt, boylar1 100 mt, ug
kismindaki T kollari da 50 mt olarak inga edilmektedir. Sekil (1) ve (2) Mahmuzlar sayesinde

e/ba~r 2.3
/e 1.2

a= 200 200

(Sekil - 2) Mahmuzun Uygulama Tip Plani

kiyt ve karayolu hasardan korunmakta, kiyilardaki hareket halindeki siirtnti maddesi
tutularak yeni sahil olusmasi saglanmaktadir. Istenildigi taktirde, mahmuzlar arasi karadan
toprak veya herhangibir dolgu malzemesi ile doldurulup yeni yesil alanlar kazanilabilinir.
Kiyida malzeme hareketi az ise denizden tarama (ve kompresorle Sahile-basma) yOntemiyle
yeni kumsallar elde edilebilir. Siriintii madde hareketinin az oldugu yerler dahi. wawibir
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uzun bir dénem sonunda mahmuz aralarinin kumla dolacagi beklenmektedir.
Siiriintii madde hareketinin ok oldugu yerlerde (nehir agizlarina yakin kesimler) ise kiyida
yeni kumsal olusmasinin ok kisa zamanda oldugu gozlemlenmistir. (Resim 1-2-3)

Resim-3 Mahmuzlarin Gériinisii
2) TAS TAHKIMATLAR
a} Su derinliinin az oldug‘iu verlerde uygulanan tahkimatlar:

Yol tahkimat sevinin denizi kestigi yerdeki su derinligi (1-2 mt gibi) ve deniz i¢indeki taban
efimi azise yol dalgalara karst agirt ehiikede degildir. Bu gibi yerlerde daha diisik malivetli
olan topuksuz tipie kiyr tabkimau kullamimaktadir. Bu tahkimatlarin yiksekligi genellikle
deniz dalga yiksekliginde (5 mt gibi)veya yol kotu daha disiik ise, tahkimat iist kotu yol kotu
alinarak kiyr koruma yapisi

Sekil-2 Topuksuz tipteki tahkimatn kesii
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kisminda da 2-6 ton kategorisinde tag kullaniimaktadir. $ev egimi deniz ve kiy sartlarina gore
2:1 veya 3:1 olarak tatbik edilmektedir. (Sekil-2) Tahkimatlarin yapimi sirasinda temel kiyya
yakin ve deniz derinliginin

' 41Resim—4 Tahkimat Goriiniigii Resim-5 Tahkimat Gt’)rﬁnﬁ§ﬁ

az olmasi halinde makina caligmasi miimkin olur. Buralarda tahkimat temeli i¢in enaz 2 mt.
derinliginde tahkimat temeli agilmali ve tag, dolgu 15 tonluk taglarla buradan yapilmaya
baglanmalidir. (Resim 4-5)

b) Denizin derin oldugu yerlerde uygulanan tahkimatlar:

Piraziz-Espiye-Cargibagi yolunda deniz derinliginin en ¢ok oldugu Giresun Sehir Gegisinde
(Ozellikle Sehir girig ve ¢ikig kavsaklarinin oldugu kesimler) topuklu “(palyeli) tipte tag
tahkimat yapilmigtir. Bu kesimlerde deniz derinligi yer yer 12 mt.ye varmakta idi. Tahkimat
yapimi sirasinda iist kismi 5-6 mt. genigliginde, ve denizden yaklagik 1 mt. yiiksekliginde,
deniz i¢indeki kismi ise makinalarin yapabilecegi kadar yauk egimde, (6zellikle 15 tonluk
taglarla) topuk yapmak gerekmektedir. Topuktan sonraki kismin 2-6 tonluk taglarla 2:1 veya
3:1 sev egiminde olmasi yeterlidir. (Sekil-3) (Resim 6) ’

Sekil-3 Topuklu tahkimat tip kesiti
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Denizin derin oldugu yerlerde yol kotu dalga yiiksekliginden daha disik yikseklikte insa
edilmesi halinde dalganin agikta (topukta) kirilmasi tercih edilmekte, tahkimatin iist kotu yol
kotu olarak alinmaktadir. Su derinliginin fazla oldufu yerlerde tahkimat yapim sirasinda,
suyun mevcut hareketi ile tahkimatin oturmasi ve su altindaki idaal sevlerini bulmasi
beklenmeli, is programi buna goére ayarlanmali, {ist kotlardak1 tahkimatin yapimina bundan
sonra devam edilmelidir.

(Resim - 6) Giresun Sehir Gegisinde Tahkimat

¢) Kuruda yapilan tahkimatlar (Pereli Tip)

Yol projesinin deniz kiyisindan 30-40 mt iceriden ve yol sev tabanimn su kotundan 3-4 mt.
yiiksekte olmasi durumunda; mahmuz veya kiyi boyunca biyiik kesitlerde tas tahkimat
yapilmasi ekonomik olmamaktadir. Bu kesimler her nekadar mahmuzlar ile korunabilir ise
de 30-40 mt genisli§indeki kumsali mahmuzlar ile bélmek gevre actsindan da uygun degildir.
Bu nedenle, bu tiir yerlerde deniz tarafindaki yol sevi tizerine 1 mt kalinliginda pere yapimasi

Resim-7 Koprii mansabinda tahkimat

Sekil-4 Pere Kaplama

(barajlarin memba yiizeyine yapilan riprapa benzér sekilde) son derece ekonomik bir
¢oziimdiir. Pere temelinin kumsalim 1.5-2 mt icerisinden (sevin kiyiy1 kestigi noktanin 1.5-2
mt agagis1) baglatilmasi, sev egiminin 2:1 olmasi uygun bir ¢dziimdiir. Perenin temel kisminda
2-6 ton, sev kisminda da 0.4-2 ton kategorideki taglarin kullanilmas: yeterlidir.
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