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Oz

Ankara-Istanbul aras1 yiiksek hizli tren hatt1 yapimi ve isletilmesi 1970°li yillardan bu yana
projelendirilen ve realize edilmeye ¢alisilan bir hedeftir.

70’li yillarin Gnli “Ayas Hattinin” cesitli gerekgelerle terk edilmesinden sonra mevcut hattin
rehabilitasyonu giindeme gelmis bu rehabilitasyon projesi bugtinkii “yiiksek hizli tren
hattinin” temelini olugturmustur.

Aslinda ulusal demiryolu aginin kesintisizligini saglamak {izere tanimlanan ‘“Marmaray
Projesi” ise ilging bir sekilde sehir i¢i ulagimini giiya ¢ozecek bir projeye doniistiiriilmiis, bu
sekliyle de hizli trenlerin karsiya gegislerine olanak saglayan bir proje olarak eklemlenmistir.

Yine bu projelerle beraber Haydarpasa Gar1 iglevsizlestirilerek tren trafigine kapatilmig, liman
arazisiyle beraber bir rant projesine donistiiriilmek istenmistir.

Ankara-Eskigehir aras1 13 Mart 2009, Eskisehir-Pendik arasi ise 25 Temmuz 2014 tarihinde
isletmeye alinan bu hatta pek ¢ok sorun yaganmis ve yasanmaktadir.

Proje hizinin 250 km/saat olmasina karsin isletme hizinin ortalama konvansiyonel bir tren
hizina ancak ulasabilmesi, trafik yonetim ve giivenlik sistemlerinin gesitliligi ve teknolojik
olarak geriligi, yol kontrollerinin her zaman gerektigi gibi yapilmamasi, zaman zaman yiiksek
hizli tren hattindan ¢ikarak eski konvansiyonel hatta girmesi gibi sorunlar bu hatta kapasitenin
cok altinda sayida ve diisiik hizda tren galistiritlmasini gerekli kilmaktadir. Bu da “yiiksek hizli
tren hatt1” ve “yiiksek hizl tren isletmeciligi” diye sunulan projenin a¢gmazlarini, sikintilarimi
yapisal hale getirmektedir.

Anahtar Kelimeler: Hiz, Hizli Tren, Yiiksek Hizli Tren,

Giris

Anadolu topraklarinda demiryolu yapimi ve isletmeciliginin tarihi 160 yila yakindir. 159
yillik bu tarih ve yasanmislik demiryolu isletmeciligine bir kurumsallik kazandirmustir.
Turkiye'nin en kokli kurumlarindan biri olma 6zelligi tastyan TCDD bu kurumsalligin yani
sira bir kimlik, kisilik ve kiiltiirde olusturmustur.
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Bu kurumsal kimlik ve kiiltiir olusturmasmin en biiyiik etkenlerinden biri, biitiin iilke
topraklarina yayilmasinin yani sira isletmeciligin bir “entegre” tesis olarak siirdiiriilmesinden
de kaynaklanmaktadir. Bu kiltiir demiryolu isletmeciliginin bir biitiin  olarak
degerlendirilmesini, butiinlikli bir yonetim anlayisini ve boylelikle calisanlarin aidiyet
duygusunu gelistirmistir.

Bu 6zelliklerinin yani sira yolcu ve yiik tagimacilifinda “kamu hizmeti” nin, “kamu yarar1”
nin 6ne ¢ikarilmasi, biitiin yetersizligine ragmen “kamusal alan” tarifinin i¢ine girmektedir.

Geldigimiz asamada, Tiirkiye'nin son entegre kurumlarindan olan TCDD 2013 yili Nisan
aymda yapilan bir yasal diizenleme ile “altyap1” ve “isletmecilik” olarak ikiye ayrilmig
isletmecilikle gorevlendirilen sirket piyasa kosullarina gore ¢alisacak ve artik ozel sektor
demiryolu isletmeciligi yapabilecektir.

Bu yeni durum demiryolu isletmeciligini nasil sekillendirecek bilinmez denilse bile, bugiine
kadarki ozellestirme deneyimleri ve diinyadaki ornekler olumlu sonug¢ verilmedigini
gostermektedir.

Bu ayrisma ve 6zellestirme ve piyasaya dahil olma siireci basladigindan beri de hizli tren,
yiiksek hizli tren, prestij trenleri gibi kavramlarda giindelik hayatimiza girdi, kullanilir oldu.
Nihayetinde 2009 yilinda Ankara-Eskisehir, 2010 yilinda Ankara-Konya, 2014 yilinda da
Ankara-Istanbul (Pendik) arasi (TCDD’nin agiklamastyla) yiiksek hizli tren isletmeciligi
basladi.

Peki bu siirece nasil geldik?

Turkiye’de TCDD’nin yeniden yapilandirma ¢aligmalart 1995 yilinda Diinya Bankasinin hibe
kredisi ile bulunan Booz Allen Hamilton ve CANAC firmalari tarafindan raporlar
hazirlanmis, bu iki firmanin hazirladig1 raporlar resmi anlamda kabul edilmemesine ragmen
raporda sdylenenler yillar i¢cinde adim adim uygulanmigtir.

Bu raporlarin pek ¢ok ortak yani vardir. Raporlar:
-Zarar eden hatlarin kapatilmasi,

-Zarar eden trenlerin kaldirilmasi,

-Prestij trenleri/hizli tren ¢alistiriimast

Tespitlerinde ortaklagarak ortak alanlarini bu noktalar olusturmustur. Raporlarin ve
calismalarim bu tespiti ve yonelimi ile baglayan siire¢ bugiine gelmistir.

Tiirkiye'nin ilk hizli tren projesi olan Ankara-Istanbul Siirat Demiryolu” bu seriivenin disinda
tutulsa bile hikayemizin kirilma noktalarinin belirginlesmesi agisindan 6nemlidir.

Ankara-istanbul Arasi (Yiiksek) Hizh Tren Projelerinin Tarihcesi/Gecmisi
Ankara-istanbul Siirat Demiryolu Projesi

1975 yilinda yatirim programina alinan bu proje Ankara-Istanbul arasinda yeni bir giizergah
cizerek 576 kilometre olan uzunlugu, 416 kilometreye indirmek, hiz1 da 260 kilometre saate
cikararak Ankara-istanbul arasi seyahat siiresini 2 saate indirmeyi amaclamaktayd.
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Projenin tamamlanabilmesi igin Altyapt Genel Miidirliigiince belirtilen rakam 2,8 Milyar $
olup yine Altyap1 Genel Midiirliigiiniin rakamlarina gére projenin tamamlanmasi ile yilda
ortalama 350 Milyon § gelir beklenmektedir.

Proje 1980’li yillara kadar Tirkiye’nin dviing projesi olarak itibar gérmesine karst 1980’li
yillardan itibaren yatirim programlarinda neredeyse iz bedeli ile yer almaya baslamistir.

Siyasi iktidar anilan yillarda otoyol yapimina 6ncelik vermis bunu gélgede birakacak her tiirlii
yatirimi ise ertelemis ve aksatmistir.

Boylelikle Turkiye nin ilk “sitirat demiryolu projesi” tamamlanmayan yatirimlar ¢opliiginde
yer almistir.

Ankara-istanbul Rehabilitasyon Projesi

Stirat demiryoluna getirilen en biiytik elestirilerden biri projenin ¢ok pahaliya gerceklesecek
olmasidir.

Ulkemizin bu projeye car cur edecek kaynagimin olmadigi séylenmekte ancak plansiz,
programsiz, hesapsiz otoyol projeleri hizla stirmektedir.

Artik Ankara-Istanbul arasinda da trenlerin hizlanmasini saglayacak bir iyilestirme yapmanin
zamani gelmistir. Zaten birkag sene sonra baslayacak olan yeniden yapilandirma
caligmalariin adresi ve sihirli sézciigi “hiz” dir

1994 yilindan itibaren TCDD'nin yatirim programlarinda ‘“Ankara-Haydarpasa Mevcut
Demiryolunun Tyilestirilmesi Projesi” yer almaya baslar. Ancak 1994 yilindan itibaren yatirim
programlarinda boy gostermeye baslayan bu proje o giinden giintimiize ekleriyle birlikte 4
6nemli degisiklik asamasi1 gecirmistir. Bu degisiklikler:

" Ankara-Haydarpasa Mevcut Demiryolunun Iyilestirilmesi Projesi” Adiyla Projenin Ilk Hali
Projede Yapilan Degisiklik: Hiz 200 Km/Saat

Ara Durak: Hizlandirilmis Tren

Son Halimiz: Hiz 250 Km/Saat

»Ankara-Haydarpasa Mevcut Demiryolunun lIyilestirilmesi Projesi” Adiyla Projenin ilk
Hali

Proje giindeme geldiginde mevcut hattin nerdeyse ticte biri ¢ift hatlh ve tamami
sinyalizasyonu ve elektrifikasyonu bitmis durumdadir.

Hattin geometrik standartinin diisiik olmasi hizin ancak azami 120 km/saate kadar ¢ikmasina
izin vermektedir. Seyir siiresi 8 saat civarindadir.

Proje bittiginde hiz 160 km/saate ¢ikarilacak, yatar govdeli tren setlerinin isletmeye alinmasi
ile hem seyahat konforu saglanacak hem de stire 4.5 -5 saate diistiriilecektir. Projede, 150 km

lik varyant, 65 km lik 2. hat yapimi, hattin tamaminin tistyapisinin iyilestirilmesi yer almistir.

4 yilda tamamlanacak projenin maliyeti 240 Milyon $ dir.
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Projede Yapilan Degisiklik: Hiz 200 Km/Saat

Yeniden yapilanma ¢alismalar1 kendini gostermeye baglar. 160 km lik hiz yetersiz goriilmeye
bagslar. Boylelikle proje hizinin 200 km/saat olmasina karar verilir.

Projenin ilk boliimii Esenkent-Eskigehir (206 Km) arasidir. Proje maliyeti 402 Milyon $ dir.
Projenin ikinci béliimii Inénii-Mekece (99 Km) arasidir. Proje maliyeti 550 Milyon $ dir.
Projenin iigiincii bolimii Mekece-Kosekdy (75 Km) arasidir. Proje maliyeti 450 Milyon $ dir.

Projenin tamamlanmasindan sonra TCDD’nin yiik tasimaciligindaki payinin %S5, yolcu
tasimaciligindaki paymin ise %17 ye ¢ikacagi 6ngoriilmuistiir.

Projenin ilk bolimi olan Esenkent - Eskisehir kesiminin temeli 08.06.2003 tarihinde
Bagbakan Recep Tayyip Erdogan tarafindan atilir. Bagbakan temel atarken “projenin
tamaminin 5 Aralik 2005 tarihinde bitecegini” agiklar.

Ara Durak:Hizlandirilmis Tren

“Hiz” demiryolu isletmeciligi agisindan biiyiilii bir kelimeye doniigmiistiir. Bir kere telaffuz
eden vazgecememektedir.

Hizin artmasi i¢in gerekirse biitiin giivenlik unsurlari, onlemleri ihmal edilebilir, yok
sayilabilir. Demiryolu isletmeciligi agisindan bu yok saymanin kaza demek oldugu pek aci

bi¢imde dgrenildi.

Ufak tefek kimi yerlerde yapilan yol tamirati ve travers degisimi ile sefere yeni konan
trenlerin hiz1 160 km/saate ¢ikarilir.

Bilim insanlarinin biitiin uyarilarina ragmen trenler isletmeye verilir.

Cok degil 50 giin sonra Pamukova’da Yakup Kadri treni yoldan ¢ikar.
Sonug: 41 yurttasimiz hayatini kaybeder.

Son Halimiz: Hiz 250 Km/Saat

Biitiin bu asamalar “hizli tren” tizerinden tarif edilmistir. Oysa eger 250 km/saat olursa
yiiksek hizli tren denebilecektir.

Bunun tizerine projede yer alan hiz Bakanlar Kurulu karar ile artirtlarak 250 km/saat yapilir.

Artik proje TCDD ve Ulastirma Bakani tarafindan “dinyanin 8. Yiiksek hizli tren isleticisi
olacagiz” denilerek anlatilmaktadir.

Seyahat siiresi 3.5 saate inecektir.

Her ne kadar TCDD yatirim programinda projenin adi “Ankara-Istanbul Hizli Tren” ise de
yonetim ve siyasi iktidar 1srarla “yiiksek hizli tren” demektedir.
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Isletmeye Acilan Proje

Proje hizli tren projesine doniistiikten sonra 2005 de isletmeye agilacagi ilan edilen Ankara-
Istanbul Hizli Tren Projesinin Ankara-Eskisehir arast 13 Mart 2009 tarihinde, Ankara-
Istanbul (Pendik) ise 25 Temmuz 2014 tarihinde isletmeye acilmistir. Bu acilistan 5 sene 6nce
isletmeye alinan Ankara-Eskisehir hatt1 agilistaki pek cok eksige ragmen biiyiik bir sans eseri
herhangi bir can kayipli kaza olmadan eksikliklerini bir 6l¢tide gidermistir. Bu oturmusluga
ragmen dogrudan tren trafigi ile ilgili olmasa da pek ¢ok eksikligi barindirmaktadir.

25 Temmuz 2014 tarihinde agilan Eskisehir-Pendik bolimii ise gerek trafik, gerek emniyet
gerekse de yolculugun son duragi agisindan ciddi zafiyet ve sikinti igermektedir.

Su anda Ankara-Eskisehir (karsilikli 5 sefer), Ankara-Konya (karsilikli 7 sefer), Ankara-
Istanbul(Pendik) (karsilikli 5 sefer), Istanbul(Pendik)-Konya (karsilikli 1 sefer), parkurlarinda
hizli tren isletmeciligi yapilmaktadir. Hizli tren seferleri 10 setlik tren dizileriyle
yapilmaktadir.

Bu parkurlarda ayn1 zamanda Pendik-Arifiye bolgesel trenleri ve Pendik-Eskisehir arasinda
Pamukkale Ekspresi ¢alismaktadir.

Eksikler, Yanhslar, Sikintilar
* Ankara-Istanbul Hizli Tren Projesi Isletmeye A¢ilmasina Ragmen Bitmemis Bir Projedir.

Yatirim programinda projenin baslama tarihi 1994, bitis tarihi ise 2017 olarak goziikkmektedir.
Yani isletmeye agilan hat bitmemis, tamamlanmamis bir hattir.

Bu durum TCDD'nin Resmi Gazetede yaymlanan yatirim programinda agikca gortilmektedir.
Projenin bitig tarihinin 2017 olmasmin yani sira projenin parasal gergeklesmesi %75
diizeyindedir. 2015 yilinda ayrilan 6denek ise ¢ok azdir.

ANKARA-ISTANBUL Baslamfl I.iitis Proje Tutan Harcama 2.!)15 Yil}
HIZLI TREN Tarihi Odenegi
Kayas-Ankara-Sincan 2010-2017 1.048.767.000 117.027.000 57.400.000
Sincan-Esenkent 2005-2009 122.749.000 122.749.000
Esenkent-Eskisehir 1994-2010 1.848.528.000 1.848.528.000

Eskisehir Gar Gegisi 2005-2015 230.500.000 224.653.000 5.847.000
Eskisehir -inonii 2005-2014 171.403.000 171.403.000
Inénii-Vezirhan 2005-2016 1.921.347.000 1.861.944.000 58.000.000
Vezirhan-Késekoy 2005-2016 2.990.004.000 2.107.428.000 | 278.370.000
Kosekoy-Gebze 2005-2016 514.642.000 186.483.000 70.000.000
AYB Miisavirlik Hizmeti 2009-2016 19.915.000 16.635.000 2.000.000
Hizh Tren Setleri 2005-2010 451.099.000 451.099.000

Hizh Tren Depo Yapimi 2005-2016 593.963.000 228.733.000 | 180.000.000
TOPLAM 9.912.917.000 7.336.682.000 | 651.617.000
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*Ankara — Istanbul Yiiksek Hizli Tren hattimin Eskisehir - Pendik kisminm trafiginin
tamaminin goriilebilecegi, takip edilebilecegi bir trafik yonetim sistemi yoktur. Yani Eskisehir
ve Ankara’da bulunan Trafik Kumanda Merkezlerinden tren hareketlerinin goriilebildigi,
gerektiginde islem ve talimatlarin verilebildigi fiziki bir durum heniiz olusturulmamistir.

Bu hattaki tren trafigi:

Ankara—Eskisehir arast ERTMS sistemiyle Ankara merkezden
Eskisehir- Karakoy ERTMS sistemiyle Ankara merkezden

Karakoy- Bilecik CTC sistemiyle Eskisehir merkezden
Bilecik-Alifuatpasa ERTMS sistemiyle Ankara merkezden
Alifuatpasa-Kosekoy CTC sistemiyle Eskisehir merkezden
Kosekoy-Gebze TMI sistemiyle Izmit merkezden

Arifiye Gar iginde de yerel kumanda merkezinden idare edilmektedir.

Burada da ¢ok ag:{kg:a goriilmektedir ki tren Ankara’dan Pendik’e gelene kadar dort ayri e!
degistirmektedir. Ozellikle Kosekdy-Gebze ( yaklasik 60 km mesafe) arasinda trafik TMI
sistem dedigimiz ve teknolojik higbir alt yapinin olmadig1 bir sistemle ¢alistirilmaktadir.

*Eskisehir- Pendik arasinda kullanilan sinyalizasyon ve emniyet sistemleri heniiz
tamamlanmamis olup bazi noktalarda higbir emniyet sistemi bulunmamaktadir.

Hattin sinyalizasyon sistemi birden fazla degisik, bazi kesimlerde ¢ok eski sistem
kullanildigindan biiytik bir tehlike yaratmaktadir

*Yiiksek Hizli Tren isletmeciligi yapan iilkelerin tamaminda, bu trenlerin hatlari sadece hizli
trenlerin kullanabildigi son derece korunakli olarak ihata altina alinmis, g¢evresel dis
etkilerden en az diizeyde etkilenecek sekilde olusturulmaktadir. Oysaki bu hatta bazi
noktalarda giizergdh YHT ve konvansiyonel trenlerce ortak kullanilacaktir

*{zmit Pendik arasinda ficiincii hat calismalari devam ettiginden ciddi sekilde calisan trenler
i¢in tehlike dogurmaktadir.

*Yiksek Hizli Tren setlerinin bakim ve onarimina iliskin depo yapimi daha yeni baslamistir.
Dolayisiyla YHT setlerinin bakim ve onariminin yapilacagi bir yer yoktur.

*Proje hiz1 250 km dir. Oysa Eskisehir-Pendik arasi pek kisa bir mesafede bu hiza
ulagilmakta, diger yerlerde ise konvansiyonel tren hizina bile ulasilmamaktadir.

* Glizergahtaki sorunlar nedeniyle hizli tren hatti ve konvansiyonel hat arasinda gegisler
olmaktadir. Bu durumda Ankara-Istanbul arasi 3.5 saat olarak ag¢iklanan siire tutmamaktadir.

*Haydarpasa Garimin ranta kurban edilme niyetiyle kapatilmasi ile beraber hizli trenlerin son
duraginin neresi olacagi, hangi trenlerin Marmaray'la karsiya gegecegi hala belli degildir. Son
durak olarak kullanilan Pendik Istasyonu fiziki olarak yetersizdir. Haydarpasa Gari disinda
herhangi bir gar ya da istasyonun hizli tren trafigine cevap vermeyecegi agiktir.

*Marmaray tam anlamiyla faaliyete gectikten sonra yiik ve yolcu trenleri ancak gece 01.00 ile
05.00 saatleri arasinda karsiya gegebilecektir. Bu durumda nasil bir trafik olacagi TCDD
yonetimi tarafindan agiklanmamakta sadece “hizli trenlerin kesintisiz devam edecegi”
aciklanmaktadir. Bu agiklamalarin gergekle ilgisi yoktur.

*Hizli Tren hattinda yiik ve yolcu treni ¢alisip ¢alismayacag: isletmeye acilmasina ragmen
belli degildir. Calistirilmasi halinde hattin bakiminin nasil yapilacagi meghuldiir.
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*Pendik’e gelen yolcunun Istanbul’un diger bolgelerine dagilimi konusunda yasanacak
sikintilart giderme konusunda bir ¢alisma yapilmamastir.

*Biitiin diinyadaki uygulamalara gore yiiksek hizli tren hatlari bagimsiz ve uluslar arasi
kuruluslarca akredite olmalidir. Bu hattin 250 km/saat hizlik bir akreditesi yoktur. TCDD bu
hat i¢in akreditasyon alamamaktadir.

*Ulagtirma Bakanligi, TCDD y6netimi, yapimci firma arasinda bir esgiidiim olmadigi, gerek
hattin yapimi, gerekse de isletmeciligi konusunda yapilan agiklamalardan anlasilmaktadir.
Ornegin TCDD YHT'de vyiik treni calistirilmayacagimi agiklarken Saymn Bakan
calistirilacagini soylemektedir. Bu tiir ¢eliskiler bu projenin siyasi ranta kurban edileceginin
gostergesidir.

*Mevcut hizli tren setleri ihtiyact karsilamamaktadir.

*Eskisehir-Pendik arasi yiiksek hizli tren hattinin 128 km.si konvansiyonel hattir. Bilecik
hattindaki 26 nolu tiinelin ¢okme ve kayma nedeniyle kapatilmasi {izerine giizergah
konvansiyonel hat kullanilmaktadir. Bu diinyanin higbir yerinde yoktur.

*Hizli trenin Ankara-Istanbul arasindaki yolcu tasimaciliginin %80'ni karsilayacagi
aciklanmustir. Buradan hareketle Ankara-istanbul aras1 yolcu tasimasinin giinliik 50.000 kisi
olacagi soylenmektedir. Oysa bu projenin fizibilitesi toplam yolculugun 25 bin kisi oldugu ve
bunun yaklasik 20 bin kisisinin hizli trenle taginacagi tstiinden yapilmistir. Ve agiklanan tren
sefer sayist 11 gelis 11 gidis olmak {izere toplam 22 trendir. Bu seferlere Konya-Istanbul ve
Ankara-Eskisehir arasi ¢alisan 12 tren dahildir. Bu trenlerin tamamen dolu gittigini varsaysak
bile giinliik tasman yolcu sayist 10.000 civarinda kalmaktadir. Ustelik bilet {icretleri projenin
fizibilitesinde bulunan basabas fiyatinin altindadir.

Sonu¢

Ankara-Istanbul hizl tren hattinin maddi biiyiikliik agisindan kamu yatirimlari iginde 6nemli
bir yer tuttugu gercektir. Kamu gelirleri yani bizlerin vergileri ile yapilan bu harcamanimn
sonunda demiryolu isletmeciligine ve ulagima kamusal olarak yarar saglamasi ve bu yonde
diger modlara da etki yapmasi beklenmektedir. Oysa isletmeye agildigindan bu yana bu yoénde
fayda saglamasi bir yana demiryolu isletmeciligine ciddi darbe vurmustur. Ulkemizin en
biiyiik iki kenti arasinda demiryolu ulagimi kesilmistir. Simdi bile tam anlamiyla
saglanmamaktadir.

Demiryolu agmin biiyiik bir kisminda (yaklasik %80) tek hat isletmeciligi yapildig1 ve yolcu
trenleri i¢in isletme hizimin 50 km/saat oldugu dikkate alinirsa hizli tren projelerinin
demiryolu ulagimini gelistirmeyecegi ve kamu yarari olusturmayacagi ortaya ¢cikmaktadir.

Biran 6nce bu yanlislardan doniilerek tlkenin gercek ihtiyacini tespit eden ve gelecek
projeksiyonu ¢izen bir ulagtirma ana plani yapilarak buna uygun ulastirma projelerinin
olusturulmasi temel olmaktadir.
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