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Oz

Giintimiiziin kiiresel sorunlarindan en énemlileri kiiresel iklim degisikligi ve ¢evre kirliligidir.
Arastirmalar kiiresel iklim degisikligini arttiran sebeplerin basinda biiyiik kentler ve bu
kentlerdeki ulagim islevinin geldigini ortaya cikarmistir. Kentlerdeki niifus artisi ile
kontrolsiiz bitylime ve yayilma, giindelik hayatta tasitla ulagimi zorunlu kilmaktadir. Dogal
Orttintiin ortadan kalkmasina ek olarak motorlu tasit trafigi de kentlerdeki kiiresel iklim
degisikligini etkileyen “is1 adasi” olusumunu arttirmaktadir. Bunun yani sira motorlu tasit
trafigi kimisi zehirli olan gazlar, toz ve giiriiltii emisyonlarina da neden olmaktadir.

Bu calismada kent icinden gecen yiiksek kapasiteli karayollarinda ¢evresel negatif etkileri en
aza indirgemek amaciyla tasarim Onerileri tartisilmistir. Calismanin ana ekseni karayolu
yaklasma mesafelerindeki uygulamalarin tizerine bigimlenmektedir. Bu uygulamalar
stirdiiriilebilirlik, ekoloji, ¢cevre sagligi, uygulanabilirlik, maliyet, trafik giivenligi agisindan
degerlendirilmistir.

Uluslararast 6rnekler ve kilavuzlar incelenerek, Istanbul Anadolu Yakasindaki D-100
karayolu kenarindaki uygulamalar ele alinmis, degerlendirmeler sonucunda bu uygulamalarin
‘seyir zevki’ oncelikli oldugu, ¢evre saghgi, isletme maliyeti ve trafik giivenliginin geri
planda kaldigi saptanmigtir. Bu baglamda cevresel sorunlar ekseninde bu aks iizerindeki
yapilagsmanin da yogun oldugu g6z oniinde bulundurularak kent i¢inden gecen karayollarinin
yaklagma mesafeleri i¢in, saglikli kent 6ncelikli tasarim onerileri gelistirilmistir

Anahtar sozciikler: Karayolu yaklasma mesafesi, kiiresel iklim degisikligi, peyzaj
uygulamalari, kentsel tasarim.

Giris

Kentlerdeki niifus artist ile kontrolsiiz biiyiime ve yayilma, giindelik hayatta tasitla ulasimi
zorunlu kilmaktadir. Toplu tasima sisteminin yetersizligi (konfor kosullarindaki eksiklikler
vb.) 6zel tasit kullanimini artirmaktadir. Bu durum da ozellikle kenti¢i yollarin yetersizligine
sebep olmaktadir. Diger yandan kentler niifus artisi, arazi kullamigindaki degisiklikler gibi
nedenlerle biiyiiyiip yayilirken, yiiksek hizli yollar zaman i¢inde kenti¢i ana arterler seklinde
rol ve kapasite degisikligine ugramaktadir. Siire¢ icindeki bu olusumun kentliye negatif
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birgok etkisi olmaktadir. Bunlarin basinda giirtiltii, hava kirliligi, kentsel 1s1 adasi etkisinin
artmasi vb. gelmektedir.

Diinyanin hemen her kentinde olusan ortam sicaklifinin ¢evredeki kentsel olmayan alanlarin
sicakligindan daha fazla olmasina, kisacasi sicaklik farkina “kentsel 1s1 adasi etkisi” denir.
Gilindiiz sogurulan giines 1s1s1 gece disar1 birakilir ve karanlik ¢oktiikten sonra bile rahatsiz
edici ol¢tide sicaklik tiretir.

Bu bildiride kent i¢inden gecen yiiksek kapasiteli karayollarinda, ¢evresel negatif etkilerini en
aza indirgemek amaciyla tasarim Onerileri tartisilmigtir. Calismanin ana ekseni karayolu
yaklasma mesafelerindeki uygulamalar ile ilgilidir. Bu uygulamalar siirdiiriilebilirlik, ekoloji,
gevre sagligl, uygulanabilirlik, maliyet, trafik giivenligi agisindan degerlendirilmistir.

Zamanla kenti¢inde kalmis, yogun trafige sahip, sikisiklik olmadigi zaman da hiz yapilan D-
100 Karayolu’nun Anadolu kisminda c¢alisilmistir. Bogazi¢i Koprisii-Kozyatagi arasindaki
glizergahta tespit edilen problem noktalar1 saptanip, incelenmistir. Bu gilizergah tizerinde
biribirinden farkli islevlerin (AVM, otel, hastane, poliklinik, tiniversite, is merkezi, spor tesisi,
orta 6gretim kurumu, konut, dini tesis, vd.) cephe aldig1 bolgelerdeki uygulamalar arasindan
en dikkat ¢ekenler segilerek bildiri kapsamina alinmigtir.

Bu bildiride karayollarinin ¢evresel zararlarina iliskin konular, D-100 karayolu tizerinde yer
alan ornekler baglaminda tartisilmis, ortaya cikan sorunlari en aza indirgemek i¢in ¢oziim
Onerilerinde bulunulmustur.

Karayolu Sistemleri ve Kent iliskisi

Yol sistemleri ¢esitli siniflandirmalara gore gruplanirlar. Kenti¢i ve kentdisi yollardaki
tasarim detaylari, trafik talebine, yolculugun amacina ve uzunluguna gore cesitlilik gosterir.

En temel simiflandirma sistemi tasarim g¢aligmalari igindir. Bu siniflandirmada; yollarmn
islevleri, trafik 6zellikleri ve tasarim standartlari belirlenir. Bunlar;

e Ana dagiticilar: otoyol ve hiz yolu

e Semt dagiticilart: birincil yol (bulvar, ana cadde), ikincil yol (cadde)

e Toplayici yol: genis yol

e Yerel yollar: sokak ve ¢ikmaz sokaklardir (Kilingaslan, 2012:78).

Bu smiflandirmada konu kapsami nedeniyle sadece ana dagiticilar hakkinda bilgi
verilmektedir.

Ana Dagiticilar — Otoyollar

Otoyol, yiiksek hizli ve katli kavsaklarla baglantinin yapildigi yol anlamma gelir. Ana
dagiticilar olarak otoyol ile birlikte “hiz yolu” da bulunmaktadir. Hiz yollar trafik
miithendisliginde iist diizey ana yol anlamina da gelir. Otoyollarda baglantilar katl kavsaklarla
yapilirken hiz yollarinda hemzemin, 1s1ikli kavsaklar ile yapilir. ki yolda da temel islev
trafigin en etkin ve hizli bicimde akitilmasidir. Ornegin TEM (Trans European Motorway)
Dogu Avrupa ile Ortadogu iilkelerini baglayan bir otoyoldur ancak Istanbul Metropoliten
alaninda kentsel trafik tarafindan da kullanilir. Baglantilar katli kavsaklarla saglanir. D-100
yolu ise bir hiz yoludur. Kara Yollar1 Idaresi tarafindan tanimlanan “devlet yolu” ve
“bolinmis yol” hiz yollar1 6zelligindedir. Hiz yollari: bolgesel ve kentsel alanda ulasimi
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saglar, ¢evresindeki alanlara kontrollii erigim vardir, hemzemin 1g1kli kavsaklarla iki yaninda
bulunan servis yollarina oradan kentsel alanlara baglant1 yapilir. Hiz yollarmin ¢evresindeki
alanlara dogrudan baglant: yapilmasi tercih edilmez. Otoyol miilkiyet genisligi' 60-90 m, hiz
yollarinin 60-75m’dir. Ayrica otoyollar i¢in 2,5-18 m hiz yollar1 i¢in 2,5-9 m refiij ayrilmasi
gerekir. Bina ¢gekme mesafesi otoyol ve hiz yollarinda 25 m’dir (Kilingaslan, 2012:78).

Ana dagiticilarin kent i¢inde ortaya koydugu sorunlar

Kentin gelismesiyle zamanla kent icinde kalmis ve kentigi trafigine de hizmet eden ana
dagiticilarin ortaya koydugu ¢esitli sorunlar vardir. Artan niifusa bagl olarak artan arag sayisi
yollarin kapasitelerini zorlamaktadir. Her gecen giin kenti¢i trafigindeki artan yogunluk ana
dagiticilarda da daha biiyiik yigilmalara yol agmaktadir.

Karayolunun kullanimimdan kaynaklanan tim emisyonlarin dikkate alinmasi ve bunlarin
etkilerinin miimkiinse ortadan kaldirilmas: veya en aza indirilmesi gerekmektedir. Arag
emisyonlarinda yol civarindaki hava kalitesi i¢in 6nemli olan ana kirleticiler nitrojen oksitler
(NOx), hidrokarbonlar (HC), karbon monoksit (CO), kiikiirt dioksit (SO2), partikiil maddeler
ve kursundur (Pb) (CED Rehberi Karayollari/ Otoyollar).

Hava kirliliginin canlilar ve yapili ¢evre iizerindeki etkisi ele alindifinda insan sagligi
tizerinde motorlu tasit trafiginin emisyonlarimim olumsuz etkileri oldugu bilinmektedir. Bunun
yani sira ayni sekilde flora ve fauna da bu atiklardaki kimyasallardan olumsuz olarak
etkilenmektedir. Canli varliginin disinda yapili ¢evre de bu atiklar ve ortaya ¢ikan partikiiller
nedeniyle kirlenme ve paslanma olarak adlandirilan siirece maruz kalmaktadir.

Bu konudaki 6nemli etkenlerden biri de hava kirliliginin sadece havanin kirlenmesine neden
olmadigidir. Yagan yagmurlar ile veya sadece ¢okelme ile havadaki kirlilige neden olan
kimyasallar ve partikiiller topragi ve suyu da kirletmektedir.

Motorlu arag trafigi nedeniyle ortaya ¢ikan hava kirligi etkileri, trafik hacmi, trafik birlesimi,
hizi, dagilim dinamikleri, trafikteki araglarin emisyon seviyeleri ve yol yiizeyi 6zelliklerine
gore degisim gostermektedir.

Uzerinde yogun bir trafik akisi olan karayollarindaki trafigin canli ve cansiz cevreye etkisi
hava kirliligi ile de smirli degildir. Giiriilti de énemli kirlilik tiirlerinden biridir. Ozellikle
karayolu guriltusii gibi stirekliligi olan giirtiltiilerde insanlarda alismaya benzer bir siireg
yasansa da giiriiltiiniin saglik sorunlarina neden oldugu bilinen bir gergektir. Araglarin
durumu, yol diizeyi ve geometrisi, trafik akisi ve gevre iliskileri giiriiltiiniin diizeyinde etkin
olan faktorlerdir.

Karayollarinin Olumsuz Etkilerini Onleme Yontemleri

Karayolu etkilerini azaltict pek c¢ok yontem mevcuttur. Bunlar1 uygulama o6nlemleri ve
tasarim Onlemleri olarak ikiye aymrmak miimkiindiir. Bu ¢alisma tasarim onlemlerini
irdelediginden hiz kontrolii, emisyon kontrold, siirekli bakim onarim vb. uygulama yontemleri
bu ¢alismada konu disinda birakilmustir.

' yol miilkiyet genisligi — yolu smirlayan gayrimenkullerin arasinda kalan ve kamu miilkiyetinde olan arazinin
yol eksenine dik olarak 6l¢iilen genisligi
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Karayollarmin etkilerinin azaltilmasinda en 6nemli faktor karayolu yaklagsma mesafesinin
genis birakilmasidir. Karayolundan uzaklastik¢ca havadaki zararl partikiil sayis1 azalmaktadir.
Diiz alanlarda ilk 50 m’de say1 yarilanirken, 100 m mesafede partikiil sayis1 dortte bire
diismektedir. Diiz alandansa 1,2 - 1,5 m’ye yiikselen yol kenarlar ile bu partikiil sayisinda
daha kisa mesafelerde azalma goriiliir (Spirn, 1986:18-20). Ancak kent i¢inden gecen
karayollarinda yukarida sozii edilen mesafelerin birakilmadigi goriilmektedir. Bu durumda da
tasarim onlemleri biiyiik 6nem tagimaktadir.

Tasarim Onlemleri ele alindiginda ise; canli peyzaj veya yapay malzeme ile perdeleme
yontemleri 6ne ¢ikmaktadir. Ornekler incelendiginde karayolu gevresindeki topografya ve
zemin yapist elverdigi 6l¢iide bitkilendirme 6nlemlerinin dogru oldugu goriilmektedir. Ancak
viyadiik gibi yap1 geregi bitkilendirmeye uygun olmayan ya da yaklasma mesafesi
bulunmayan 6rneklerde ahsap, akrilik levhalar, beton ve benzeri malzemelerden perdelerin
insa edildigi saptanmustir. Ozellikle karayolu agik alandan gegiyor ise seffaf malzeme,
yapilagmis alanlarin ¢ok yakinindan geciyor ise seffaf olmayan malzemelerin kullanildig:
dikkat ¢ekmektedir (Sekil 1). Ancak hava kirliligi ve giiriltii i¢in karayolunun yaklagma
mesafesi i¢ginde uygun kosullar saglandiginda en 1iyi, etkili, ekolojik ve estetik ¢6ziim yolu
bitkilendirmedir (Sekil 2).

Sekil 1 Karayolu ses perdesi uygulama 6rnegi ( www.alhighways.com.au /Subat 20135,
www.guvencelikhasir.net /Subat 2015).

Sekil 2 Bitkilendirme ile uygulanmug karayolu perdeleri ( www.roadtraffic-technology.com
/Subat 2015, www.greening.gov.hk /Subat 2015).

Karayolunun olumsuz etkilerini azaltmak i¢in ¢evresinde dikilen agag¢lar biiyiik 6nem
tasimaktadir. Ozellikle, genis yaprakli boylu agag tiirleri, atmosfere fotosentez ile salinan O2
gaz1 ce CO2 tutumu sebebiyle, bulundugu bolgede lokal olarak havanin temizlenmesini saglar.
Buna ilave olarak, yaprak ve govdeleri izerinde zararl partikiillerin tutulmasini da saglayarak
i¢ kesimlere zararli etkilerinin gecisini engeller.

Bu alanlarda yukarida s6zii edilen emisyonlara dayanikli, yaprak déken ve herdem yesil

bitkilerin birarada kullanildigi, sik bir bitki ortiisii yaratilmasi, emisyonlarin ve giiriiltiiniin
stizilmesi yan1 sira toprak ve su kirliliginin 6nlenmesi amacimna da hizmet etmektedir. Bu
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alanlar ayn1 zamanda kuslar, bocekler gibi canli varligi i¢in barinma ve {ireme alani
olusturmasi agisindan ozellikle asir1 yapilasmis kentsel mekanlar i¢in biiyiik 6nem
tagimaktadir.

Bitki ortiistintin havadaki bazi zehirli gazlar1 ve partikiilleri stizmesine ek olarak O, tiretimi,
yazin mikroklimayi 3-4 °C sogutmasi, kisin da 4-5 °C 1sitmasini saglamaktadir. Tek bir agag
genellikle giinde 450 It suyu nem olarak disariya salar. Bunun mekanik dengi, saatte 10.500
KJ’de ve giinde 19 saat calisan, ortalama biiyiikliikte 5 adet oda klimasi olabilir. Klimalar
sadece atik havay iceriden disartya dogru degistirmekle kalmaz, ayrica yenilenebilir olmayan
enerji kaynaklarindan elektrik giici alip kullanir. Bu nedenle klimalar i¢ mekanlari
soguturken kentsel hava sicakligini ve dolayisiyla 1s1 adasi etkisini artirmaktadir (Yeang,
2012:142). Arastirmalar bitkilendirmenin, o6zellikle de yerel bitki kullanimimin kentsel
sicakliklari distirdiigiinti gostermektedir (Sekil 3).

agag
--------- gimen
-=—= yalin toprak
88 88888838888888 gah
5888828253888§§8
gegsNeagzgggineg —

Sekil 3 Guntin farkli zamanlarinda, farklt malzemeye gore ylizey sicakliginin kiyaslanmasi
(Yeang, 2012:143).

Bitkiler O, gazi tiretmenin yani sira yeryiizi atmosferinde dogal filtre olarak gorev yapar.
Bitkiler, bir oksijen kaynagi olarak, kentsel alanlarda havadaki oksijen miktarmin yeterli
seviyede tutulmasi i¢in vazgecilmez yasamsal varligi olustururlar. Nitekim boylu agaglarla,
agaclarin govde cevrelerinde kisa boylu ortiiciilerin birlikte kullanilmasi, genis yaprakli veya
stk striiktiirlii bitkilerin tercih edilmesi, herdem yesil tiirlerle yaprak doken tiirlerin bir arada
kullanilmas1 havadaki tozlarin, polenlerin ve diger pargaciklarin tutularak havanin daha iyi
temizlenmesini saglar (Spirn, 1986:31), (Sekil 4). Daha sonra bu partikiiller, yagislarla
yikanarak toprak yiizeyine taginir, boylece olumsuz etkileri 6nemli 6l¢iide bertaraf edilmis
olur (Segkin, 2011:100).

Karayollar1 yaklasma mesafesinde kullanilmak tizere secilecek bitki tiirlerine sulanma
gereksinimleri agisindan da dikkat edilmelidir. Sulama agisindan bitki tiirleri biiytime
doneminde bitkinin gereksindigi su miktarina baglh olarak degerlendirilir. Tablo 1’de
belirtildigi gibi tiiketilen su, bitki yapraklarindaki terleme ve toprak yiizeyindeki buharlagma
miktarlar1 ile olgtiliir. Bu miktarlar mevsimden mevsime biiylik 6lctide degistigi gibi, bitki
tipleri itibariyle de farklilik gosterir (Seckin, 2011:138).
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Sekil 4 Agaglarin kentlerde hava kirliligini filtrelemesi ve kentin mikro-klimasini iyilestirmesi
(Segkin, 2011:100).

Tablo 1 Bitki tipleri itibariyle su tiiketimi (Melby, 1995; Seckin, 2011).

BITKI TiPi SU Tnljnlff;::ﬂz’
Cimler 38-51
Yerortiicii bitkiler 13-25
Calilar 25-38
Agaglar 25-38
Giiller 51

Calilar ve agaclar i¢in gerekli su ihtiyaci yaklagik 25-38 mm/hafta, ¢im ytizeyler i¢in ise 38-
51 mm/hafta’dir (Tablo 1). Buna gore, ¢im yiizeylerin sulama maliyeti diger tim bitki ortiist
icinde en yiiksek olandir. Istanbul gibi su sikintis1 yasayan bir kentte bu durum ayrica
diistindiiriciidiir.

Bitkilendirme yonteminin uygulanmasinda dikkat edilmesi gerekli konular segilen bitkilerin
s0z konusu alanda etkinligi, dayaniklilig1, bakim kolaylii, maliyeti ve yalinligidir. Segilen
bitkiler motorlu tasit emisyonlarina kars1 giiglii bir yapiya sahip olmali, etkili olabilmesi i¢in
belirli bir yiikseklik ve siklikta olmali, sulama, bigme, budama, ilaglama, giibreleme gibi
konularda fazla maliyete ve ¢alismaya neden olmamalidir. Dolayisiyla mevsimlik siis bitkileri
karayolu bitkilendirmesi i¢in uygun bitkiler degildir. Diger 6nemli konulardan bir digeri de
ozellikle transit karayollar1 ayni zamanda hiz yollar1 oldugundan siiriictiniin dikkatini
dagitacak ozelliklere sahip, cok renkli, desenler ve yazilar halinde diizenlenmis, bitki
orttstinden ve uygulamalardan kaginilmalidir. Bu alanlarda dikilen renkli bitkiler parklarda,
yaya dolasiminin oldugu alanlarda uygulanmasi gorsel agidan daha uygundur.

D-100 Karayolu Yaklagsma Mesafesi Uygulamalari

D-100 Karayolu Istanbul’u ve hatta Tiirkiye’yi bir bastan diger basa kat ededen bir hiz
yoludur. Hiz yollari i¢in de otoyollar gibi kentiginden gegerken ¢evresine verdigi zarari en aza
indirgeyecek ¢oztimler aranmalidir.

Bu ¢alisma kapsaminda D-100 Karayolu, Bogazi¢i Kopriisti ¢ikisindan itibaren Kozyatagi
kavsagina kadar analiz edilmistir. Bu analiz glizergdhinda karayolunun farkli en kesit ve islev
alanlarina sahip bolgelerinden 4 adet ¢arpici 6rnek segilerek sunulmustur.

? Bitki su tiiketimi, toprak yiizeyinden olan buharlasma ve bitki yapraklarimdan olan terleme miktarlarmimn
toplamudur, derinlik cinsinden mm ile haftalik veya giinliik ifade edilir.
mm su kalinlig1, bir m? alana verilen sudur, drn. bir m? alana 67 mm su vermek i¢in 67 kg (It) su gerekir.

72



Yapilan ¢alismada karayolunun degisken en kesitinin ¢evre ile iligkisi tartisilmis, 6zellikle
yogun alanlardan gecerken, farkli islevlerdeki yapilara yaklastigi bolgelerdeki durum
degerlendirilmistir. Ayrica siiriicii, kullanici, yasayan kisaca kentli olarak farkli kullanicilar
icin alinabilecek 6nlemler tizerinde durulmustur.

Anadolu Yakast Koprii ¢ikisindan Kozyatagi’'na dogru sirast ile drnekler,

Nakkastepe/Beylerbeyi-Koprii baglanti yolunun iist bolgesinde yapilan diizenlemedir.
Ozellikle Bogazi¢i Kopriisii'ne yaklagmakta olan siiriiciilerin dikkatini ¢eken, gizgisel bir
diizenleme (Sekil 6 ve 8) soz konusudur. Bu tarz 1smsal yaklagimlarin odaginda ilkesel olarak
bir nesne ya da isleve dikkat ¢cekmesi beklenir. Bu tarz sert ¢izgisel gorseller, dikkat
cektiginden ve algilama siresini artirdigindan siiriiciilerin dikkatini dagitmakta ve siiriis
emniyetini de azaltmaktadir.

Sekil 5 ve 7’de diizenleme oncesi alanin sik agaglik oldugu goriilmekte, var olan peyzaj,
emisyon ag¢isindan daha saglikli bir yap: sunmaktadir. Yeni peyzaj diizenlemesi bu olumlu
yani ortadan kaldirdigi gibi ek olarak (eski durumdaki belirli buyiikliikteki agaglarin suya
ihtiyaci olmadig diistiniiliirse), bakim maliyetini de artirmigtir.

Sekil 5 D-100 Nakkagtepe-Beylerbeyi baglantisi, Sekil 6 D-100 Nakkastepe-Beylerbeyi
Diizenleme 6ncesi (GoogleEarth). baglantisi, Giintimiiz (GoogleEarth).

el

Sekil 7 Duzenleme 6ncesi (Yandex). Sekil 8 Guniimiiz (K.Oktay Arsivi).

Altunizade Gegisi-Sehrizar Konaklar1 D-100 Altunizade Kavsagi, Kadikoy ve TEM
baglant1 noktas: olmasi yaninda cesitli islevleri de barmndirmaktadir. Egitim (Universite),
saglik (poliklinik), dini tesis, konut alani, ofis ve yonetim yapilar1 Altunizade Kavsagi D-100
¢evresinde bulunmaktadir. Bu durum, tizerinde tartisilan konunun 6nemini artirmaktadir.

Yapilan c¢alismalarda D-100’tin dogusundaki konut alani ile arada kalan alanin dikkat ¢ekici
bir sekilde kisa zamanda mevcut peyzaj elemanlarinin sokiliip yerine motifli ¢im alanlar
uygulandig1 gorilmiistiir. Meveut agaglar, emisyonlarin konut alanina etkisini azaltirken ayni
zamanda ses engeli de yaratmaktaydi. Ancak diizenleme sonrasi agaglarin sokiilmesiyle bu
dogal yalitimin ortadan kalktig1 ve ¢ozliim olarak da ses duvari insa edildigi gézlenmistir.
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Sekil 9 D-100 Altunizade gegisi, Diizenleme Sekil 10 D-100 Altunizade ge¢isi, Giintiimiiz
oncesi (GoogleEarth). (GoogleEarth).

Sekil 11 Altunizade képriistinden D-100 Sekil 12 Sehrizar Konaklar1 D-100 cephesi,
diizenleme 6ncesi (Longdistancer Arsivi). Giiniimiiz (Aktan 2015).

Almond Hill D-100 Cephesi; Almond Hill konut alan1 D-100 yolunun kotundan yiiksekte
konumlanmaktadir. Ancak yapilar ile D-100 arasi yaklasik 40 m’ye kadar inmekte, alan
sesten ve araglardan ¢ikan emisyonlardan yogun olarak etkilenmektedir. Konut alaninin
kuzeydogu kisminda yapilan incelemede diizenlemeden 6nce mevcut agaglarin seyreltildigi
goriilmiistiir.

Sekil 13 Almond Hill D -100 cephesi,
Diizenleme 6ncesi (GoogleEarth).

Sekil 15 Almond Hill D -100 cephesi, Sekil 16 Almond Hill D-100 cephesi,
Diizenleme 6ncesi (Yandex). Giiniimiiz (Aktan, 2015).
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Duvar Bahg¢e Uygulamalari; Anadolu Yakasi’ndaki duvar bahg¢e uygulamalari son
zamanlarda oldukca giindemdedir. Ozellikle D-100 giizergahinda istinat duvarlar1 iizerine
yerlestirilen elemanlarda ¢esitli ithal bitkiler ve dogal taslar3 kullanilmistir ve bu duvarlar
geceleri 1s1klandirilmaktadir. Siriictilerin dikkatini dagitan bu uygulamalar ile duvarin ve
karayolunun olumsuz etkilerini azaltmak hedeflenmemektedir. Uygulanan bu peyzaj
calismalari, duvara tas dosenmesi, 1siklandirma, bitki 6rtiisiinde artan ekim, dikim, sulama,
iiretim ve bakim maliyetleri ile siirdiiriilebilir ve ekolojik olmaktan ¢ikmistir.

Sekil 17 D-100 Sahrayi Cedid Mevkii Sekil 18 Altunizade duvar bahge uygulamasi

duvar bahge uygulamast (www.anadoluparkbahceler.com).
(www.anadoluparkbahceler.com).

Degerlendirme

Bu bildiride ele alinan 6rneklerin diizenleme 6ncesi durumlarinin emisyon 6nleme, sulama
gerekliligi, giiriiltic emiciligi, 1s1 gegirgenligi, elektrik tiiketimi, vb. agilarindan daha verimli
oldugu saptanmistir. Giintimiiz uygulamalar1 bu alanlarin amag dist kullanimmi 6nlemek ve
“seyir zevki” (www.anadoluparkbahceler.com) amagli motif uygulamalarindan olugmaktadir.

Uygulamalardan goriildiigii {izere Istanbul’da her gegen yil ¢im alan miktar1 artmaktadir. Cim
alanlar, ¢iplak topraga kiyasla iki kat daha fazla kirliligi emebilir. Ancak sehir iginde ¢im alan
olarak diizenlenmis yesil alanlar yaz aylarinda sebeke suyu ile sulanmaktadir. Cim alanlarin
tiikettigi su miktari, sulama igin gerekli olan altyapi, bigme islemi igin ig¢ilik maliyetleri
hesaplandiginda yiiksek rakamlar ¢ikmaktadir. Bu nedenle rekreatif amacl kullanilmayan
alanlarda bitki ortiisii olarak sik, kisa, yogun ¢ali ve aga¢ kullanimi hem maliyet hem ekolojik
acidan daha verimli sonuglar ortaya koymaktadir. Bu durum 1s1 adasi etkisinin azaltilmasi
yani sira agaglarin oksijen {iretimi, bazi kirletici maddeleri yok etmeleri, tozu azaltmalari ile
gevreye pozitif etki etmektedir (Yeang, 2012:163).

Verimi artirmak igin genel bir tasarim stratejisi olarak yerli bitki tiirlerinin kullanimi da
o6nemlidir. Kendi iklim sinir1 iginde yetistirilen yerli bitki tiirleri genelde daha az bakim
gerektirmekte, su, giibre ve enerji gibi az bulunan kaynaklara daha az gereksinim duymaktadir
(Yeang, 2012:143).

D-100 Karayolunun olusturdugu giiriiltii sorununun onlenmesi ve/veya azaltilmasinda bitkiler
duvar veya toprak yigimi gibi dgelerle birlikte kullanilmalidir. Yaprak ve toprak yigmi gibi
yumusak ogeler giriiltii dalgalarint emerken, dizgiin aga¢ govdeleri ve duvarlar gibi sert
Ogeler gurltii dalgalarint yansitir. Bu nedenle karayolu kenarlarinda uzun boylu ve sik
dokulu herdem yesil bitkiler, diger tiirlere gore daha fazla giiriiltiiyii emme veya tutma
ozelligine sahip olduklar igin, tercih edilmelidir. Ancak bitkilerin iyi bir giiriiltii perdesi

* Bu uygulamalarda (begonya ve hercai menekse gibi) 9 gesit ithal bitkinin kullanildig belirtilmektedir
(www.anadoluparkbahceler.com).
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olusturmast i¢in biitiin gévdesinin dalli ve yaprakli olmasi gerekir. En ideal bitkisel giiriiltii
perdesi, kisa boylu herdem yesil calilarla baslayip, giderek yiikselen ve herdem yesil ve
yaprak doken bitki kombinasyonlari ile yapilan bitkilendirmelerdir. Giiriiltiintin sorun oldugu
islevlerin yer segtigi otoyol kenarlarinda, bitkisel perde genisligi en az 7,5 m veya daha fazla,
yiiksekligi de yeterli seviyede olmalidir (Segkin, 2011:98).

Karayolu bitkilendirmesinde monotonlugu kirmak i¢in ¢esitlilik saglanmali ancak stirtictiniin
dikkatini dagitan uygulamalara yer verilmemelidir. Kamulastirma alan1 boyunca agaclarla
yapilan informal gruplamalar, diizgiin aralikli tekdiize siralara tercih edilmeli ve karayolu
giizergahlarinin kenarlarindaki agaclarin goriiniimiine diizensiz bir sekil verilmelidir (Seckin,
2011:113).

Calisilan alan 6zelinde saptanan sorunlar, kent biitiiniinde genellenerek ozellikle D-100 ve
TEM c¢evresindeki peyzaj ¢aligmalarinin bu baglamda yeniden ele alinmasi gerekmektedir.
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