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Gelisen teknolojinin beraberinde getirdigi sorunlardan bir tanesi de giiriilti problemidir.
Cesitli kaynaklarin trettigi gurilti ile birlikte ortaya ¢ikan ve insan saghgmi tehdit eden bu
sorun gelismis ve gelismekte olan tilkeleri giiriiltii konusunda tedbir almaya yoneltmektedir.
Bu noktada, ¢gevre giiriiltiistiniin olusmasinda en biiyiik kaynaklardan bir tanesi de siiphesiz ki
havalimanlaridir. Giiriiltii haritalama, belirli bir bolgede yasayan niifusun giirtiltiiden
kaynaklanan rahatsizliginin belirlenmesi ve ntfusun giiriiltilye maruz kaldigi cevresel
giiriiltiniin degerlendirilmesi ¢aligmasidir. Giiriilti haritalama ¢aligmalart minimum 5 yilda
bir gelisen ve degisen ¢evre goz Oniine alinarak yenilenmelidir. Tiirkiye’de Cevre ve Orman
Bakanligi’'nin  hazirladigi  ‘Cevresel  Giiriiltiniin ~ Degerlendirilmesi  ve  YO6netimi
Yonetmeligi'ne gore, ana havalimanlar1 ve yakinimndaki yerler ile iki yiiz elli binden fazla
niifusu olan yerlesim alanlar1 igin gerektigi takdirde en ge¢ 18/7/2014 tarihine kadar giirtiltii
seviyesinin azaltilmasi da dahil olmak {izere giiriiltii ile ilgili hususlar ve giirtiltiiniin etkileri
ile bag etmeye yonelik eylem planlarmin hazirlanmis olmasi gerekmektedir. Calismanin
amaci, Sabiha Gokg¢en Havalimani ¢evresindeki rastgele yapilasma ile gelisiglizel bina
yiiksekliklerinin yapimini 6nleyerek sonugcta 6zellikle sehir ve bolge plancilari i¢in master
planlar1 yapilirken guriltiiniin yerlesme smirlarinin goz ontine alinmasi, ayrica giiriiltii
haritasina gore giirtiltiili bolgelerde yeni yapilacak yapilarin ses yalitimlarinin Yo6netmelik
geregince yapilmasidir. Calisma kapsaminda, havalimani ile Pendik ve Tuzla ilgeleri igin
SoundPlan  simiilasyon programi  kullanilarak  giirtiltic  haritalandirma  ¢alismasi
gerceklestirilmistir. Elde edilen haritalarda havalimaninin giineyinde bulunan ve D-100 ve
sahil yollarmin ¢evresindeki Pendik ilge sinirlarina dahil olan yapilarda yogunluklu olarak 65
dBA {izerinde giiriiltiiye maruz kalindig1 ortaya ¢ikmustir. Ozellikle havalimanina komsu olan
Tandogan Caddesi ve Kaynarca Caddesi’nin kesisiminde bulunan Camg¢esme ve Fevzi
Cakmak Mabhallelerinde konumlanmig olan konut yapilarimin giriltii yalitimi uygulanmasi
gerekmektedir. Ciinkii burada bulunan konut yapilar1 75-85 dBA arasi gece ugak giiriiltiisiine
maruz kalmaktadirlar ve bu degerler insan sagligi icin olmasi gereken giriiltii sinir
degerlerinin ¢ok Gtesindedir.

Anahtar sézciikler: Cevre giriiltisi, Havalimani giriltisi, Guriltd haritalama, Sabiha
Gokegen Havalimani
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Giris

Glinliik hayatta seslerin algilanabilmesi insanlarin yasam kaliteleri ve huzuru agisindan biiyiik
6nem tagimaktadir. Giiriiltii ise bu kaliteyi ve huzuru bozan istenmeyen sesler olarak
tamimlanabilir. Ozellikle gece giiriiltiisiine maruz kalan kisilerde cesitli fiziksel sorunlarm
disinda 6nemli 6l¢tide psikolojik problemler de gozlenmektedir. Bu bolgelerde giiriiltiiniin
kontrol altina alinmasi gerekmektedir.

Gurilti haritalama belirli bir bolgede yasayan ntifusun giiriilti kaynakli rahatsizliginin
belirlenmesi ve giiriiltitye maruz kalan ¢evrenin degerlendirilmesidir. Giiriiltii haritalar ¢esitli
giiriiltii kaynaklarinin (trafik, ugaki rayli sistem, sanayi vb.) tirettigi giiriiltiiyti gostermek igin
hazirlanir. Elde edilen giiriiltii haritalar1 ile bolgenin giinliik/yillik maruz kaldigr giirtiltii
diizeyi, niifusun maruz kaldigi dBA araliklar1 gibi verilere ulasilabilir. Guriiltii haritalari
minimum 5 yilda bir olacak sekilde hazirlanir. Haritalardan elde edilen veriler stratejik
planlamada yol gostericidir ve yillar igerisinde bolgedeki giiriiltii degisim oraninin takip
edilmesini saglar.

Biiyiik kentlerde giin gectikge artan niifus ve havalimanlarinin yerlesme bélgelerinin iginde
kalmaya baslamasiyla havalimani giriltisiiniin 6nemi de gittikce artmaya baglamistir.
Istanbul da havalimani giiriiltiisiiniin olduk¢a 6nemli oldugu kentlerden biridir. Yapilan
arastirmalar sonucunda Istanbul smirlar1 i¢erisinde bulunan Atatiirk Havalimani ve gevresinde
yapilmis giiriiltii haritalama caligmalarina rastlanmis ancak yogun hava trafigine ev sahipligi
yapan Sabiha Gokgen Uluslararast Havalimani ile ilgili herhangi bir giiriiltii haritalama
calismasina rastlanmamustir. Pendik ilge sinirlart igerisinde bulunan havalimani, Istanbul’un
2.havalimani olmakla beraber toplam yolcu trafigi bakiminda Turkiye’nin de 3.biiyiik
havalimani olma 6zelligine sahiptir. Yillik yolcu tasima verileri karsilastirildiginda 2003 ve
2013 yillar1 arasindaki 10 yillik siiregte i¢ hatlarda tagman yolcu miktart 2.826’dan
3.121.895’e ¢ikarken dis hatlarda tasinan yolcu miktar1 157.172°den 4.809.788’¢ ulagsmistir
(URL,1). Orana bakildigina on yil icerisinde tagman yolcu kapasitesinin %3267 artis
gosterdigi gézlemlenmis bu da havalimaninin hizli gelisimini gézler 6niine sermistir.

Bolge yogun yerlesim alanlarini barindirmasiin yaninda ayni zamanda ticari yapilart da
icermektedir. Havalimani’nin kuzeyinde c¢ogunluk olarak ticari yapilar ile fabrikalar
bulunurken, dogruda ticari yapr ve fabrikalara ek olarak konut bolgeleri de bulunmaktadir.
Bunun yaninda bati ve giineyde ise ¢cogunlukla bos araziler oldugu goze carparken yer yer
kiiciik konut bolgeleri ile 6zellikle batida bazi fabrika alanlarina da rastlanmaktadir.

flgili Mevzuat

Turkiye Cumbhuriyeti Anayasasi’nin 56.maddesine gore ‘Herkes saglikli ve dengeli bir
¢evrede yasama hakkina sahiptir. Cevreyi gelistirmek, ¢evre saghigimi korumak ve cevre
kirliligini 6nlemek devletin vatandaslarimin gérevidir.” 1983 yilinda 18132 sayili resmi
gazetede yayimlanan 2872 sayili Cevre Kanunu’nun 14’tincii maddesine gore, kisilerin huzur
ve sikununu, beden ve ruh saghigini bozacak sekilde ilgili yonetmelikler ile belirlenen
standartlar izerinde giiriiltii ve titresim olusturulmasi yasaklanmigtir.

'Cevresel Giriiltiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi', 1986 yilindan beri
yiriirliikte olan Giiriilti Kontrol Yonetmeligi'ndeki eksiklikleri ve sorunlart gidermek amact
ile 25/6/2002 ve 2002/49/EC Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve Yo6netimi Direktifine
paralel olarak 1 Temmuz 2005 yilinda yiirirliige girmis, 27 Nisan 2011 yilinda da
yenilenmistir. Bu Yo6netmeligin amaci; ¢evresel giiriiltiiye maruz kalinmasi sonucu kisilerin
huzur ve siikinunun, beden ve ruh sagliginin bozulmamasi igin gerekli tedbirlerin alinmasini
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saglamak ve kademeli olarak uygulamaya konulmak iizere; degerlendirme yontemleri
kullanilarak g¢evresel giiriiltitye maruz kalma seviyelerinin, hazirlanacak giiriiltii haritalari,
akustik rapor ve g¢evresel griltii seviyesi degerlendirme raporu ile belirlenmesi, cevresel
girtiltii ve etkileri hakkinda kamuoyunun bilgilendirilmesi, giirtiltii haritalari, akustik rapor ve
cevresel giriltii seviyesi degerlendirme raporu sonuglari esas alinarak; ozellikle cevresel
guirtiltiilye maruz kalma seviyelerinin insan saglig: tizerinde zararli etkilere sebep olabilecegi
ve g¢evresel girilti kalitesini korumanin gerekli oldugu yerlerde, giiriiltiiyli 6nleme ve
azaltmaya yonelik eylem planlarinin hazirlanmasi ve bu planlarin uygulanmasi ile ilgili usul
ve esaslari belirlemektir (Cevre ve Orman Bakanligi, 2010).

Sabiha Gokcen Uluslararas1 Havalimam Gece Kalkis Giiriiltiisii
Haritalama Calismasi

Calisma Metodolojisi

Calisma metodolojisi kapsaminda, ilk olarak haritalama yapilacak alan belirlenmistir. Rota,
ucak, pist ve operasyon sayilart géz oniine alinarak giiriiltiiden etkilenecek alani belirlemek
icin 6n cahigmalar yapilmis ve Istanbul Anadolu Yakasi'nin Pendik ve Tuzla ilgeleri ile
Kocaeli ilinin kiigiik bir boliimiiniin giirtlti etkisi altinda kaldigi gozlemlenmistir. Haritalama
alaninda yalnizca Istanbul il smirlar icerisinde kalan bélgeler alinmistir. Simiilasyon igin
SoundPlan 6.5 giriltii haritalama yazilimi kullanilmistir. Zeminden 4m yukseklikte Lgece
cinsinden kalkis yapan ugaklar i¢in hesaplanan giiriilti degerleri 55-59, 60-64, 65-69, 70-74,
75-79 ve >80 dB olarak elde edilmis ve 50m araliklt 1zgarali giirtilti haritalar
olusturulmustur.

Pist kullanim yoniinii belirlemek i¢in en énemli etken siiphesiz ki riizgar yoniidiir. Riizgar,
havanin yiiksek basing noktasindan al¢ak basing noktasina hareketi ile olusur. Bir bolgede yil
igerisinde riizgarin en fazla estigi yone 'hakim riizgar yonii' denilmektedir. Bir bolgede hakim
riizgar yonii yer sekillerine gore ortaya ¢ikmaktadir. Bu noktada, Istanbul'daki hakim riizgar
yonii bogazin uzanig dogrultusu ile paralellik gostermektedir. Riizgar frekans giilii aracilig ile
hakim riizgar yonii hakkinda bilgi edinilebilir. Istanbul'da yil igerisinde hakim olan riizgar
yonii kuzey-dogu riizgari yani Poyraz'dir. Donemsel olarak da giiney-bati riizgar1 olan Lodos
bolgeye hakim olmaktadir. Bu noktada Sabiha Gokgen Havalimani pist konumu
incelendiginde, 06/24 pisti i¢in 06 (kuzey-dogu) pist yoniiniin Poyraz sirasinda, 24 (giiney-
bati) pist yoniiniin ise Lodos meydana geldiginde kullanima ag¢ildigimi s6ylemek miimkiindiir.
Ciinkii ucak, riizgar karsisina alarak kalkis yapmaktadir. Sabiha Gok¢en Havalimani 06/24
pisti konumu ve riizgar yoni gosterimi Sekil 1°de verilmistir. Pistin 06 yonii i¢in i¢in BIG-
EKI 1W, MOPIN 1W, GAYEM 1W ve ERTAS 1W rotalar1 hesaplama alaninda kullanilmak
tizere secilmistir. Bu rotalarin segilme sebebi, ugagin kalkis sonrasi giiriiltiisiiniin yerlesim
yerlerinde en ¢ok etkili olabilecegi rotalar olmasidir. Ugagin en ¢ok kalkis aninda giriiltii
yarattigi bilindigi i¢in, pist yakin ¢evresinde etkili olacak rotalar tespit edilmistir. 24 yonii igin
ise BIG-EKI 1P, MOPIN IF, GAYEM 1P ve ERTAS IP rotalar1 dikkate alimmistir. Bu
rotalarin segilme sebebi de yine ucagin kalkis aninda yerlesim yerlerinde en ¢ok giiriiltl
urettigi bolgeleri kapsayan rotalar olmasidir.
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Poyraz

Sekil 1 Sabiha Gokgen Uluslararast Havalimani pist konumu ve riizgar yonleri.

Her iki pist yonii i¢in de secilmis olan rotalar Sekil 2'de gosterilmistir. Kalkis siireci igin kule
tarafindan belirlenen zorunlu yiikseklik degerleri pistin 06 yoniiniin kullaniminda 11.265 km
(7 mil)'de 426m (1400 feet) iken bu sinir pistin 24 yonii i¢in 12.874km (8mil)'de 396m (1300
feet)'dir. Bunun anlami, 6rnegin 06 yoniinde kalkan bir u¢agin kalkis siirecinde 11.265km'de
minimum 426m yiikseklige ulagsmasi gerekliligidir. Bu durum her havalimaninda ve her pistte
cevre ozelliklerine gore farklilik gostermektedir.

Sekil 2 Sabiha Gokgen Uluslararasi Havalimani pist 06
ve 24 6rnek kalkis rotalari (TAT, 2013).

Yillik operasyon sayilari gece (23.00-07.00) kalkislarinda 365 giin i¢in yapilmistir. Sabiha
Gokeen Havalimani 2012 yili gece ugak kalkis bilgileri Tablo 1'de sunulmustur.

Tablo 1 Sabiha Gokgen Uluslararast Havalimani 2012 yili gece kalkis verileri.

Ugak Tipi
(AzB Grup No.) S1.0  SI.1 S1.2 S5 S§52 853 Se.1 S62 P12 Pl4 P22

2012 Yih Gece
Kalkis Yapan Ucak 180 116 388 123 9374 62 255 35 149 16 60
Sayisi
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Haritalar

Sekil 3, Sekil 4, Sekil 5, Sekil 6 ve Sekil 7'de Pendik ve Tuzla ilgelerini i¢ine alacak sekilde
diizenlenen haritalandirma alaninda, Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi Y6netimi
Yonetmeligi'ne uygun olarak 50m araliklar ile 4m yiikseklikte hesaplanan 50-85 dBA
araligindaki Ln (Lgece) degerleri verilmistir. Sekil 3'te yalnizca haritalandirilan alan ve
giiriilti konturlar1 goziikiirken, Sekil 4'te hesaplama alani {izerine konut ve yardimci binalar
(fabrika, ticari vb.) eklenmis haliyle sunulmustur. Sekil 5 ve Sekil 6’da konut ve yardimci
binalar ayr1 ayr1 gosterilmistir. Lgece giirtiltii haritalarinda giindiiz kullanimli binalar (okul,
resmi vb) haritalama alaninda dahil edilmemistir. Sekil 7'de alanin hesaplanan giiriilta
konturlari harita alaninin uydu fotografi iizerine yerlestirilerek sunulmustur.

50-85 dBA araliginda her 5 dB'de bir olacak sekilde hesaplanan Ln (Lgece) degerleri ile
giiriiltiiden etkilenen konut sakini sayisi ile, konut ve hastane sayilart Tablo 2’de verilmistir.
Yonetmelikte belirtildigi sekilde konut sakini ve konut sayilarinin yiizlii ifadelere yuvarlanmig
sekilleri de c¢izelgede yer almaktadir. Yonetmelikte belirtildigi sekilde havalimani gece

giiriiltiisii igin verilen sinir degerlerini asan konut ve konut sakini sayis1 degerleri de Tablo
3’te gosterilmistir.

Tablo 2 2012 yili ortalama gece zaman dilimi giirtiltiiden
etkilenen konut, niifus ve hastane sayilari.

Zaman Giiriiltii . .
Arali (dBA) Konut Sayis1 Etkilenen Niifus = Hastane

50-55 1600 1600 13677 13700 0

55-60 1160 1200 9695 9700 0
60-65 755 800 5035 5000 0
Ln (Lgece) 65-70 288 300 1598 1600 0
70-75 142 100 667 700 0
75-80 104 100 433 400 0
80-85 33 0 156 200 0
>85 0 0 0 0 0
Tablo 3 Gece zaman dilimi (23.00-07.00) icerisinde sinir
degerlerini asan konut ve niifus sayisi.
Zaman Biiyiik Havalimani Cevre  Sinir Degerini Asan  Simir Degerini Asan
Arahg Giiriiltiisit Stmir Degeri Konut Sayisi Konut Niifusu
Lgece (Ln) 58 1322 7889
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Sekil 3 Haritalandirma alani ve 2012 yili kalkis Lgece (Ln) giiriilti konturlar.
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Sekil 4 2012 yil1 kalkis Lgece (Ln) giirtiltii konturlar1 ve tiim yapa tipleri.
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Sekil 52012 yili kalkis Lgece (Ln) giirtiltti konturlar1 ve konut yapilar1.
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Sekil 6 2012 y1l1 kalkis Lgece (Ln) giiriiltii konturlari ve yardimer yapilar.
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Sekil 7 2012 yili kalkig Lgece (Ln) griiltii konturlari ve haritalama alani sinirlari.

Degerlendirme

Sabiha Gok¢en Havalimani Giiriiltii Haritalama caligmasi kapsaminda, haritalanan bolge
Pendik ve Tuzla ilgelerini igerisine almaktadir. Bu iki ilgede bulunan tiim konut, hastane ve
diger yapilar ile birlikte toplam 854.932 konut sakini de degerlendirmeye alinmistir. Cevre ve
Orman Bakanligi'min Guriltiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeliginde belirtilen
simir degerleri kapsaminda giriiltiiden etkilenen bina ve niifus yiizdeleri Cizelge 4'te
verilmistir. Gece zaman diliminde okul yapilarinin kullanilmadigi varsayilarak hesaplamaya
katilmamiglardir. Konut yapilart %32, konut sakinleri ise %25 oraninda sinir degerini asan
gece zaman dilimi igerisindeki giiriiltiiye maruz kalmaktadir. Bu da insan saglhiginin tehditi
acisindan ¢ok ciddi bir orandir.

Elde edilen giirtlti konturlar1 incelendiginde, 85 dBA ve iizeri giiriiltitye maruz kalan Fevzi
Cakmak ve Cam Cesme mahallelerinde yani ugagin kalkis zemini ve yakin ¢evresinde oldugu
gozlemlenmektedir. Bunun sebebi olarak ugagin kalkis oncesi zeminde olusturdugu
giiriiltiiniin en yiiksek diizeyde oldugu sdylenebilir.

Sabiha Goékgen Havalimani incelendiginde, bolgenin giineyinde, batisinda ve dogusunda
yogunluklu yapilasma oldugu gozlemlenmistir. Konut binalar1 6zellikle bu ti¢ yonde oldukca
yogun bir bi¢cimde konumlandirilmiglardir. Havalimanimin kuzeyinde yani Giilbaglar,
Ramazanoglu, Kurtkdy Mahallelerininde ise oldukca seyrek sayida konut yapisi oldugu
goriilirken, heniiz yapilasmaya agilmamig yesil alanlarin biiyikk yer kapladigi dikkat
¢ekmektedir.
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SONUC

Sabiha Gokgen Uluslararast Havalimani griltii haritalama stireci sonucunda elde edilen
haritalarda gosterilen mavi renkli bélgeler konut, hastane ve yardimci yapilari gostermektedir.
Elde edilen haritalarda, havalimaninin giineyinde bulunan ve D-100 ve sahil yolunun
cevresindeki Pendik ilge sinirlarina dahil olan yapilarda yogunluklu olarak 65 dBA tizerinde
giiriiltiiye maruz kalindig1 ortaya cikmustir. Ozellikle havalimanimin komsusu olan Tandogan
Caddesi ile Kaynarca Caddesinin kesisiminde bulunan Camg¢esme ve Fevzi Cakmak
Mahallelerinde konumlanmis konut yapilarmin acil olarak kaldirilmasi ya da ¢ok ciddi
giiriilti yaliim1 uygulanmasi gerekmektedir. Zira, burada bulunan konut yapilar1 75-85 dBA
arasi gece ucak giiriiltiisiine maruz kalmaktadirlar ve bu degerler insan sagligi i¢in gerekli
olan ideal giriilti sinir degerlerinin ¢ok 6tesindedir. Tuzla ilge siniri igerisinde kalan ve
Sabanci Universitesi kampiisiinii de icine alan Orhanli Mahallesi ile Aydinli, Mimar Sinan,
Piyale Okulu, Sifa Mahallelerinde bulunan yapilarin biiyik 6l¢iide 50 dBA ve altindaki
giiriilti bolgelerinde konumlandiklar1 gozlenmekle birlikte ¢ok az bir kisminin 50-60 dBA
arasindaki ucak giirtiltiistine maruz kaldig1 elde edilen haritalara bakilarak soylenebilir.

Yapilan arastirmalar, toplanan veriler ve giiriiltii haritalama ¢alismalar1 sonucunda elde edilen
sonuglara gore yapilan degerlendirmeler agsagida verilmistir:

- Yogun hava trafigine ev sahipligi yapan Sabiha Gokgen Uluslararasi Havalimani, ¢evresinde
bulunan yapilar i¢in ciddi bir giiriiltii problemi olusturmaktadir.

- Havalimani ¢evresinde oldukga biiyiik bir alana yayilmig olan fabrikalar ve sehrin ana
arterlerinden olan karayollar1 da hesaba katilarak stratejik giiriiltii haritalar1 olugturulmalidir.

- Havalimani1 gibi ciddi guriiltii tireten ses kaynagi yapilart ingsa edilmeden 6nce giiriiltii
calismalart yapilmali, ¢evre sakinleri i¢in en uygun noktaya konumlandirilmalidir.

- Bolge, yeni yerlesimlere acik bir alan oldugu igin arazi kullanim planlamasinda giiriiltii
tahminleri g6z ontinde bulundurulmalidir. Yo6netmelikte, giindiiz, aksam ve gece igin
belirlenen smir degerlerini asan bolgelerde kesinlikle yapilasma izni verilmemelidir.
Yonetmelikte verildigi gibi yaliim uygulamasi yapilmalidir.

- Hali hazirda kullanilan Sabiha Gokgen Uluslararasi Havalimani igin ¢evre sakinlerinin
giiriiltiiye en hassas oldugu gece saatleri igerisindeki ugus saatlerinde diizenlemeler
yapilmalidir.

- Ogzellikle pist gevresine yakin konumlanmis yapilarda bulunan sakinlerin giiriiltiiden
etkilenmesini onlemek icin pist cevrelerine bariyer vb. engel uygulamalari yapilmali,
binalarin yiiksekliklerine dikkat edilmelidir. Binalarda yiiksekliklerinin belirlenebilmesi igin
cephe giriltiisti caligmasi yapilmalidir.

- Yerel yonetimler, 'giiriilti' konusuna olan hassasiyeti arttirmali ve ¢6ziim odakli ¢alismalar
gerceklestirmelidir.
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