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Bu ¢alismada, Marmaray’in hizmete acilisindan 6nce, Istanbul Tarihi Yarimada’da 2013
Bahar doneminde yapilan bolgesel perde-kordon etiitleri bulgularmin paylasiimasi
amaglanmistir. Bunun i¢in Tarihi Yarimada Kordonunda ayrintili bir sayim plani
hazirlanmistir. Belirlenen sayim istasyonlarinda giris ve ¢ikis yonlerinde, hafta i¢inde (3 giin),
sabah ve aksam zirve saatlerde trafik hacimlerini ve kompozisyonlarini belirlemek tizere
kamera g¢ekimleri yapilmistir. Trafigin ¢ok az oldugu kesimlerde elle sayim yontemi de
kullanilmigtir. Giinliik bazda, zirve trafiginin periyotlarinin giris ve ¢ikis yoniinde degistigi
gozlenmistir. Buna gore zirve periyotlart sirayla; sabah-giris 08:00-09:00, sabah-¢ikis 08:30-
09:30, aksam-girig 18:00-19:00, aksam-¢ikis 17:15-18:15 olarak ortaya ¢ikmigtir. Ortalama
zirve saat trafik hacmi degerleri ise sirayla; sabah-giris 22.506 ts/sa, sabah-¢ikis 15.790 ts/sa,
aksam-giris 17.961 ts/sa, aksam-¢ikis 20.337 tg/sa olarak belirlenmistir.

Anahtar sozciikler: Istanbul Tarihi Yarimada, giren ¢ikan trafik, karayolu, perde-kordon
etiitleri.

Giris

Istanbul Tarihi Yarimada’daki ulasim alt yapisindaki degisim halen devam etmektedir (Yardim,
2006; Yardim ve dig., 2009). Bu degisimin gozlenebilmesi amaciyla yararlanilan araglardan biri
de, perde-kordon etiitleridir. Bilindigi gibi 2013 yilinda hizmete giren Marmaray hatti, Avrupa
yakasinda Tarihi Yarimada’ya baglanmistir. Bu baglantinin bolge trafiginin tiirel yapisim
degistirecegi tahmin edilmektedir. Marmaray’in hizmete girmesinden 6nceki son durumun
belirlenmesi de bu baglamda ileriye doniik ¢aligmalar i¢in 6nem arz etmektedir.

Veriler agirhikli olarak saha calismalar ile toplanmustir (Ozkarafaki ve dig., 2013). Saha
calismalarina baslarken bolge, haritalar tizerinde perdelere ayrilmis (Sekil 1); bu perdelerin
birlestirilmesiyle Tarihi Yarimada Kordonu olusturulmus; kordonda ayrintili bir saymm plam
hazirlanmigtir. Daha sonra, perdelerde teskil edilen ve “kap1” adi verilen sayim istasyonlarinda
(Tablo 1), tasitlarla girig-¢ikis trafigini belirlemek tizere, hafta iginde 3 giin, sabah 07.00-10.00 ve
aksam 17.00-20.00 saatleri arasinda, her iki yonde kamera ¢ekimleri yapilmistir. Cekim giinleri 1-
5 Nisan 2013 tarihleri arasinda Pazartesi, Carsamba ve Cuma’dir. Bunlar daha sonra trafik
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kompozisyonuna gére ¢6ztimlenmistir. Trafigin ¢ok az oldugu kesimlerde elle sayim yontemi de
kullamlmigtir. Tasit sayimlart denizyolundan gelen arabali vapur ve feribotlar i¢in de yapilmustir.
Son asamada, elde edilen veriler smflandirtlip bolgeye etki diizeyleri baglaminda
degerlendirilmistir. Bu bildiri ¢ergevesinde giinler arasindaki farklar dikkate alinmayip, 3 sayim
glinliniin ortalamasi sunulmustur. Elde edilen verilerin Tarihi Yarimada i¢in diisiik emisyonlu
bolge veya bolgesel trafik tikaniklik fiyatlandirmasi ¢aligmalarinda kullanilmasi planlanmustir.
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Yedikule Sahil

Sekil 1 Tarihi Yarimada Kordonu’ndaki perdeler ve kapilar.

Tablo 1 Trafik hacim etiidii yapilan kesitlerin serit kullanim durumu.

. Serit Sayis1
Sayim Yeri Giris I Cikas Aciklama
1. Perde (Sur Perdesi)
Yedikule Sahili 5 5 B(')lﬁnr{lﬁ.% (2 transit serit sabah giris, aksam
¢ikis yoniinde kullaniliyor.)
Yedikule Sur 1 Tek serit sirayla giris ve ¢ikis i¢in kullaniliyor.
Belgradkap1 1 Giriste tek yon uygulamasi var.
Silivrikap1 1 Cikista tek yon uygulamasi var.
Mevlanakap1 1 Tek serit sirayla giris ve ¢ikis i¢in kullaniliyor.
Topkap1 3 3 Boliinmiis (Ortada gidig-gelis olarak tramvay)
Ulubatl 4 4 Boliinmiis
Edirnekapi 3 3 Boliinmiis
Ayvansaray 2 2 Boliinmiis
2. Perde (Hali¢ Perdesi)
Galata Kop. 4 4 Koprii ortasinda boliinmiis
Unkapani Kop. 3 3 Koprii ortasinda bolinmiis
3. Perde (Marmara Perdesi)
Yenikapi iskelesi| 2 3 | Bélinmiis
Sirkeci Iskelesi - - Feribota giris ¢ikista serit yok
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Istanbul Tarihi Yarimada’da Tasit Trafigi Ozellikleri

Tarihi Yarimada kordonunda 2013 yili bahar aylarinda karayolu tasitlartyla yapilan girig
cikislar gesitli yonleriyle asagida incelenmistir.

Kordonda Zirve Saatlerin Degisimi

Tarihi Yarimada kordonu bilindigi gibi ii¢c ana perdeye ayrilmakta olup, toplamda da 13
kapidan meydana gelmektedir. Kordon trafiginin zirve yaptig1 1 saatlik periyodu bulabilmek
i¢in, veriler 15°ser dakikalik hassasiyetle analiz edilmistir. Istasyonlardaki zirve saatlerin
degisiklik gosterdigi belirlenmistir (Tablo. 2). Bu durumun perdelere ve dolayisiyla kordonun
biitiiniine de yansiyacagi tabiidir. Sabah giris trafigi Sur Perdesinde 07.45-08.45 saatleri
arasinda zirveye ulasirken, Hali¢ ve Marmara Perdelerinde 08.30-09.30 arasinda en yiiksek
olmaktadir. Sabah ¢ikis trafigi periyodu ise her ii¢ perdede hem giris yoniinden hem de kendi
aralarinda farklidir (Tablo 2). Aksam giris trafiginin zirve periyodu Sur Perdesi, Hali¢c Perdesi
ve Kordonun biitiiniinde ayni olup 18.00-19.00°dir. Sabah giris yonii haricinde Kordon
trafiginin zirve saatlerini belirlemede Sur Perdesinin etkili oldugu goriilmistir. Sonugta,
kordonun biitiiniinde zirve periyotlar, sabah giris yoni- 08.00-09.00, ¢ikis yonii- 08.30-09.30;
aksam girig yonii-18.00-19.00, ¢ikis yonii- 17.15-18.15 saatleri olarak belirlenmistir.

Tablo 2 Tarihi Yarimada Kordonu zirve periyotlarinin dagilimi (2013-ortalama)

SIRA ) SABAH AKSAM
SAYIM YERI . P
NO Giris | CIKIs GiRis | CIKIs
SUR PERDESI KAPILARI
1 Yedikule Sahili 07.30-08.30 | 08.30-09.30 | 18.00-19.00 | 17.15-18.15
2 Yedikule Sur 08.30-09.30 | 08.15-09.15 18.00-19.00 18.00-19.00
3 Belgradkap1 07.30-08.30 18.00-19.00
4 Silivrikap1 08.00-09.00 18.00-19.00
5 Mevlanakapi 07.45-08.45 07.30-08.30 17.45-18.45 17.00-18.00
6 Topkapt 08.30-09.30 | 07.30-08.30 17.00-18.00 17.00-18.00
7 Ulubatl 08.30-09.30 | 08.30-09.30 17.00-18.00 17.15-18.15
8 Edirnekap1 07.30-08.30 | 08.00-09.00 18.00-19.00 18.00-19.00
9 Ayvansaray 08.00-09.00 | 08.30-09.30 17.45-18.45 17.00-18.00
Sur Perdesi Toplami 07.45-08.45 | 08.30-09.30 | 18.00-19.00 | 17.15-18.15
HALIC PERDESI KAPILARI
1 Galata Kopriisti 08.00-09.00 | 08.00-09.00 18.00-19.00 18.00-19.00
2 Unkapani Kopriisii 08.30-09.30 | 08.30-09.30 17.00-18.00 17.45-18.45
Hali¢ Perdesi Toplami 08.30-09.30 | 08.15-09.15 | 18.00-19.00 | 17.45-18.45
MARMARA PERDESI KAPILARI

1 Yenikapi 08.30-09.30 | 07.30-08.30 17.45-18.45 17.00-18.00
2 Sirkeci 08.00-09.00 | 08.30-09.30 17.30-18.30 17.00-18.00
Marmara Perdesi Toplami 08.30-09.30 | 07.45-08.45 17.30-18.30 | 17.00-18.00
Tarihi Yarimada Kordonu 08.00-09.00 | 08.30-09.30 | 18.00-19.00 | 17.15-18.15

Tarihi Yarimada Kordonu Tasit Trafiginin Kapilara Dagilim
Tarihi Yarimada kordonunda bundan sonra yapilacak degerlendirmelerde kullanilan zaman

araligi, yukarida kordonun biitiinii i¢in belirlenen giris yoniinde 08.00-09.00 ve 18.00-19.00,
¢ikis yoniinde 08.30-09.30 ve 17.15-18.15 saatleridir.
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Ortalama olarak bolgeye sabah 22.506 ts/sa’lik trafik girerken, 15.790 ts/sa’lik trafik cikig
yapmaktadir. Aksam ise bu degerle giris yoniinde 17.961 ts/sa, ¢ikis yoniinde 20.337 tg/sa’tir
(Tablo 3).

Kordonda zirve saatlerdeki c¢ikislar agirlikli olarak sur perdesinden yapilmaktadir. Sur
perdesinin agirligi sabah giris ve ¢ikis yontinde sirayla %77,7 ve %74,3; aksam ise %74,1 ve
%75,3 (Tablo 3) olarak belirlenmistir. Hali¢ perdesi ikinci siradadir. Sabah giris ve cikis
yoniinde sirayla %20,1 ve %24,0; aksam ise %24,7 ve %?22,5 oranlarinda paya sahiptir. En az
pay Marmara perdesindeki iskelelerde olup %1,2 ila %2,2 arasinda degismektedir (Tablo 3).
Bu durum, bolgeye denizyoluyla ulasim imkanlarinin hala yeterli diizeyde olmadigmin tipik
gostergelerinden biridir.

Kordona giris ve ¢ikisin en fazla yapildigi kap1 Vatan caddesinin bulundugu Ulubatli kapisi
olup kullanim orani %21-%26 araligindadir. Bunu sabah giriste %20,8, aksam ¢ikista %17,1
ile Yedikule Sahil; sabah cikista %14,1, aksam giriste %15,9 ile Unkapan1 Kopriisti takip
etmektedir. Bunlardan sonra, sabah ve aksam ¢ikislarinda Topkap: istasyonundaki oranlar
dikkat ¢ekicidir.

Tablo 3 Kordon tasit trafiginin kapilara ve perdelere dagilimi (2013-ortalama)

S Sabah-Giris Sabah-Cikis Aksam-Giris Aksam-Cikis
o Sayim Yeri Hacim _ Hacim - Hacim - Hacim -
No (ts/sa) Dagilim (ts/sa) Dagilim (ts/sa) Dagilim (ts/sa) Dagilim
SUR PERDESI
1 |Yedikule Sahili 4.670 %?20,8 1.784 %11,3 2.642 %14,7 3.485 %17,1
2 |Yedikule Sur 433 %1,9 602 %3,8 471 %2,6 576 %2,8
3 |Belgradkap1 513 %2,3 0 %0,0 616 %3,4 0 %0,0
4 |Silivrikap1 0 %0,0 650 %4,1 0 %0,0 529 %2,6
5 |Mevlanakap1 243 %1,1 291 %1,8 157 %0,9 190 %0,9
6 | Topkapt 1.953 %8,7 1.894 %12,0 2.019 %11,2 2.025 %10,0
7 | Ulubath 5.862 %26,0 3.310 %21,0 4.090 %22,8 4.847 %23,8
8 |Edirnekap1 1.882 %8,4 1.872 %11,9 1.946 %10,8 1.764 %8,7
9 | Ayvansaray 1.937 %8,6 1.325 %8,4 1.362 %7,6 1.895 %9,3
Toplam 17.493 %71,7 11.728 %74,3 13.303 %74,1 15.311 %75,3
HALIC PERDESI
1 |Galata Kopriisii 1.562 %6,9 1.557 %9,9 1.590 %8,9 1.637 %38,0
2 | Unkapani Kopriisii 2.970 %13,2 2.229 %14,1 2.855 %15,9 2.948 %14,5
Toplam 4.532 %20,1 3.786 %24,0 4.445 %24,7 4.585 %22,5
MARMARA PERDESI
1 |Yenikapt 44 %0,2 31 %0,2 8 %0,0 15 %0,1
2 |Sirkeci 437 %1,9 245 %1,6 205 %]1,1 426 %2,1
Toplam 481 %2,1 276 %]1,7 213 %1,2 441 %2,2
Kordon Toplami 22.506 | %100,0 | 15.790 | %100,0 | 17.961 | %100,0 | 20.337 | %100,0

Tarihi Yarimada’daki Trafik Kompozisyonu

Bu ¢aligmada da kordon bélgesi karayolu trafigi tasit kompozisyonu, 6nceki tecriibelerle (Erel
ve dig, 1998; Yardim ve dig., 2000; Yardim ve Giirsoy, 2004a, 2004b; Yardim, 2006;
Naltekin ve dig., 2008; Yardim ve dig., 2009) kiyaslayabilmek maksadiyla, 6zel otomobil
(OTO), normal belediye ve halk otobiisii (IETT+OHO), koriiklii otobiis (KO), servis minibiisii
(SM), servis midiblisii (SMD), servis otobiisit (SO), minibiis (M), dolmus (D),
kamyonet/panelvan (KP) olarak siniflandirilmistir.  Otomobil agirlikli  bir  trafik
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kompozisyonunun varligi, bolgesel bazda pek ¢ok problemin kaynagi olarak
degerlendirilmektedir (Tablo 4). Sabah ¢ikislar1 haricinde otomobillerin zirve saatteki pay1
%80’in tizerindedir (Tablo 5). Bunu ikinci sirada servis minibiisleri ve toplu tasimacilik yapan
IETT+ OHO’lar takip etmektedir. Minibiis ve dolmuslar belirli kapilari, daha ¢ok bolge
¢eperlerine yakin giizergahlarda kullandiklar1 i¢in sayilar1 kisithdir. Koriikli otobiis
kullanimi, sayim yapildigi donemde bitmek {izere oldugu i¢in diisiiktiir. Kamyonet/panelvan
tipi ticari araglar ise %5,6 ila %8,1 arasinda degismektedir.

Tablo 4 Kordonda trafik kompozisyonunun zamana ve yone gore degisimi (2013).

Zirve saat trafigi (ty/sa)
IETT+ Servis Araglari
OHO KO SM | SMD | SO M D KP Toplam
Sabah-Giris 18.391 687 21 | 1.459 | 158 | 126 | 274 | 128 | 1.262 22.506
Sabah-Cikis | 11.834 656 21 | 1.356 | 158 | 114 | 265 | 100 | 1.286 15.790
Aksam-Giris | 14.610 666 17 893 127 | 109 | 266 | 119 | 1.154 17.961

Aksam-Cikis | 16.500 637 25 | 1.223 | 144 | 118 | 216 | 110 | 1.364 20.337

Zaman-Yon | OTO

Not: OTO: Ozel otomobil, IETT+OHO: Normal belediye ve halk otobiisii, KO: Kériiklii otobiis, SM: Servis minibiisii, SMD:
Servis midibiisii, SO: Servis otobiisii, M: Minibiis, D: Dolmus, KP: Kamyonet/Panelvan.

Tablo 4 Tarihi Yarimada’daki trafik kompozisyonunun zamana ve yone gore degisimi (2013-
ortalama).

Zirve saat trafiginin dagihm (%)
IETT+ Servis Araglari
OHO KO SM | SMD | SO M D KP Toplam
Sabah-Girig %81,7 %3,1 %0,1 | %6,5 %0,7 | %0,6 | %1,2 | %0,6 | %5,6 %100,0
Sabah-Cikis %74,9 %42 | %0,1 | %8,6 | %1,0 | %0,7 | %1,7 | %0,6 | %8,1 %100,0
Aksam-Girig %81,3 %3,7 9%0,1 | %5,0 | %0,7 | %0,6 | %1,5 | %0,7 | %6.4 %100,0
Aksam-Cikis %81,1 %3,1 %0,1 | %6,0 | %0,7 | %0,6 | %1,1 | %0,5 | %6,7 %100,0

Zaman-Yon oTO

Trafik Kompozisyonunun Yillara Gore Degisimi

Onceki yillardaki galismalarda belirlendigi iizere, Tarihi Yarimada’da giin igindeki en biiyiik
saatlik trafik degerleri sabah giris yoniinde gerceklesmektedir (Erel ve dig, 1998; Yardim ve
dig., 2000; Yardim ve Giirsoy, 2004a, 2004b; Yardim, 2006; Naltekin ve dig., 2008). Bu
yiizden yillar bazindaki degisimler bu bildiri ¢ercevesinde sabah giris yonii dikkate alinarak
degerlendirilecektir.

Trafikteki otomobil oran1 2003 ve 2005 yillarinda bir ara diismekle beraber, 1998, 2007 ve
2013 yillarinda yakin diizeydedir. Otomobil, 2007 yilinda yapilan sayimda en fazla olup
19.292 ts/sa mertebesindedir (Tablo 5). Bu yilki toplam tasit sayisi da diger yillara oranla
fazladir.

IETT/OHO oranm1 2000’1 yillarda %3,1 ila %3,8 arasinda degismektedir. Koriiklii otobiis
kullanimu, Istanbul genelinde kaldirilmaya basladig: i¢in sayimlara azalma olarak yansimistir
(Tablo 6). Servis araglart arasinda minibiis agirhigr yillar bazinda da degismemistir. 2003 ve
2013 yillarindaki minibiis agirlig1 birbirine yakindir. Servis araglarini toplamina bakildiginda
2003’te %8,6, 2013’te %7,7 degerleriyle zirve saat trafigindeki etkili siniflardan biri oldugu
goriilmektedir (Sekil 2). Trafik ile ilgili diizenlemelerde bu grubun mutlaka dikkate alinmasi
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gerekmektedir. Minibiis ve dolmus oranlari son dénemde diiserek %1,8 mertebesine gelmistir
(Sekil 2). Kamyonet/panelvan orani ilk dénemlerde %9’un tizerinde iken, son sayimda %5,6
mertebesine kadar gerilemistir (Sekil 2, Tablo 6). Sayim yapilan yillar kiyaslandiginda toplam
tasit sayisinda 1998-2003 arasinda yaklasik %4,8 artis; 2003-2005 arasinda %0,3 azalis;
2005-2007 arasinda %4,3 artig; 2007-2013 arasinda %4,6 azalis gozlenmistir (Tablo 6).
Ayrica, 2003 yilindaki sayim doneminde ticari minibislerin Edirnekapi’dan Tarihi
Yarimada’ya girigleri yasaklandig1 i¢in, sayim degeri (46 ts/sa) diger yillara gore ¢ok cok
dusiik gozlenmistir.

Tablo 5 Kordon trafik kompozisyonunun yillara gore degisimi (sabah giris-ortalama).

Sabah Zirve Saat Tasit Girisi (ts/sa)
IETT+ Servis Araclari
Yil OoTO OHO KO SM SMD SO M D KP Toplam
1998 | 17.711 527 67 433 179 107 | 457 111 | 2.063 21.655
2003 | 17.382 765 70 1.444 | 390 127 46 250 | 2.223 22.697
2005 | 17.407 860 74 1.213 380 37 350 | 200 | 2.052 22.623
2007 | 19.292 833 84 857 182 80 330 | 183 | 1.759 23.600
2013 | 18.391 687 21 1.459 158 126 | 274 128 | 1.262 22.506

Tablo 6 Kordon trafik kompozisyonunun yillara gére dagilimi (sabah girig-ortalama).

Sabah Zirve Saat Tasit Girisi (%)
IETT+ Servis Araclari M D KP Toplam

ono | X0 ["sm [ smp | so
1998 | %318 | %24 | %03 | %2.0 | %0.8 | %05 | %21 | %05 | %95 | %100,0
2003 | %76.6 | %34 | %03 | %64 | %17 | %0.6 | %02 | %L1 | %9.8 | %1000
2005 | %769 | %38 | %03 | %54 | %17 | %0.4 | %15 | %0.9 | %9.0 | %100.0
2007 | %817 | %35 | %04 | %3.6 | %08 | %03 | %l4 | %0.8 | %75 | %1000
2013 | %817 | %3.0 | %0.0 | %65 | %0.7 | %0.6 | %1.2 | %0.6 | %5.6 | %1000

Yil OTO

%10 ——
%9
.\
%8 ,1 \‘\ \

’ S \ e —i 4 -
= %7 / . , —A—ETT+ OHO (Tiimi)
5 ! p \
£ %6 7 AN N ,

2 %5 ) NS =& - Servis araglari (Ttimii)
E ’ W
Eﬂ ol 7%\#—" +Minibiis/Dolmus
a %3 i - ~
%2 fi-ﬁ«‘;‘:-—.—.——.— Kamyonet/Panelvan
%1 S
%

1998 2003 2005 2007 2013

Sekil 2 Otomobil haricindeki tasit siniflarinin yillara gore degisimi
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Kordon’da Ortalama Giinliik Trafigin Tahmini Degisimi

Onceki yillardaki caligmalarda belirlendigi gibi, zirve saat trafigi sabah giris yoniinde ortaya
¢ikmaktadir. Bolgeyle ilgili onceki donemlerde yapilan ¢aligmalarda (Okubay, 2008, Yiiksel ve
Yardim 2008) bulunan bu zirve saat trafiginin, giinliik ortalama trafigin %10 ila %12 arasindaki
degerlere karsilik geldigi tahmin edilmektedir. Bu durumda bélgeye giinlik ne kadar arag
giriginin oldugu, K=0,10 (Tablo 7) ve K=0,12 (Tablo 8) degerleri icin tahmini olarak
hesaplanmistir. Ancak tabiidir ki servis araglarinin etkileri giin boyu aym sekilde devam etmez.
Benzer etki kamu toplu tagimaciligl yapan otobiisler i¢cin de gegerlidir. Bu hesaplamada sadece
zirve saatlerde hizmet veren servis araglarmin etkilerinin giin boyunda da ayni oldugu kabul
edilerek herhangi bir eksiltme yapilmamistir. K=0,10 kabuliine gore 2013 yili i¢in ortalama
guinliik giris sayis1 225.060 ts/giin civarinda (Tablo 7), K=0,12 i¢inse 187.550 ts/giin civarinda
tahmin edilmistir.

Tablo 7 Tarihi Yarimada’da ortalama gtinliik trafigin tahmini degisimi [K=0,10].

Ortalama Giinliik Trafik (ts/giin) [K=0,10]

i];TT+ KO Servis Araclari
OHO SM [ SMD | SO
1998 | 177.110 | 5.270 | 670 | 4.330 | 1.790 | 1.070 | 4.570 | 1.110 | 20.630 | 216.550
2003 | 173.820 | 7.650 | 700 | 14.440 | 3.900 | 1.270 | 460 | 2.500 | 22.230 | 226.970
2005 | 174.070 | 8.600 | 740 | 12.130 | 3.800 | 870 | 3.500 | 2.000 | 20.520 | 226.230
2007 | 192.920 | 8.330 | 840 | 8.570 | 1.820 | 800 | 3.300 | 1.830 | 17.590 | 236.000
2013 | 183.910 | 6.870 | 210 | 14.590 | 1.580 | 1.260 | 2.740 | 1.280 | 12.620 | 225.060

Yil OTO

M D KP Toplam

Tablo 8 Tarihi Yarimada’da ortalama giinliik trafigin tahmini degisimi [K=0,12].

Ortalama Giinliik Trafik- Giris (ty/giin) [K=0,12]

IETT+ Servis Araglari
- KO M D KP Toplam
OHO SM |SMD | SO P

1998 | 147.592 | 4.392 | 558 | 3.608 | 1.492 | 892 | 3.808 | 925 | 17.192 | 180.458
2003 | 144.850 | 6.375 | 583 | 12.033 | 3.250 | 1.058 | 383 | 2.083 | 18.525 | 189.142
2005 | 145.058 | 7.167 | 617 | 10.108 | 3.167 | 725 | 2.917 | 1.667 | 17.100 | 188.525
2007 | 160.767 | 6.942 | 700 | 7.142 | 1.517 | 667 | 2.750 | 1.525 | 14.658 | 196.667
2013 | 153.258 | 5.725 | 175 | 12.158 | 1.317 | 1.050 | 2.283 | 1.067 | 10.517 | 187.550

Yil OTO

Onemli Bir Dikkat Noktas1 Olarak Bolge Niifusunun Degisimi

Tarihi Yarimada, Istanbul genelinin aksine son 30 yildan beri niifusu azalan bir bolgedir
(Sekil 3). 1985 yerlesik niifusu 590.842 iken, 2013 niifusu 425.875 olarak gergeklesmis; 2014
yili niifusu 420 binin altina inmistir. Bolgedeki bu azalmaya karsin trafikte buna paralel bir
degisim yoktur. Konunun niifus, ara¢ sahipliligi, bolgeyi transit olarak kullanan trafik
baglammda daha derinlemesine incelenmesi yararli olacaktir. Nitekim trafik
kompozisyonundaki 6zel otomobil oranlarinin yiiksek diizeyde seyretmesinin yaninda, yildan
yila artis da devam etmektedir (Tablo 5, Tablo 6).
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Yil Niifus

580 l\ 1985 590.842
560 - T 1990 545.908
= y =573,9x
‘2 540 R% = 0.9009 2000 459.143

520 =
S 00 N 2007 455.498
2 \ 2008 443.955

= 480

E 34618 \"ﬁ\-,*._a.__‘_\_.—““>f 2009 433.796
2 10 2010 431.147
400 ‘ ‘ : : : : : : ‘ ‘ ‘ 2011 429.351
Sgz-gagegx 2012 428.857

2013 425.875
2014 419.266

Sekil 3. Tarihi Yarimada yerlesik niifusunun degisimi (TUIK, 2015)

Sonuc¢

Ulasim alt yapist devamli olarak degisen Istanbul Tarihi Yarimada’daki degisimin
gozlenebilmesi icin perde-kordon etiitlerinden yararlanilmistir. Bildiride, 1998-2013 yillari
icin saha ¢alismalariyla elde edilen karayolu tasitlarina ait giris-¢ikis verileri sunulmustur.

Tikaniklik etkilerinin artarak devam ettigi bolgede Marmaray agilmadan 6nceki son durum
2013 Nisan ayi itibariyle belirlenmistir. Buna goére zirve periyotlarindaki hacim degerleri
sirayla; 08:00-09:00 giris yoniinde 22.506 ts/sa, 08:30-09:30 ¢ikis yoniinde 15.790 ts/sa,
18:00-19:00 giris yoniinde 17.961 ts/sa, 17:15-18:15 ¢ikis yoniinde 20.337 ts/sa olarak ortaya
cikmigtir.

Bolgede onceden beri bilinen ve gozlenen gesitli ulasim problemleri etidiin yapildigr donem
itibariyle varligini siirdirmektedir. Bolgeye giris-¢ikisin saglandig arterler 6zellikle zirve
saatlerde ya kapasiteye yakin ya da kapasitesinin {izerinde ¢aligmaktadir.

Tarihi Yarimada’nin bu doénemde heniiz rayli sistemlerin aktarma merkezi fonksiyonu
igletilmeye baglamamisti. 2013 etiitlerinden sonra, 6nce Marmaray hizmete agildi (29 Ekim
2013), sonrasinda Hali¢ Metro Gegis Kopriisii’niin hizmete alinmasiyla Yenikapi- Haciosman
baglantist kuruldu (15 Subat 2014) , en son olarak da Yenikapi-Havaalani metrosu
baglantisinin hizmete agilmasiyla (9 Kasim 2014) bu siire¢ tamamlandi. Ayrica Karayolu
Bogaz tiip tlinel gecisi olan Avrasya Tiineli Projesi oniimiizdeki donemlerde Tarihi
Yarimada’ya baglanacaktir. Tiim bu projelerin karayolu trafigine etkilerinin takip edilmesi
gerekmektedir. 2013 yilindan sonra bolge izlenmeye devam edilmis, bu konuyla ilgili trafik
sayimlarinin ¢dztimleri ve degerlendirilme ¢aligmalart stirdiiriilmektedir.

Bu bildiride elde edilen veriler, Tarihi Yarimada’da, karayolu tasit trafiginin
sinirlandirilmasma yonelik caligmalarin hayata gecirilmesi asamalarinda kullanilacaktir.
Ozellikle, trafik talep yonetimi yontemlerinden; diisiik emisyonlu bélge olusturmaya yonelik
tikaniklik fiyatlandirmasi ve bolgesel otopark yonetimi projeleri igin bu veriler 6nem arz
etmektedir.
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