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Oz

Kentsel alanlardaki ulasim sistemlerinin ongoériilerini elde etmek tizere gelistirilmis bir
yontem olan ulasim planlamasi, planlama kademelenmesi icinde sektdrel planlama olup
merkezi bir planlama aracidir, 6ncelikle kamu yararin1 hedeflemektedir.

2009 yili onanli 1/100.000 &lgekli Istanbul il Cevre Diizeni Plam (CDP) plan raporunda;
“Istanbul'un evrensel diizeyde tasidig1 kiiltiirel ve dogal 6z degerlerine sahip cikilarak,...
yvasam kalitesi, erisilebilirligi ... ile diinya dlgeginde giiclenmis bir kent statiisii kazandirmak”
amaclanmakta ve il sinirlar1 biitiiniinde ekonomik, sosyal ve ekolojik acidan siirdiirtilebilir
mekansal gelisme hedeflenmektedir. CDPlani’nda “ulasim kararlarini plan kararlar: ile
uyumlu olarak gelistirmek ve oncelikle ... insanlarn ... ulasimmn saglanmasi, Istanbul
genelinde ... toplu tasima agrlikly bir ulasim sisteminin kurulmasr” olarak adlandirilan
stratejiler yer almaktadir.

2011 yil1 onanli istanbul Metropoliten Alan1 Kentsel Ulasim Ana Plani (IUAP) ve plan genel
hedefinin ise; "Gelecekte motorlu ara¢ trafiginin azaltilmasi, toplu tasima altyapisinin
iyilestirilmesi ... ve ... daha yasanabilir bir kentsel ¢evrenin olusturulmasidir." olup CDP
genel amaci ve ulagim sektoriine ait plan hedefi ile genel anlamda ortstiigii goriilmektedir.

CDP ile IUAP hedef ve stratejileri dogrultusunda “Hali¢ Metro Gegis Kopriisii, Bogazigi
Karayolu Tiip Gegisi (Avrasya Gegiti), Marmaray” gibi bazi kent i¢i ulasim projeleri ve
uygulamalarmin kent gelisme plani-ulasim plan1 entegrasyonu agisindan tartigildigi bu
caligmada, kavramsal temeller c¢ercevesinde Istanbul kent i¢i ulasim ¢oziimlerinin;
stirdiiriilebilir mekansal gelisme ve kamu yarar1 gozeten, dogal ve beseri ¢evreyle uyumlu
yaklagimlar agisindan irdelenmesi amaglanmistir. Coziimlerin st plan kararlarina entegre bir
dayanak oldugu, ancak sadece politik istekleri ger¢eklestirmek igin bir ara¢ ve tek yonlii bir
miidahale bigimi degil, kentsel planlama ve katilim boyutuyla biitiinciil yaklagim olmasi
gerektigi vurgulanmigtir.

Anahtar Sozciikler: Kentsel gelisme ve ulagim etkilesimi, Fiziksel ¢evre ve yasam kalitesi,
Biitiinciil ulasim planlamasi, Istanbul’da kent i¢i ulasim proje ve uygulamalar.
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Giris

Kentsel gelisme ve ulasim etkilesim halinde, birbiri ile i¢ icedir, kentsel gelisme ulagima,
ulasim sistemi de kent planlamaya destek vermelidir. Plansiz gelisen kentlerde kisa siireli
ulasim ¢oziimleri temel sorunlarin basinda yer almaktadir. Kentlerin mekansal gelisiminde
insan odakli degil otomobil odakli ¢oziimler tretilmis, kentler yol, kavsak, koprii, viyadik vb.
yapilarla sekillenmistir. Gerek bireysel gerekse kamusal ulasim ile ilgili tesisler, 6zellikle
kent merkezlerinde mevcut duruma ek yogun bir trafik yiikii ortaya ¢ikarmistir.

Ulagim fonksiyonu yani motorlu 6zel trafigin kentsel alanlardaki etkisine dayali gelismeler
70’li yillara dayanmaktadir. Ozel motorlu araglarin artis1 ve bilinen kentsel mekan ulagim
catigmasini ve sorunlari arttirmaktadir. Yol genisletme caligmalarinda, yeni caddelerin
acilmasinda Ornegin; tanjant gecen yollar, sehir i¢i ringler ve ayrica tramvay, metro gibi toplu
tagima baglantilarinin yapiminda da kent striiktirt ve goriiniimi stirekli degismektedir. Alan
gereksinimi, dogrudan mekani degistirir. 1z genislikleri ve izlerin sayisi, kavsak noktalarinin
genigligi ve kurplar, ihtiyaca gére ayrilmig bisiklet yollari, alt ve iist gecitler, yeni yollar ve
meydanlar ¢atisma halindedir. (Steierwald ve dig.,2005) Ulasim ile ilgili tesislere ait donat
elemanlarmin pek ¢ogu kentsel algiyr olumsuz etkilerler. Bu elemanlarin her biri kentsel
mekanda kontrolsuz bir “sa¢ilma” yaratir ve mekana yiik getirirler. Motorlu ozel trafigin hem
kentsel ¢cevreye hem de tarihi ¢evreye olumsuz etkileri ve kamusal ulasimin da detaylar1 kent
imajina zararh etki yapabilir. "Ulasim ve Kent Imaji" temasi izole degildir ve bir ulasim
mekaninin tasarimina tarihsel gegmis, kentsel dokuya uyum, estetik vb. unsurlarin dikkate
alinmasiyla izin verilir.

Istanbul, son yillarda; uygulanmis, uygulama asamasinda ve planlanmis pek cok ulasim
projesiyle giindeme oturmaktadir. Kentin siirekli artan trafik sorununa ¢dziim olarak getirilen
bu projelere, pek c¢ok uzman ya da halk kesiminden itiraz ve agilan davalarla
kargilasilmaktadir. Genis ¢apli bu etkilere karsin s6z konusu proje ve uygulamalar; ulagim
mekanlarmin  diizenlenmesinde; ulasim tiirleri arasinda denge, kullanicilarin beklentileri,
kentsel yasama getirecegi yiikler, kent biitiinlinde uygulamalar, kent imajmna uyum vb.
acilardan bir durum degerlendirmesi olmaksizin aceleci bir tavirla devam etmekte ve onay
asamasina gelmektedir. Bu baglamda, genel olarak bir sorunun istesinden gelmek igin
asagidaki kentsel ulagim yaklagimlar1 benimsenmelidir.

1. Ulasim - Kent — Planlama — Cevre ve Coziimler
1.1. Ulasim Mekanlar: ve Kentsel Doku

Ulagim sorunlarinin, insan tarafindan planlanmig ve tasarlanmis ¢evre i¢inde ¢dziimlenmesi
gerekir. Bu siireg, ¢esitli caglarda gelisen kentsel imajin 6niinde saygiyr gerektirir. Planci ve
tasarimcilarin  ¢oziim arayiglarinda ulagimi ve yol mekanlarint olumlu bir bigimde
anlamlandirmalar1 6nemlidir. Kent -veya kirsal yerlesim-, insani yasam alaninin temel alani
olarak kavranmalidir, dolayisiyla ulasim; yasam kalitesinin 6nemli bir kismin1 belirleyen bir
yasam fonksiyonudur. Ayrica, serbest dolagim, iletisim, hareket ve tasima/nakil ulasimin
parametreleridir ve serbest (ya da ozgir ) dolasim hakki kentsel kalite bilinciyle
saglanmalidir. Kentsel ulasim planlamasinin gérevi; yapilanmis ve kamusal agik alan ile bu
alanlar ic¢inde yerlesmis islevler arasindaki degisken iliskileri kapsar. Bunun yanisira, kentsel
ulasim olgusu altinda tiim yerlesmeler ve hatta kirsal yerlesmeler igindeki trafik anlagilir.

Ulasim mekanlar1 daha ¢ok trafik alanlaridir, fakat ayni zamanda dinlenme mekani, konut
cevresi, iletisim ve yasam alanidir, bunlar sayesinde kent yasar. Kentin c¢esitliligi yol
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mekanlarinda en agik bigimde sergilenir, bunlarin iginde trafik sadece pek ¢ok islevden
biridir. Kamusal mekanin kalitesi kent imajinin kalitesinin 6l¢iisiiyle ayn1 derecededir ve
ulasim foksiyonunun kalitesiyle birlikte onaylanir. Bu baglamda, ulasim mekanlarinin
tasarlanmasinda estetik bilesenler de dikkate alinmalidir ve bitiinciil disiplinleraras1 bir
yaklasim gereklidir. (Steierwald ve dig., 2005)

1.2. Biitiinciil Ulasim Planlamasi

Kentsel alanlardaki ulagim sistemlerinin gelecekteki 6ngoriilerini elde etmek icin gelistirilmis
bir yontem olan ulasim planlamasi ¢ercevesinde; 1930°1u yillarda kent i¢i ulagim sisteminin
bir biitin olarak ele alinmasi geregi lizerinde durulmaya baglanmistir. Ulagim olanaklarimi
gelistirmenin  talebi arttirdigit ve sadece trafik diizenleme c¢alismalariyla sorunun
¢Oziimlenemeyecegi anlasildi ve yerlesme Ozellikleriyle kentsel hareketler arasindaki
iligkilerin belirlenmesine énem verildi. (Kilingaslan, ve dig., 2012)

1990’larda strdirtlebilirlik kavrami, planlamanin pek cok boyutuyla birlikte ulagim
planlamasini da etkisi altina almaya baglamistir. (jfa.arch.metu.edu.tr)

Kent biitiiniinde strdiiriilebilir ulasim planlamasi igin;

-Trafigi doguran etkenleri bir biitiin olarak smirlandirmak; arazi kullanim planlamasi ve
desantralizasyon olmak iizere iki ¢6ziim vardir, kullanimlar karmadir ve kentsel gelisme
merkez ve aks sistemi {izerine oryante edilir. Bu sistem, yakin ¢evre kamusal tasimacilik ag1
ile ortiiltir ve ¢oztimler, kamusal ulagim yararina arag tiiriiniin se¢imi ve motorlagmamig 6zel
trafigin bisiklet ve yayanin lehine degisimi gibi iki hamle ile yonlendirilir. Degisimler ise,
hem sistemin diizeltilmesini ve hem de motorlu aragla girisin kisitlanmasini saglar.

-Akan ve duran trafigi kentsel yapi i¢inde uyumlu, dengeli dagitmak; Kent iginde trafik
olusumunun dagitilmast yeni caddelerin agilmasi ve 6zellikle toplu ulasim binalarinin insa
edilmesi talebini arttirir. Bu miidahaleler yiiksek kapasiteli ana trafik yollarini kesin ¢6ziim
olarak gorlir, oysa ki, bisiklet yol aglar1 ve yaya yollar arttirilmalidir. (Kolz, 2010)

- Ulasim alanlarmi -yol mekanlarmi- fiziki ve manevi degerlere gore tasarlamak; Kentsel
mekan diizenlemelerinin amaglart iginde “fiziki” isteklerin yanisira “manevi/duygusal
degerler”in de yer almasi saglanmalidir. Fiziki beklentiler objektif tanimlanir ve bunlar
bilhassa ulasim, teknik donatim, sosyal ve ekolojiye dayali gereksinimlerdir. Yollar ve
meydanlar kent ve kiiciik yerlesim alanlarinda 6nemli kamusal alanlardir. Bunlar, 6nemli
derecede yerlesimin karakteri ve ¢cevre yasamini bigimlendirirler. Bu mekanlar sadece ulagima
hizmet etmez, aksine farkli islevlerden olusan yasamsal donatilarin bir g¢ergevesini de
olustururlar. Bundan dolay1 ulasim mekanlarinin tasariminda, yapilasmis ¢evrenin olusum
siireci ¢ok Onemlidir. Yapilagsmis c¢evre igindeki ulasim ¢oziimleri sehircilik ilkeleri ile
yakindan baglantilidir. (Steierwald ve dig., 2005) Ayrica, turistik ve korunmasi gerekli tarihi
alanlarda kent imaji ve peyzajimin/siliietin canlandirilmasinda estetigin énemi herkes igin
dikkate deger bir unsurdur.

1.3. Planlama Kademelenmesi ve Ulasim Coziimleri

Uygulama bazinda énemli rol oynayan arazi kullanim plani, nazim imar plani ve uygulama
imar plani olarak iki planlama kademesinde ulagim, temel amag¢ ve onlemlerin en énemli
kismini olusturur, mevcut kentsel gelisim ve kent siliieti ile iligkilidir. Fakat miidahale
bigimleri farklidir, arazi kullanimmin degisim ve gelisimi ulagim ile biitiin olarak dogal
yaplya ve arazinin durumuna uygun tasarlanmali, imar planinda ise baglayici nitelikte
olmalidir.
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e Kentsel Gelisme Planlari ve Ulagim Plani:

Arazi kullanim planlamasinda trafik ve dagilimina iliskin 6n kararlar belirlenir. Bu kararlarin
verilmesinde; kent ici alanlarda veya yeni yerlesim alanlarinda fonksiyon ayrimi, karma
fonksiyonlara doniisiim veya altyapt donatilarinin eklenmesi, biiyiiyen bir kent striktiirii
icinde yer alacak mevcut yol ag1 (sebekesi), ulasim altyapisi, ayn1 zamanda dogal kaynaklar
ve topografya onemli rol oynarlar. Ulasim planlamasimin giiniimiizdeki yontemleri ic¢inde
cesitli alternatiflerin karsilagtirillmas1 ve bireysel kararlara dayali sonuglarin tartilmasini
olanakli kilar. Hazirlanan ulasim konseptlerinin temelinde, gereksiz trafigi azaltmak igin
yollarin kisaltilmasi ve farkli arag tiirlerine dagilima yonlenme bulunmaktadir. (K6lz, 2010)

O halde ulasim gelisme plani, tiim kentsel planlama katmanlari izerinde merkezi bir planlama
aracidir; kentsel planlama siireci iginde, sektorel plan olarak ulasim olgusuyla ilgili tiim
alanlarin entegrasyonunu saglar (kentsel gelisme ve arazi kullanim kararlarina paraleldir),
politik istekleri gergeklestirmek igin ideal bir aractir, planlama yasasi ile baglantis1 yoktur,
tim ulagsma bi¢imlerinin (motorlu 6zel ulagim, duragan trafik, yaya ve bisiklet ulagimi) ayni
derecede bir arada olusumudur. (Steierwald ve dig., 2005)

e Alt 6l¢gekli Planlar ve Tasarim Boyutu:

Ulagim planlamasinin kentsel gelisme politikasina ve oncelikle arazi kullanim planlamasina
entegrasyonu ile saglanan ulasimin yonlenmesinde diger bir ara kademe ise informel yiiksek
elastikiyet avantaji saglayan ara Olcekli kent planlamasi olmalidir. Semt 6l¢egindeki
uygulamalarin ve biiylik ulasim projelerinin kentsel dokusu ile uyumu burada ortaya konur,
daha sonra kent tasarimi agirlikli planlar tizerinde calisilir.

Ust planlama 6lcegindeki arazi kullanim planlamasinimn aksine, yerel politikanin ve kamu
yararina yapilan caligmalarin etkinligi bu asamada s6z konusudur. Dolayisiyla, aciklik
politikasinin sergilenme big¢imi yardimiyla belli halk gruplart (sivil toplum orgitleri)
hedeflenebilir. Bu agamanin, imar plani gibi yasal dayanag yoktur. Ttm katilimcilar, sadece -
disiplinlerarasi- degil, politikacilar, halk ve dernek temsilcileri ile birlikte bir masa etrafinda
toplanmak zorundadir. Tasarim bileseni bu asamada agirliklidir, gorev; sadece ulasim
mithendislerinin degil, aym zamanda kent plancilarinin, tasarimcilarinin ve peyzaj
mimarlarinindir.

Bu kavramsal yaklagimlarin 1s1ginda, son yillarda ulasim sorunlarmma ¢oziim arayislar
cercevesinde; Istanbul kentinde glindemdeki bazi kent i¢i ulagim proje ve uygulamalar1 kent
gelisme plani - ulagim plani entegrasyonu agisindan degerlendirilmeye ¢alisilacaktir.

2. istanbul Kentsel Déniisiimii Tetikleyici Bazi Ulasim Projeleri ve
Uygulamalar

Istanbul’da ulasim ¢oziimlerine yonelik yapilan caligmalar, kentsel gelisimi etkileyen en
onemli faktor ve kentsel doniisiimii tetikleyici ve baslica belirleyenlerdir. Hazirlanan projeler
kamuoyuyla yeterince paylagilmadan, kamunun katilimi ve so6z hakki olmaksizin
uygulanmaya caligilmaktadir.

Niifus yogunluguna bagli olarak motorlu tasitlarin artmasiyla trafik yogunlugunun artisi ve
Istanbul’un iki yakas1 arasindaki gidis gelis icin harcanan zamanin fazlalig1 nedeniyle ulasim
sorunlarina ¢6ziimler aranmakta ve yeni ulasim projeleri gelistirilmektedir. Bunlardan
Istanbul kent biitiiniinde 6zel bir konuma, insanligin ortak mirasi olan kiiltiirel ve tarihsel
degerlere ve 6zgiin bir kentsel yapiya sahip olan Tarihi Yarimada'nin merkezi ve ¢evresinde
yer alan, tarihi kent dokusunu ve imajimni etkileyen 6rneklerden “Hali¢ Metro Gegis Kopriisii,
Bogazi¢i Karayolu Tiip Gegisi (Avrasya Gegiti) ve Marmaray” ele alinmistir.
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3194 sayili imar Kanunu’nun 5. Maddesi’nde tanimlanan “her plann iist 6lcekli plan ilke ve
kararlarma uyma zorunlulugu vardw”  ilkesine dayanarak Istanbul Cevre Diizeni Plani
(1/100.000) Raporu’nda ulasim ve karayolu bogaz gecisleri ile ilgili degerlendirmeler
dogrultusundaki hedeflerden biri “Istanbul’'un mekansal gelisimini cevresel, ekonomik ve
toplumsal siirdiiriilebilirlik dogrultusunda kentsel islevsel biitiinlesmeyi saglamaktir”. Bu
hedefe yonelik “ulasim kararlarint plan kararlari ile uyumlu olarak gelistirmek ve dncelikle
araclarin degil insanlarm ekonomik ve hizli ulasimimin saglanmasi, Istanbul genelinde
demiryolu ve denizyolu agirlikli, yiiksek kapasiteli ve kaliteli ulasim tiirlerinin entegre edildigi
toplu tagima agrlikly bir ulagim sisteminin kurulmast” stratejisi benimsenmistir.

“Hali¢ Metro Gegis Kopriisii, Bogazici Karayolu Tiip Gegisi (Avrasya Gegiti), Marmaray”
ulasim projelerinin Cevre Diizeni Plani kararlarina uyumlu olmasi gereklili§inin yanisira,
1/5000 6lgekli Istanbul Tarihi Yarimada Koruma Amaclh Nazim Imar Plami kararlarina da
uymak zorundadir.

Tarihi Yarimada Koruma Amacl fmar Plani’nin amact; "Tarihi Yarimada'mn essiz tarih,
kiiltiirel ve dogal degerlerinin korunmast ve yasayan bir kentsel alan olarak gelecekteki
gelismesinin ... var olan potansiyelini olumsuz yonde etkilemeyecek bicimde diizenlenerek ...
diinya insaninin yararmma sunulmasi" olarak tanimlanmistir. Bu planin ulagimla ilgili karar ve
politikalarina baktigimizda; “Yarimada'nin tramsit trafikten arindirilmasi, lastik tekerlekli
arag trafigi yerine rayli sistemlerin tercih edilmesi, “park and ride” sistemine gegilmesi, tiip
gegisin diger rayli sistemlerle entegrasyonunun saglanmasi” olarak siralanabilir. Ayrica,
tarihi Yarimada’nin ulagim ¢6ziimlerindeki hedefi: “canliligini siirekli koruyarak, tarihi ve
kentsel dokuyu gozeten, yasayan bir kent parcasi ozelligini devam ettirerek ulasim
taleplerine deniz, rayli sistem ve yaya agwrliklt ¢oziimler getirmek” seklinde oldugunu
gormekteyiz.

e Hali¢ Metro Gecis Kopriisii

Bir diinya metropolii olan Istanbul, dogal giizelliklerinin yanisira tarihi, arkeolojik mirasi ve
sosyo-kiiltiirel yasamiyla zengin bir kimlige ve giiclii bir kentsel imaja sahiptir. Halig,
Istanbul kentinin fiziksel yapismin 6nemli bir Ogesidir ve tarihi, kiiltiirel degerlerin
bicimlenmesinde 6nemli bir rol oynar. (http://arkitera.com)

Hali¢ Metro Gegis Kopriisii ile ilgili projeler Koruma Kurulu’nda onaylandigi 2005 yilindan
beri Tarihi Yarimada siluetine verecegi etki nedeniyle tartismalara konu olmustur.
Tartigmalarin golgesinde ¢alismalari devam eden kopriiniin tastyici kulelerinin yiikseklikleri
UNESCO’nun Istanbul’un Diinya Miras Listesi’nden cikarilarak “risk altindaki diinya miras
listesine” alinacagi yoniindeki uyarilari {izerine yiikseklik birkag kez diisiiriilerek uygulamaya
konulmustur. (http://istanbulsos.wordpress.com)

Hali¢c Metro Gegis Kopriisii, Taksim metro hattin1 Yenikapi’ya baglayarak Marmaray ile
entegrasyonu saglayacak bir isleve sahip olmasi ve Cevre Diizeni Plani’ndaki “wlasim
kararlarmi plan kararlart ile uyumlu olarak gelistirmek ve dncelikle araglarm degil
insanlarm ekonomik ve hizli ulagimimin saglanmasi, Istanbul genelinde demiryolu ve
denizyolu agirlikl, yiiksek kapasiteli ve kaliteli ulagim tiirlerinin entegre edildigi toplu tagima
agirlikly bir ulasim  sisteminin kurulmast” (CDP Plan Raporu, 2009) olarak adlandirilan
stratejilere, ayrica Koruma  Imar Planr’'nda  Ongorillen  “...rayli  sistemin
kullanilmasi. . ”kararlartyla ortigmektedir. (Sekil 1)
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Sekil 2. Hali¢ Metro Kopriisii ve kent siliieti.

Ust olgekli Cevre Diizeni Plani’nda, “yapilasmada mimari estetigin ve yerel mimarinin
dikkate alinmasinin, kentin sahip oldugu 6zgiin siluetin korunmasina yénelik siluet ve tasarim
planlarinin ¢alismalarimin yapilmasr” 6nemle vurgulanmistir. Ancak séz konusu koprii; halen
fiziki mekanlar arasinda gegisi ve metro ulagim baglantisini saglasa da Tarihi Yarimada ve
Hali¢ bolgesinin tarihi dokusu ile biitiinlesmemistir, kente 6zgiin siluet agisindan gegmisle
gliniimiiz arasinda manevi bir bag kuramamistir (Sekil 2).

Diger taraftan amag; boylesine 6zgiin bir yapiya sahip beseri-dogal ¢evre iginde, kiiltiirel —
dogal cevreyle yarisacak sekilde koprii tasarimini 6ne ¢ikarmak ve yeni bir nirengi yaratmak
degil, istenen islevsel gecisi miimkiin kilacak, tarihi-kiiltiirel ¢evreye uyumlu aragsal bir
coztimleme arayist olmaliydi.  Dolayisiyla, kavramsal ¢ergevede belirtildigi tizere kent i¢i
ulagim planlama, proje ve tasarimlart fiziki ¢evre kadar kiiltirel ve duygusal imaj tizerinde
de gii¢lii etkileri olan yap1 ve elemanlar olarak kentsel alan i¢inde yer almaktadirlar. Halig
rayl sistem gegis kopriisii; Istanbul ulasim planlama sistemi icinde bir gereklilik olarak
ortaya ¢ikmis olmasina ragmen tasarim-proje uygulama etaplarinda, = master plan
kararlarindaki ~ 6zellikli alanlarda kiltiirel ¢evrenin, kentsel dokunun ve 6zgiin siluetin
korunmasi yonii gozardi edilerek tamamlanmuistir.

e Bogazici Karayolu Tiip Gegisi (Avrasya Gegiti)

Kentin dogal kaynaklarina geri doniilmez tahribatlar getirecek olan 3. Koprii “miidahale”si
giindemden diismezken, diger yandan Ulastirma Bakanligimin 2005 yilinda yabanci bir
sirkete yaptirdig fizibilite ¢alismasi ile yeni bir karayolu gegisi daha giindeme gelmistir.
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Avrasya Tineli Projesi gilizergahi, halihazir haritalar tizerine islenmis ve "1/5000 olgekli
Istanbul Bogaz1 Karayolu Tiip Gegisi Projesi Nazim Imar Plam" ile "1/1000 6lgekli Istanbul
Bogaz1 Karayolu Tiip Gegisi Projesi Uygulama Imar Plan1" seklinde adlandirilarak isleme
koyulmustur. Ancak dava konusu olan bu planlar {izerinde arazi kullanim kararlari
bulunmayan ve kentsel biitiinliikten sorumlu bir ulagim planlamasi degil, sadece tiinel gegisi
ve baglanti yollarinin gosterildigi bir giizergah semasi niteligi tasimaktadir. (TMMOB
S.P.Odas1 2011) (Sekil 3) 1/100.000 6lgekli Istanbul Cevre Diizeni Plani'nda yer verilmeyen
bu proje; Tarihi Yarimada Koruma Amacli Nazim Imar Plani’ndaki “tarihi yarimadada lastik
tekerlekli arag trafigi yerine rayl sistemler tercih edilmelidir” karari ile uyumsuzdur ve
yarimaday1 6zel motorlu arag istilasina ugratmasi ihtimalini barindirmaktadir.

= e
Sekil 3. CDPlani’nda yer almayan Bogazi¢i Karayolu Tiip Gegisi glizergah.

Karayolu akimina destek verecek ve sadece Tarihi Yarimada sahil yolunun degil, ayni
zamanda sahil yolu tizerindeki yerlesim alanlarinin da halen yogun olan motorlu arag
kullanimin1 daha da arttiracak, kentlinin deniz ve sahil ile organik baglantisini ve yaya
erisimini zayiflatacaktir. Ayrica birinci derecede agirliga sahip olacak sahil yolu yakin gevresi
cekici unsur kazanarak yeni bir niifus ve yapilagsma yogunluguna neden olacaktir. (Sekil 4)
Buna dayali egzoz gazi saliniminin artisi, insa edilecek havalandirma bacalarmin olumsuz
etkisi, hem kentlinin yagam kalitesini diisirecek ve hem de fiziksel ¢evre estetigi agisindan
geriye doniilemez zararlar verecektir. (Www.spoist.org)

— ATy pecjes!
= e Iskanti) Boani katayolu gegls projesi

Ségithicesme

Marmara Denizi-

Sekil 4. Bogazici Karayolu Tiip Gegisi (Avrasya Gegiti) Projesi ve Marmaray

Tarihi Yarimada; iginde iskan, ticaret, turistik alan veya karma kullanim iglevlerinin yer aldig1
semtler ve kendi i¢inde gereksinimlerini karsilayan ve kendine 6zgl arag trafigi olan alandir.
Fatih Koruma Amagcli Nazim imar Plan1 (KANIP); bélgenin imalat sanayiinden arindirilmasi,
hizmet ve turizm icindeki paymin arttirlarak kiiltiir kenti Istanbul icinde 6zgiin yerinin
gelecek kusaklara birakilmasini hedeflenmistir. Dolayisiyla bu alan icinde, yaya ve alternatif
ulagim sistemlerine ihtiya¢ bulunmakta iken transit geg¢is ongoren karayoluna dayali bir
ulagim ¢oziimiiniin mevcut trafik yiik ve problemlerini arttiracag diistiniilmektedir. Trafik
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yigilmalarinin ortadan kaldirilmasi i¢in dagitict yollarin da semtin iginden gegen degil,
cevresinden gececek bigimde planlanmasi gerekmektedir. Ancak boylece bolgenin kimlik ve
biittinligii saglanmis olacaktir. Oysa ki, pargacil bir ¢6ziim olan Avrasya Tiineli Projesinin
plan bitiinligiinde bir degerlendirmesi yapilmamis ve ana ulagim sistemi i¢inde toplayici,
dagitici yollar ile entegrasyonu saglanmamigtir.

e Marmaray Tiip Gegcisi ve Cevreye Etkisi

Istanbul'un Avrupa ve Asya yakalarmdaki demiryolu hatlarini Istanbul Bogaz1 altindan gegen
bir tiip tiinelle birlestiren ve Istanbul’un kentsel altyapisinin déniim noktast olarak gériilen
(Seger und Palencsar, 2006) Istanbul Bogazigi tiip gegisi-Marmaray uygulamasidir
(http//www.marmaray.com). Uskiidar ile Yenikap1 arasinda gerceklestirilmis bulunan
Marmaray, Istanbul Cevre Diizeni Plan’nda bogaz gegisi giizergahi olarak ulasim baslig
altinda demiryolu lejantinda goriilmektedir. (Sekil 5)

uLASIN
HARAYOLU ULASIM SISTEMI

OFOYOL-EKSPRES YOL
— BIRWCIDERECE YOL

— st DERECE YOL
€ reruma
@ cerorecam

DEMIRYOLU ULASIM SisTEMI
DEMIRYOLU

raaes RATLI TOPLG TASIMA GOZER GaHI
DENIZYOLU ULASIM SiSTEMI

Cinaars

Sekil 5. CDP ve ulagimla ilgili kismin lejanti.

Marmaray uygulamasi iist 6lgekli plana uygun ve plandaki rayli sistemlerin geligtirilmesi
kararini destekler bi¢imdedir. Ancak kent dokusuna ve ozellikle tarihsel gegmise sahip anit
eserlerin yer aldig1 6zellikli bolgelerde Uskiidar ve Sirkeci istasyon gikis noktalarinda gereken
hassasiyet goz ardi edilmis, yeni ulagim tesisleri ve yapilar ile kentsel yapiya ve siliiete
olumsuz miidahaleler getirmis, s6z konusu tarihi kimlige sahip Uskiidar ve Sirkeci meydanlari
yogun bir transit trafik baskis1 altinda kalmustir. Uskiidar Meydan1, metrodan ¢ikis yapilari ve
havalandirma bacalar ile tarihsel meydan goriintiistinii ve estetigini yitirmistir. (Sekil 6)

Sekil 6. Metro ¢ikis yapilari ve havalandirma bacalari ile Uskiidar Meydani.

Istanbul metropol dlgeginde siirdiiriilebilir ulasim sistemi agisindan toplu tasim &ncelikli
coziimlere yonelik 6nemli bir proje olarak gelistirilen Marmaray’in tamamlanmasi ve
getirecegi etkilerin degerlendirilmesi yapilmadan Bogazi¢i Karayolu Tiip Gegisi (Avrasya
Gegiti) Projesi ile tasit gecisinin projelendirilmesi, toplu tasimacilik yoniinden kazanim ve
tesviklerin  Gneminin  azaltilmis olacagimi gostermektedir. Ote yandan tiip ve karayolu
baslangi¢ ve bitis noktalarmin Istanbul kentinin tarihi-kiiltiirel acidan &zellikli yerlesim
ve sit alanlar1 i¢inde olmasi bu tiir ulagim projelerinde koruma ve stirdiiriilebilirlik yoniinden
daha fazla duyarlilik gerektirmektedir.
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Sonug¢ ve Degerlendirme

Kentsel ulagim sistemleri ¢6ziimlerinde disiplinlerarast yaklagimlar ve ¢aligmalar tesvik
edilmelidir. Iyi bir tasarim mevcuta daha fazla ekonomik yiik getirmez, smirli bir biitge ile
kentsel ¢evreye uygun ve dengeli ulasim mekanlari yaratilabilir.

Ulagim ve kent dokusu - imaji, Istanbul kentinde giindemde olan projelerde birbiriyle entegre
olamamis, birbirinden izole kavramlardir. Yapilan ¢aligmalar fiziki mekanlar arasinda gegisi
ve ulagim baglantisini saglasa da mevcut kentsel doku ile biitiinlesmemis, manevi beklentileri
karsilayamamistir. Oysa ki, kent imgesi yiizyillar boyunca gelisen kentsel yapinin tizerine
kurulan uzun siireli kalitedir. Bu kaliteyi korumak ve siirdiirmek i¢in Ulasim Planlamasi’nda,
yeterli seffaflik ve halkla uyumlu iliskiler ve yerel politika esliginde gelistirilecek yontemlere
ihtiyag vardir. Ulasim projelerinin basarisi; mevcut yasal planlari tamamlayici nitelikte
hazirlanacak bir alt 6lgekli planlarda tutarli bir tasarim konsepti ve ayni zamanda bu
konseptin kamuoyunca onayu ile artabilir.

Iyi bir kentsel ulasim konsepti icin ulasim planlamasi, ulasim proje ve uygulamalari; kentsel
gelisme konseptine ve iist plan kararlarina entegre bir dayanak olmalidir. O halde, kentsel
gelisime entegrasyon siirecinde ulasim olgusu; sadece politik istekleri gerceklestirmek igin
ideal bir arag, tek yonli bir miidahale bigimi degil, tiim kentsel planlama ve katilim
boyutuyla biitiinciil yaklagimdir.

Surduralebilir kentsel ulasim kriterleri iginde motorlu arag¢ trafik girisini tarihi kent
merkezlerinde ve konut alanlarinda sinirlandirmak, bu bolgelerde transit trafik gegisini
engellemek, rayli toplu tasima sistemlerine agirlik vermek, akan ve duran trafigi kentsel yapi
icinde uyumlu, dengeli dagitmak, ulasim mekanlarin1 fiziki ve manevi degerlere goére
tasarlamak sayilabilir. Bu c¢alismada, 6rnek olarak secgilen Hali¢ Metro Gegis Kopriisii ve
Marmaray uygulamalar1 ile rayli sistem baglantisi kismen saglanmakta, ancak Bogazici
Karayolu Tiip Gegisi Projesinin gerceklesmesi halinde Tarihi Yarimada’da motorlu arag
giriginin sinirlandirilmasinin aksine yogun bir transit trafik artis1 ve baskisi yasanacagi
ortadadir. Bu ¢6ziim kentsel yapinin ozellikleri ve siirdirilebilir ulasim ilkeleri ile
bagdasmayacaktir.
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