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Oz

Trafik kazalarinin 6nlenmesi ve kara noktalarin iyilestirilmesi konularinda siiphesiz Ulastirma
Miihendislerine daha fazla gorev diismektedir. Bu kazalarin 6nlenmesinin faydasi tartisilmaz
olup analizlerin dogru sonuglar vermesi, yapilacak iyilestirmeler ve alinacak onlemler trafik
kaza tutanaklarinin saglikli tutulmasma dayanmaktadir. Bunun yaninda Cografi Bilgi
Sistemleri (CBS), konuma dayal1 her turli bilginin toplanmasini, depolanmasini, verilerin
analiz edilmesini hizli ve saglikli bir sekilde yerine getirmesinden dolay1r son zamanlar da
trafik giivenligi problemlerinde siklikla kullanilmaktadir. Bu ¢alisma da Erzurum- Horasan
karayolu tizerinde 2005-2012 yillarinda meydana gelen trafik kaza tutanaklari incelenmis ve
veriler CBS yardimiyla analiz edilmistir. Bu ¢alisgma sonucunda CBS’nin trafik giivenligi
problemlerine uygulanmasi ve basarisi ¢esitli haritalarin elde edilmesi ve yorumlanmasiyla
kanitlanmistir.
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Giris

Diinyada ve tilkemizde hizla artan niifus ulasim ihtiyacini beraberinde getirmekte olup her
gegen giin trafige ¢ikan arag¢ sayisini artirmakta buna bagl olarak 6liimlil ve yaralanmali trafik
kazalarda artislar goriilmektedir. Ulkemizin niifusu 2013 sonu itibari ile 76 667 864,
tlkemizde ki toplam ara¢ sayist 17 939 447 ve kaza sayisi 1 207 354 olarak kayitlara
geemistir.

Diinya Saglik Orgiitiine gore son ii¢ yilda trafik kazalarinda gok fazla artis olmamasina
ragmen yine de kabul edilebilir smirlarin {izerindedir ve yilda 1,24 milyon kisi hayatin

kaybetmektedir. Diinya niifusunun %39’ unu olusturan 59 iilkede yerel yonetimler 50km/saat
olan yerel hiz sinirin1 azaltma ¢alismalarini uygulamiglardir (WHO, 2013).
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Trafik kaza analizi ¢alismalari iilkemizde hizla yayginlasmakta olup trafik kazalarinin
o6nlenmesine katki sagladiklart diisiiniilmektedir. Trafik kazalarinin baglica sebebi olan insan
faktorii icerisinde bircok detayr barmdirmaktadir. Insan faktoriine yonelik konularin
detaylandirilmasi kazalarin azaltilmasinda siiphesiz 6nemli yer tutmaktadir. Bunun yaninda
diger etkenler olan arag, yol ve ¢evre unsurlarinin da trafik kazalarinin meydana gelmesinde
paylart vardir. Trafik kazalarinin dogru ve iyi bir sekilde analiz edilebilmesi i¢in yukarida
bahsedilen kaza sebeplerinin aciklanmasi ve bilinmesi 6nemli bir konudur. Ulkemizde oliimlii
ve yaralanmali trafik kazalarindan sonra trafik kaza tutanaklari tutulmakta ve arastirmacilar
calismalarinda bu tutanaklar1 kullanmaktadirlar. Calismalarin dogrulugu ve giivenilirligi
tutulan trafik kaza tutanaklarinin dogrulugu ile tamamen iligkili olup bu kaza tutanaklarini
tutan personelin bu konuda ki egitim diizeyine baglidir.

Ulkemizde son zamanlarda trafik kazalarmin cografi bilgi sistemleri ile analizi iizerine
bolgesel olarak yapilan ¢alismalar hizla artmakta ve yapilacak olan iilke geneli ¢calismalarina
151k tutacag diistiniilmektedir. Akin ve Eryillmaz (2001), Karagahin ve Terzi (2003), Giivenal
ve dig. (2005), Saplioglu ve Karasahin (2006), Yilmaz ve dig. (2007), Ustiindag ve Duran
(2009), Durduran ve dig. (2011), Nizam ve dig. (2011), Kabakus ve dig. (2012), Kaygisiz ve
dig. (2012).

Bu calismada Erzurum’u Kars ve Agriya baglayan onemli giizergahlardan olan Erzurum-
Horasana ait yolun analizleri yapilmistir. Yoldaki tim kazalarin haritalari, mevsimlere gore
haritalar, yolun geometrik ozelliklerinden olan yatay kurp ve diisey kurplara gore kaza
haritalar1 yapilarak degerlendirilmistir. Yapilan diger ¢alismalardan farkli olarak yatay kurplar
ve diisey kurplarda meydana gelmis olan kazalarin haritalar1 yapilmustir.

Calisma Alam ve Veriler

Dogu Anadolu Bolgesi'nin en biiyiik kenti olan Erzurum oldukga eski bir yerlesim yeridir ve
niifusu 2014 yilina gore 763.320'dir. Deniz seviyesinden 1757 metre yiiksekte Palandoken
Dagi eteklerinde kurulu olan kent son yillarda kis turizmi agisindan biiyiik 6nem kazanmuistir.
Tarihi yonden ¢ok zengin birgok eseri barindiran ve adeta bir kiiltiir merkezine benzeyen kent
giiniimiizde 6nemli bir turizm potansiyeli tasimaktadir. 2011 yilinda Universiteler Arasi
Olimpik Oyunlara ev sahipliligi yapmistir. Ayrica 17. Dunya Gengler Snowboard
Sampiyonas1 2013 yilinda ve 2014 yilinda Kisa Kulvar Siirat Pateni Diinya Kupas1 6. Ayak
Yariglar1 yine Erzurum’ da yapilmistir.

Batidan gelen ve Erzurum’dan gegerek doguya giden araglarin kullandigi yol olan Erzurum-
Horasan yolu yogunlugu ve kiigiik-biiyiik araclarin bu yolu kullanmasi agisindan ¢ok 6nemli
bir giizergahtir. Erzurum Bolge Trafik Denetleme Sube Miidiirliigii alaninda bulunan bu
glizergahta 2005-2012 yillarina ait trafik kaza tutanaklar1 kullanilarak Cografi Bilgi Sistemleri
yardimiyla haritalar elde edilmek suretiyle analizler yapilmistir.
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Sekil 1. Erzurum-Horasan béliinmiis karayolu ve homojen olarak ayrilan kesimler.

Sekil 1’de goriilen D 100-29 numarali Erzurum-Horasan yolu 4 seritli boliinmiis devlet
yoludur. Bu yol yaklagik 50 km dir ve 6ncelikle homojen 6zellikte 4 boliime ayrilmistir. Bu
boliimler sirasiyla 9, 21, 9, 11 km’lik kisimlardan olugmaktadir (Codur, 2012).

Yontem

Bu ¢alisma da Erzurum Bolge Trafik Denetleme Sube Miidirligii alaninda bulunan D 100-29
yolunun Ocak 2005 ve Aralik 2012 arasinda ki yillara ait trafik kaza tutanaklari incelenmistir.
Trafik kaza tutanaklarinda yer alan bilgilere ek olarak bu yollarda bulunan yatay ve diisey
kurplar tespit edilmis, bu bolgelerde meydana gelen kazalar incelemeye alinmistir.

CBS konuma dayali islemlerle elde edilen grafik ve grafik-olmayan verilerin toplanmasi,
saklanmasi, analizi ve kullaniciya sunulmasi islevlerini bir biitiinliik i¢erisinde gergeklestiren
bir bilgi sistemidir (Yomralioglu, 2000). CBS’ nin en 6nemli asamalarindan biri olan veri
toplanmasi bunlarin girilmesi ve uygun olanlarinin se¢ilmesi bu ¢alismada da uzun zaman
almigtir. Mekansal verilerin kullanilacagi ¢alismalarda anlamli ve dogru sonuglarin
almabilmesi i¢in hazirlanan veri tabanlar1 6zel 6nem tasimaktadir. Oncelikle trafik kaza
tutanaklarinda mevcut olan veriler bilgisayar ortamina girilmis daha sonra MS Access’e
aktarilarak aralarinda iliski kurulmustur. Daha sonra ArcGIS programi kullanilarak haritalar
elde edilmistir.

Bu ¢alismada toplanan ve islenen verilerin analizini yapma CBS’ nin temel islevlerindendir.
Trafik kazalarinin 6nlenmesinde mevsimler ve yolun geometrik 6zelliklerine bagl olarak
haritalarin elde edilmesiyle bu kazalarin azaltilmasia yonelik calismalarin baglatilmasi
planlanmaktadir.
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Sekil 2. D100-29 yolunda meydana gelen tiim kazalar.
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Sekil 3. D 100-29 yolunda diisey kurplarda meydana gelen kazalar.

Calisma bolgesi D 100-29 yolundaki tim kazalar toplam 672 adettir ve yerleri degisiklik
gostermektedir (Sekil 2). Sekil 3°de elde edilen haritada diisey kurplara gore trafik kazalari
incelendiginde ilk 9 km lik kisimda 19 adet disey kurp mevcut olup 236 kaza, sonra 21 kmlik
kisimda 17 adet diisey kurp olup 276 kaza daha sonra 9 kmlik kisimda 11 adet disey kurp

olup 98 kaza ve son olarakta 11 kmlik kisimda 8 adet disey kurp olup 62 kaza meydana
gelmistir.
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Sekil 4. D 100-29 yolunda yatay kurplarda meydana gelen kazalar.

Sekil 4’te elde edilen haritada yatay kurplara gore trafik kazalar1 incelendiginde ilk 9 km lik
kisimda 6 adet yatay kurp mevcut olup 236 kaza, sonra 21 kmlik kisimda 6 adet yatay kurp
olup 276 kaza daha sonra 9 kmlik kisimda 8 adet yatay kurp olup 98 kaza ve son olarakta 11

kmlik kisimda 4 adet yatay kurp olup 62 kaza meydana gelmistir.
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Sekil 5. D 100-29 yolunda mevsimlere gére meydana gelen kazalar.
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Sekil 5°te mevsimlere gére D 100-29 yolunda meydana gelen kazalarin haritasi yapilmistir.
Kislarin yogun ve sert gectigi Erzurum ilinde bu mevsimde 221 adet kaza meydana gelmis ve
diger mevsimlere gore ilk sirada yer almistir. Sonbahar mevsimi 181 kaza ile ikinci sirada yer
alirken yaz ve ilkbahar mevsimleri de sirasiyla 148 ve 122 kaza sayilariyla {iglincii ve
dordiincii olarak yer almislardir.

Sonuc ve Oneriler

Bu c¢alisma da dort seritli boliinmiis devlet yollarindan olan D 100-29 numarali Erzurum-
Horasan yolunda meydana gelen kazalar incelenmistir. Trafik kaza tutanaklarindan belirlenen
kaza yerlerinin bilgisayar ortamina aktarilmasi sonucu CBS kullanilarak trafik kazalarinin
yerleri, yatay ve diisey kurplara gére ve mevsimlere gore dagilimi basarili bir sekilde analiz
edilmistir.

Ayni yol iizerinde bulunan diisey kurplarda kazalarin yatay kurplara gore daha fazla meydana
gelmesi dikkat ¢ekmistir. Diisey kurplarin kazalarin olusumunda belirgin bir faktoér olarak
karsimiza ¢ikmasi tesadiif olmayip son yillarda yapilan ¢aligmalarda on plana ¢ikmaktadir.
Bunun yaninda kis mevsiminde meydana gelen kazalarm diger mevsimlere gore daha fazla
olmasi Erzurum ilinin kiglarmin yogun kar yagisli ve gecelerin buzlu olmasinin dogal
sonucudur.

Meydana gelen kazalarin daha iyi analiz edilmesi ve kara noktalarin dogru tespiti trafik kaza
tutanaklariin dogru tutulmasi ve kusurlarin tamamen dogru bir sekilde verilmesiyle miimkiin
olabilecektir. Kar yagisli, buzlu ve tipili havalarda striiciilerin daha dikkatli olmasi veya yol
lizerine siriiciileri uyarma levhalarinin siklastirilmast gerekmektedir. Bunun yaninda diisey
kurplarin yapilmasindan 6zellikle kis aylart soguk ve kar yagisli gecen illerde miimkiin
oldugunca kaginilmasi gerekmektedir.

Tesekkiir Bu caligmaya verdikleri destekten dolayr Erzurum Bolge Trafik Denetleme Sube

Miidiirliigii personeline ve Istanbul Teknik Universitesi Ogretim Uyesi Yrd. Dog. Dr. Ahmet
Ozgiir Dogru’ya tesekkiir ederiz.
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