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Kentlerin ozellikle 90’11 yillardan bu yana otomobil agirlikli biyiimesi ulagim ve altyapi
maliyetlerini arttirmakta, toplumsal ve mekansal aglar1 zedelemekte ve dogal kaynaklarin
hizla tiikkenmesine neden olmaktadir. Bu olumsuzluklar1 azaltmak amaciyla ulagtirmada; talep
yonetimi, akilli ulastirma sistemlerinin yayginlastirilmasi, kent planlamada; yeni sehircilik,
akilli buyiime, kompakt kent, yavas kent, yerlesme degerleme sistemleri gibi yaklasimlar
tartistlmaktadir. Cevre ve toplum yasamina duyarli kentlerin tesisini hedefleyen bu
yaklasimlar incelendiginde “kamusal ve ¢evre dostu yaya ulagimimin® ortak ilkelerden biri
oldugu goriilmektedir. Bu calismada oncelikli amag; yaya erisiminin gelistirilmesi ve
ytirtinebilir (walkable) ¢evrelerin tesisinde, yaya yolu tasarimina girdi verecek ilkeleri ortaya
koymaktir. Kavramsal ve ilkesel aragtirmalarin yanisira alan arastirmasina da yer verilen bu
calismada; Istanbul Anadolu Yakasi’nda toplu ulasim aktarma odagi ve yasam alani olan
‘Kadikdy Merkez Bolgesi’nde tespit ve anket yontemiyle, kullanicilarin yaya yolu
deneyimleri hakkindaki goriislerine bagvurulmustur. Gerek kavramsal aragtirmalar gerekse
ornek alan ¢aligmasi baglaminda; Kadikoy Merkez Bolgesi ulasim kademelenmesi iginde
yayanin yeri ve Oneminin tanimlanmasi ile konforlu ve giivenli hareket etmesine olanak
tantyacak ‘kentsel tasarim rehberlerinin’ hazirlanmasma girdi verecek temel ilkeler olmak
tizere iki sonu¢ grubuna ulagilmigtir.

Anahtar Sozciikler: Yaya ulasimi, yurtinebilirlik, yaya odakli tasarim, Kadikdy.

Giris

Ulastirma ve kent planlama disiplinlerinde 6nemi artan ‘yaya erisimi ve yiiriinebilirlik’
olanaklarmin gelistirilmesine yonelik tasarim ilkeleri; bu ¢alisma kapsaminda iki ana boliimde
tartisilmaktadir. Kavramsal c¢ergeveyi olusturan ilk boliimde; kent planlamada giincel
yaklasimlarin ortak Onceligini olusturan ‘yaya erisimi ve yiiriinebilirligin 6nemi’ ile ‘yaya
odakli tasarimi yonlendirecek ilkeler’ konulari ele alinmistir. Alan ¢alismasiin yer aldig
ikinci boliimde ise; kavramsal cercevede elde edilen ilkeler ve ornek alanda yayalarin
tanimladig1 sorunlar kosutunda uygulamaya yonelik oneriler gelistirilmistir. Kentsel ve yerel
Olgekte farkli ulasim tiirlerinin kesistigi bir aktarma noktasi ve merkez (alig-veris, egitim,
kiilttir, yonetim, saglik, rekreasyon odagi) 6zelligi gosteren, dolayisiyla yaya akimlarina konu
olan Kadikdy Merkez Bolgesi’nde, rastlantisal 6rnekleme tekniginde ve ag¢ik uglu sorulardan
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olusan iki grup anket yapilmistir. {lk grupta merkezi gevreleyen ii¢ ana konut mahallesinde
(Rasimpasa, Osmanaga, Caferaga) yasayanlarla toplamda 60 adet olmak iizere; yaya erigim
glizergdhlari, giivenlik ile tasarim ayrintilarina iliskin memnuniyet, sorun tanimlamalar
icerikli anket gerceklestirilmistir. Toplamda 40 adet yapilan ikinci grup ankette ise; yaya
¢ekimi yaratan toplu ulasim ve aktarma odak noktalarina (metro, otobiis-minibiis duraklari,
iskele, kiy1) erisimde kullanilan glizergahlarin, giivenlik ile tasarim ayrintilarinin
degerlendirilmesi amaglanmistir. Ayrica, mevcut durum ve sorun saptama asamasinda yaya
oncelikli yollar, arag giren yollar, otoparklar, zemin kaplamalari, kullanim yogunluklarina
iliskin tespitler yapilmistir. Sonug¢ bolimiinde alana 6zgii yaya erisimi ve yiirtinebilirligi
artirmak icin oneriler gelistirilmistir.

Yeni Kent Planlama Akimlarinin Ortak Onceligi neden “Yaya”?

Buhar makinesinin kesfi ile yasanan teknolojik devrim kentsel iiretim bigimini hizla
degistirmis ve kentler; niifus artisi, sagliksiz yapilagsma, kentsel yayilma siiregleri ile karst
karstya kalmiglardir. Seri iretim bi¢imi olarak adlandiran bu déneme adina veren en dnemli
girisim ise Ford’un T Modeli otomobili yaygin olarak iiretmeye baslamasidir. 1940-5011
yillarla birlikte otomobilin, ekonomik stirekliligin en temel tiiketim araglarindan biri olmasi;
kentsel islev alanlarinin yer se¢imi ve kentlerin biiylime modelleri konusunda da belirleyici
faktor olmustur. Gerek sanayilesmenin ortaya koydugu sagliksiz yapilagsma ve ¢evre kirliligi,
gerekse 1. ve II. Diinya savaglarinin etkisi ile tahrip olan kentsel alanlar; 1920-1960’11 yillar
arasinda modernist felsefenin bakis agisi ile otomobil ulasim sistemine gore yeniden
bicimlenmis, kentlerde ara¢ ve yaya yollar1 birbirinden ayrilmis, kent ceperlerinde yeni
banliy6ler olusturulmustur. 1973 petrol krizi sonrasinda bilisim, iletisim ve ulasim alanlarinda
meydana gelen yeni teknolojik buluglar ile mal, insan ve sermaye akimlari tiim Diinya
6lgeginde ¢ok daha hizli bir sekilde hareket eder hale gelmistir. Kamunun roliiniin de yeniden
tanimlandigi bu donemde o6zel sektor eli ile bigimlenen kentler, sanayi alanlarindan
arindirilarak hizmetler sektoriiniin etkisi ile yo6nlendirilmistir. Otomobil onciiliigiinde
yayginlasan, sagaklanarak c¢eperlerdeki dogal kaynaklari tiiketen igerikteki bu kentsel
biyiime, 1970’li yillarin ikinci yarisinda tartisilmaya baslanmistir (Sauter, 2010). Bu siirecte
Oziigiil (2012)’iin bahsettigi {izere kokenini Jacobs (1961)’un “Death and Life of Great
American Cities” kitabindan alan yeni sehircilik yaklasiminin savunuculari; kent mekaninda
islevsel ayrim yerine karma kullanimi, yaya ulagimi ve toplu tasima gibi ¢evre dostu ulagim
seceneklerini, mekansal ¢esitliligi, sacaklanma yerine kompakt yaklasimlart ¢6ziim olarak
sunmuglardir. Yeni kent yaklagimlarmin temelini olusturan bu yeni sehircilik ilkeleri
1980’lerin ilk yarisinda ‘kentsel ronesans’ olarak ifade edilen strdiirtilebilirlik, cesitlilik ve
yerel halk kavramlarina temellenen; “akilli biiyime” ilkelerini giindeme getirmistir. Bu
ilkelerin benimsenmesi; gerek insan sagligi gerekse c¢evre tahribatini 6nlemek amaciyla,
kentsel ulasimda toplu tasimaciligi ve yaya gibi ¢evre dostu ulagim tiirlerinin benimsenmesini
gerekli kilmistir. Akilli kent yaklasiminda gintimiziin c¢agdas bilgi ve teknolojilerin
kullanilarak ekonomi, hareketlilik, ¢evre, toplum, yasam ve yonetisimin sekillendirilmesi
onem kazanmaktadir. Eko kent ve kompakt kent yaklasimlarinda ise kentlerde sera gazi
ireten oOzellikle bireysel tasit kullaniminin sinirlandirilmast ve yerine g¢evreye duyarli
siirdiiriilebilir toplu ulagim sistemleri ile yaya ve bisiklet agirlikli ulagimin gelistirilmesi
benimsenmektedir (Goksu, 2012). Babalik Sutcliffe ve Senbil (2012) yaya ulagimini da i¢eren
siirdiiriilebilir ulastirma sistemlerinin gelistirilmesiyle; toplumsal esitsizligin azaltilarak
herkese yiirtinebilir, 6denebilir erisim olanaginin saglanmasi, trafik sikisikliginin azaltilmasi
ve kara, hava, su kaynaklarinda kirliligin azaltilmasinin saglanabilecegini vurgulamaktadirlar.
Yavas kent yaklagimi ise; niifusu elli binin altindaki kentlerde, yaya ve bisiklet 6ncelikli
ulasim olanaklarinin gelistirilmesi, hizmet alanlarina erisimin kolaylagtirilmasi ve kentsel
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tasarim konularimin 6nemine egilmektedir. Bu bilgiler 1s1¢inda giiniimiiz kentlerinin olumsuz
kosullarina ¢oziimler arayan yeni planlama yaklagimlarinda alti ¢izilen yaya ulagimini;
maliyeti en diisiik, cevreye zarari olmayan, saglikli insan ve toplum, sosyal iletisim ve bilincin
gelismesine yardimei, ticaret ve turizm faaliyetlerinin gelismesini destekleyen dolayisiyla
yagam kalitesini iyilestiren bir ulagim tiirii olarak tanimlamak mimkiindiir.

Yaya Odakh Tasarim Yonlendirecek Temel flkeler ve Kurallar

Bilimsel arastirmalar gelismis bir yaya ulagiminin kentlerde erisilebilirlik, toplu tasima
tercihinin artmasi, ekonomik kazang, arazi degerleri, toplumsal yasam ve sagliktan, sosyal
esitlik, ve iklim degisikligine kadar bir¢ok alanda temel avantajlar sagladigini ortaya
koymaktadir (Banister ve dig., 2007, Rogers ve dig., 2010). Son yillarda artan bu bilingle
yaya ulagimini gelistirmeyi amaglayan kentlerde; toplu tagima sistemlerinin kullanimini
destekleyecek, saglikli, yasanabilir kentleri hedefleyen tasarim rehberleri gelistirilmistir
(ornegin Oregon Bicycle and Pedestrian Design Guide, 2011, Active Design, 2013). Yaya
ulasimzi; farkli 6zelliklere sahip (cinsiyet, hareket kisitlilig1 olanlar, yas ...) insanlarin énemli
olctide kendi enerjilerini kullanarak giinliik ihtiyac¢lart karsilamalarinda, okullara, parklara ve
uzun mesafeli yolculuklarda toplu tasima duraklarina ve varis noktalarina erisimde en temel
ulasim turtidiir (Mehndiratta, 2012). Yaya yollar1 ise yayalarin tagit trafiginden ayri, bir tiir iz,
platform ya da sahanliklarda giivenilir sekilde hareket etmelerini saglayan mekanlardir. Yaya
yollar1 ayni zamanda insanlarin ¢evrelerini yakindan deneyimledikleri, bireylerin etkilesim
icinde oldugu, bulusma, ticaret gibi eylemlerin gerceklestigi dinamik mekanlardir. Yaya
yollarinda kisisel deneyimler fiziksel mekana gore sekillenirken, mekanin tasariminda
yonetmelik, plan ve politikalar etkili olmaktadir.

Yaya Ulasimi Deneyimini Verimli Kilan ve Yonlendiren Kentsel Tasarim ilkeleri

Farkli 6zellikteki kullanicilara yonelik yaya yolu kentsel tasarim ilkelerini;
o baglant1 ve kesigmelerin gii¢lendirilmesiyle erisilebilirligin artirilmas,
o giivenlik,
e her toplumsal katman ve yas grubu i¢in esit, adaletli erisimin saglanmast,
e insan 6l¢eginde mekanlarin tasarlanmast,
o mekansal siireklilige ve ¢esitli kullanimlara yer verilmesi,
o mikro-klima ve direnglilik
basliklarinda toplamak miimkiindiir.

Yaya gilizergdhlarinin tasariminda belirli siklikta baglanti ve kesismelerin saglanmast,
ozellikle kent merkezleri ve konut alanlarinda yaya ulagiminin desteklenmesi ve veriminin
artmasinda oncelikli ilkelerin baginda gelmektedir (Cervero ve Ewing, 2010). Baglantilari
gliclii yaya yollart; birgok noktada kesiserek baslangi¢-varis yolculuklart arasinda farkli
erisim alternatifleri sunan ve mesafeleri yakinlastiran aglardir. Bu nedenle yap: adalarinin
boyutlarinin tasarlanmasi veya yapit adalari iginden kamusal baglantilarin saglanmasi
gerekmektedir. Ozelikle kaldirmlarin, ortalama yap1 adasi uzunlugu olan 120 ila 180m.de bir
farkli giizergahla kesismesi, yaya baglantilarinin giiglii kurulmasinda 6ncelikli ilkedir.

Yaya ulasimi ancak fiziksel ve sosyal agilardan giivenli oldugunda tercih edilmektedir
(Jacobs, 2011). Fiziksel giivenlik; ozellikle yayalarin kavsak noktalarinda giivenli hareket
etmelerini saglayacak diizenleme, malzeme se¢imi, doseme isciligi ile yaya yollarini ayiran
bariyerlerin kayma, diigme ve takilmalara neden olma durumlariyla ilgilidir. Sosyal agidan
giivenlik ise giiniin her saati yaya yollarinin kullanilabilecek sekilde diizenlenmesini kapsar.
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Dolayisiyla sosyal giivenlikte aydinlatma, yaya yolu-bina cephesi mesafe iliskileri ve karma
arazi kullanim ilkeleri énemlidir. Burada bina cephelerinin yaya yoluna yakinligi yayalarin
diger insanlarin varligini hissederek, mesafeleri kisa algilanmasina yardimcidir.

Yaya ulasimi deneyiminin gelistirilmesinde bir diger tasarim ilkesi de farkli amaglarda ve
yogunluklarda hareket eden kullanicilara, uygun konfor kosullarinda erigim olanagi saglayan
yaya yollarmin tasarlanmasidir (ADA Standards, 2010). Ornegin, yiiriimek konusunda
dezavantajli gruplarin (yaslilar, engelliler, ¢ocuklar) durup oturabilecekleri yerlerin bulunmasi
rahatlik ve giiven hissi yaratarak yilirimelerini tesvik edecek; engellerin azaltilmasi ve
dosemede duyumsal izlerin yerlestirilmesi yiiriime giigliiklerini azaltacaktir.

Yaya hareket ederken; g¢evresini smirlandiran fiziksel elemanlari gorerek, sesleri isiterek,
havasini soluyarak, 1siy1 hissederek, zemine ayak basarken doésemenin 6zelliklerinden
etkilenerek cok boyutlu algilar ve deneyimleyerek kosullari degerlendirir. Ote yandan yaya
yollar1 farkli boyutlardaki yapilar, peyzaj ogeleri ve tasit yollariyla ¢evrelenmektedir. Bu
baglamda; yaya yolu genisligi, algilanan yiikseklik ve yatay uzaklik konulari insan-mekdn-
olgek iliskisinde belirleyici ilkelerdir (Active Design, 2013). Yaya yollarinda genislik verilen
hizmetin 6l¢egine ve kullanici yogunluguna gére degismektedir.

Yayalarin hizlart; yaya yollarinin kademesi ve arazi kullanima bagl siirekli degismektedir.
Sokak ve caddelerin enkesitleri, sinyalizasyon siireleri otomobil hizina goére degil, farkh
fiziksel 6zelliklerdeki yayalarin hizlari (ortalama yaya hizi 4 ile 5 km/sa) dikkate alarak
tasarlanmalidir. Yaya yollari; oturma, bekleme gibi islevlerin ¢esitlilik gosterdigi mekanlarla
toplumun kaynagmasina yardimci olmalidir (SPUR Report, 2013).

Yaya yollar1 genellikle iklim ve hava kosullarma acik oldugundan yayalarin konforunu ve
ulasim tercihlerini etkilemektedir. Kanal mekan 6zelligi gosteren yaya yollarinin
bitkilendirilmesi iklimsel korumay1 saglamanin yanisira; yesil sistem strekliligi ve mikro
klima olusturulmas, 1s1 adasi etkilerinin azaltilmasi, hava kalitesinin arttirtlmasi, firtina gibi
dogal afet durumlarinda diren¢ saglanmasina yardimci olmaktadir.

Yaya Yollarimin Fiziksel Tasariminda Gézoniinde Bulundurulacak Kurallar

Toplumun ilgisini ¢ekecek, glivenli, konforlu bir yaya ulasim mekan tasarlayabilmek, insan
algis1 ve olgegine uygun kurallar1 ve diizenlenmeyi gerektirmektedir. Fiziksel agidan yaya
yollart; zemin, st Ortii/sagak, tasit yolu ve bina cepheleri olmak tizere dort dizlemde ele
almmalidir. Zemin diizleminde; yaya yollarinin genislikleri, ara¢ yolundan ayiran peyzaj
elemanlari, kaldirim yiikseklikleri ve rampa egimleri, tabela, aydinlatma ve kent mobilyalari,
dikkan ve bina cepheleri, girisler, doseme malzemesi gibi konular hareketi engellemeyecek
ve gilivenli kullanima olanak saglayacak igerikte tasarlanmalidir. Yaya yolunun tasit yolu
diizlemi ile kurdugu iliski; tasitlar ile glivenli bir mesafede olmak kadar, tagit trafiginin neden
oldugu kirlilikten korunmak agisindan da onemlidir. Bina cephesi diizlemi; gorsel temasin
kurulabildigi diikkan cepheleri ile seffaflik igeren, iklim kosullarindan koruyan, arazi
kullanimdaki ¢esitlenme ile yasayan bir kentsel mekan elde edilmesini saglayan diizlemdir.
Yaya yolu mekanmin catisini olusturan st diizlem ise; insan 6lgeginde, iklimsel koruma
saglayan, algilanabilir, yonlendiren bir igerige sahip olmalidir (Active Design, 2013).
Konforlu, kaliteli ve canli yaya yolu mekanin elde edilebilmesi; bu dort diizlemin birlikte ele
alimmasini gerektirmektedir.
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Yaya yollar1 genisliklerinin belirlenmesi; kentteki konum, etki alani i¢indeki niifus, arazi
kullanim ve kullanict yogunlugundan hareketle tanimlanmaktadir. Farkli islevlerin mekanda
yer se¢imi icin yaristiklart kent merkezleri, islevsel cekicilikler ve ulagim aktarma noktasi
ozellikleri nedeniyle yaya akimlarinin yogunlastigi kentsel mekanlardir. Yogunlugun yiiksek
oldugu merkez bolgeleri ile yogunlugun daha diisiik oldugu konut alani bolgelerinde yaya
yollar1 igin tanimlanan genislik olgiitleri birbirlerinden farklidir. Active Design (2013) ve
SPUR Report (2013)’da kent merkezleri i¢in tavsiye edilen yaya yolu genisligi en az 3.00 m.,
mahallelerin ana caddelerinde ise en az 1,5m.dir. Insan él¢iilerinden yola ¢ikilarak tavsiye
edilen bu yaya yolu genisliklerinin; akisi engellemeyen, giivenlikli ge¢is ve duraklamalara
olanak taniyan, rahatsizlik olusturmayan ve erisim kisithligi olanlarin hareketlerini
engellemeyecek boyutlarda kurgulanmas1 gerekmektedir.

Arazi kullamsin ¢esitiligi, seffafligt ve disa yansiyan kullanimlar; yaya yollarinin kaliteli,
konforlu, giivenli ve yasayan mekanlar ortaya koymasi agisindan 6nemlidir. Yaya yollarindan
cephe alan islevlerin c¢esitliligi, gliniin 6nemli bolimiinde farkli kullanicilara olanak
tanimalidir. Ticari birimlerin cepheleri, yayalarla igerde gergeklesen faaliyetler arasinda
gorsel iligki kurulabilmesi, 6zellikle aksam saatlerinde yayalarin yalniz hissetmemeleri igin
seffaf tasarlanmalidir. Konut alanlarinda ise binalarin yaya yolundan kisa mesafede geri
cekilmesi, araya peyzajin yerlestirilmesi hem zemin katlarda oturanlarin seffaflik seviyelerini
artiracak, hem de yayalarin yalnizlik hissini Onleyecektir. Ayrica, yaya yollart zemin
katlardaki diikkan, kafe ve restoranlarin oturma kullanimlar a¢isindan potansiyel alanlardir.
Yaya yogunluguna gore belirlenmesi gereken asgari yaya yolu genisligini isgal etmeyecek dig
mekan kullanimlar1 mekéana canlilik kazandirmaktadir.

Yaya yolu mekaninda yer alan ve yere ozgl tasarimlar1 gerektiren diger yapisal elemanlar
ise; duraklar, tabelalar, bilgilendirme ve reklam panolari, aydinlatma elamanlari, sokak
mobilyalari, yangin musluklar1 ve biifelerdir (Walkable Edmoton Toolkit).

o Tabelalar, toplu tasima duraklari uygun 6lgek ve karakterde, bina cephelerini ve yaya akigini
engellemeyecek sekilde konumlandiriimalidir. Ornegin insan ¢evresini yatay diizemde 50-
55° yukari, 70-80° asag1 yondeki agilar arasinda algilamaktadir.

o Genellikle ulastirma kurumlarinin diizenleme yetkisinde bulunan yonlendirici trafik
tabelalar1 ve 1s1klari, sokak aydinlatmalari; yayalarin, bisikletlilerin ve tasitlarin giivenli ve
performansi yiiksek hareketini saglayan elemanlardir. Bu elemanlarin konumlari, 6lgek,
boyut ve tasarimlari okunabilirligi ve islevselliklerini etkilemektedir.

e Sokak ve caddelerde yasami kolaylagtiran oturma gruplari, reklam panolari, bisiklet park
alanlart gibi sokak mobilyalar1 asgari yaya akisini engellemeyecek sekilde
konumlandirilmali, malzemede dil birligi ve boyutlandirma konularina dikkat edilmelidir.

« Sokak saticilar1 ve biifeler gibi ekonomik faaliyetler de yaya yollarinin canliligina katkida
bulunmaktadir. Bu tir faaliyet birimleri; yaya mekaninin havasini, yaya akigini, bina
cephelerini, toplu tasima duraklar1 ve agik mekanlarin okunurlugunu engellememelidir.

Yaya yollarindaki girisler, bariyerler, rampa ve kaldirim yiikseklikleri; yayalarin hareket
kabiliyetleri ile uyumlu, algilanabilir standartlarda tasarlanmalidir (Institute of Transportation
Engineers, 1998, National Center-Bicycling & Walking, 2010).

e Yaya yollarinin canlandirilmasinda birimlere girisler goriilebilir, erisilebilir ve davetkar
tasarlanmalidir. Bina cephelerindeki girintiler yaya akisini yonlendiren, bina cephelerine
hareket kazandiran, korunakl cepler saglar.

e Tasit giris-¢ikislart yaya akigii onemli olgide engellediginden, yaya yogunlugu ve
hareketliliginin oldugu alanlarda otopark ve yiikleme-bosaltma alanlar1 digindaki girislere
izin verilmemelidir. Tagit giriglerinde azami genigligin tanimlanmasi1 yaya hareketlerinin
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aksamamasina, tasit giriglerinin birbirine asgari mesafelerinin tanimlanmasi ise peyzaj, yol
kenar1 otoparklari gibi islevlerin siirekliliginin korunmasina yardimet olur.

e Yashlar, yiirime ve gérme engelliler, bebek arabalilar gibi hareket kisithilig1 olan gruplar
yaya yollarim1 ancak rampalar ile dosemede ti¢ boyutlu izlerin bulunmasi ve uygun
kosullarda tasarlanmig olmas1 halinde kesintisiz kullanabilmektelerdir.

e Yaya yollarini tagit yollarindan ayiran bariyerler, havalandirma 1zgaralari, rogar kapaklari,
yangin musluklart gibi altyapiya iligkin elemanlar ytikseklik, aralik ve boyutlar1 ile yayalarin
takilma ve carpmalarina neden olmayacak sekilde yerlestirilmelidir.

Bina cephesi ve iist diizlemi tamimlayan geri ¢ekilme ve sagaklar; algilama ve yonelimi
saglayan, baglantilar1 engellemeyen, siirpriz hacimler ortaya koyarak yaya yollarini
zenginlestiren, iklimsel koruma saglayan, {glincii boyutta mekani smirlandirarak
Olceklendiren elemanlardir (Active Design, 2013, SPUR Report, 2013). Uzun ve tekrar eden
cepheler yayalara monotonluk hissi vermektedir. Bu nedenle azami cephe uzunluklarinda
farkli mimari diizenlemeler (malzeme, doku, pencere, renk) ya da dikey ve yatay ritimleri
parcalanmis bina cepheleri, hareket halindeki yayalara siirekli degisim hissinin verilmesinde
dikkate alinmalidir. Ote yandan sokak ve caddelerde yapilarin zemin seviyesinde geri ¢ekme
orani (Carmona, 2010’da yatay acgiklik ile yikseklik arasinda 2 orani ¢evrelenme icin en
uygun Ol¢ti olarak belirlenmistir) yaya yollarinda c¢evrelenme hissini belirleyen ana
unsurlardandir. Son olarak peyzaj elemanlar1 yayalarmn goélgede rahat hareket etmelerini
saglarken, agaclarin ihtiyaci olan su ve hava i¢in ayrilan toprak yiizeyler asir1 yagislarda
suyun ¢ekilmesini de kolaylastirmaktadir. Agaclar, tiirlerine gore, 7,5m.de bir dikilmeli, uzun
omiirlii olabilmeleri iginse toprak ylizey 1,5m. genislikte birakilmalidir.

Kullanic1 Goriislerine Gore Kadikdy’de Yaya Erisimi ve Yiiriinebilirlik

Kadikoy Merkez; denizyolu, lastik tekerlekli ve rayli toplu tagima sistemlerinin kesistigi;
tarihsel siirecte yer segmis yerel, metropoliten ve hatta tilke 6lgeginde hizmet veren yonetim,
saglik, egitim, sosyo-kiiltiirel, ticaret gibi kamu kurum ve &zel hizmet alanlarinin da
kiimelendigi bir bolgedir. Dolayisiyla Istanbul Anadolu Yakasi’nin ulasim aktarma odag: ve
karma islevli ¢ekim merkezi kimliklerine sahiptir (Sekil 1). Kadikoy-Kartal metrosu,
Sogiitlicesme-Beylikdiizii metrobis hatti ile Ayrilikcesme-Kazligesme boliimii hizmete agilan
ve ¢alismalari devam eden Gebze-Halkali Marmaray metrosu, Kadikdy tin kiyidaki merkez ve
ulasim aktarma kimligini gliglendirmektedir. Kuzeyinde tarihi Haydarpasa Gar1 ve demiryolu
hattinin esik olusturdugu bu merkez bolge, ayni zamanda konut agirhikli Rasimpasa,
Osmanaga ve Caferaga mahalleleriyle birlikte yasamaktadir.
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Sekil 1 Kadikoy’de Toplu Tasima Aktarma Odaklari ve Karma Islevli Cekim Merkezi.
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Bu konut bolgelerinde yasayanlarla; ulasim transfer noktalari, merkez, kiyr ve donati
alanlarina yaya erisilebilirlik kosullarinin ve giizergah tanimlamalari ile deneyimlerine bagh
memnuniyet seviyeleri, sorun tespitleri elde edilmesi amaciyla toplam yiiz adet anket
gerceklestirilmistir. Toplu tasima ve aktarma odaklarini kullanan 17-76 yas araliginda toplam
30 kisiyle yapilan anketlerde; %80’inin Kadikdy Merkez digindan toplu tasima ve otomobil
kullanarak, %20’sinin Kadikdy Merkez ve yakin c¢evresinden yaya olarak eristikleri
Ogrenilmistir. Bu grup aktarma odaklar1 ¢evresindeki temel sorunlari; yogun arag trafigi
(%32), yaya gegitleri (%17) ve trafik 151k stireleri ile yayalara ayrilan genisligin yetersizligi
(%15) olarak tanimlamistir. Kiy1 alaninda 16-41 yas aralifinda 10 kisiyle yapilan ankette;
yogun arag trafigi (%50), yaya gegitleri ve trafik 1s1k stireleri (%40) temel sorunlar olarak
belirtilmektedir. Ug mahallede ise 20’ser olmak {izere toplam 60 anket yapilmistir.
Rasimpasa’da ankete katilanlarin tamami, Osmanaga’da %95’i ve Caferaga’da %75’
Kadikdy Merkez ve ulasim aktarma odaklarina erisimde yiiriimeyi tercih ederken, kiyiya
erisimde bu oranlar Rasimpasa’da %60’a, Osmanaga’da %70’e ve Caferaga’da %55’e
gerilemektedir. Caferaga’da oncelikli sorunlarmm %27’si sosyal agirlikli giivenlik, %23’0
yogun arag trafigi, %20’si ylirimeyi engelleyen elemanlar, %14l yaya gegitleri ve trafik
1siklart olarak siralanmigtir. Bu oranlar Rasimpasa’da %35 yogun arag trafigi, %30 yaya
gecisleri ve %25 yaya yolu genislikleri, Osmanaga’da %33 yogun arag trafigi, %17 yaya yolu
genisligi, %17 kaldirimlarin ticari birimlerce isgal edilmesi olarak saptanmisgtir.

Ankete katilan yayalar Kadikdy Merkez, kiyr ve rihtimdaki ulagim aktarma odaklarina
erisimde farkli giizergahlari kullandiklarini belirtmektedir. Yapilan tespitlerde de mevcut yapi
adasi boyutlarinin 1zgara agirlikli dokuya sahip bu bdélgenin yayalara baglanti ve kesisim
secenekleri agisindan avantaj sagladigi goriilmektedir. Yayalarin %59’u hemzemin gegitlerin
giivenligiyle ilgili sorunlarla karsilastiklarini ifade etmektedirler. Bu konuda 6zellikle
Kadikoy rihtimdaki iskelelere ve otobiis/minibiis duraklarina erisimde hemzemin yaya
gecitlerinin tamami 6rnek gosterilmektedir. Sorun tespitleri arasinda; tasit yogunlugu, trafik
15181 strelerinin farkli fiziksel ozelliklerdeki yayalar1 gozetmemesi, siirticti davranislari,
tagitlarin hizli hareket etmesi ve gegislerin yeterince tanimli olmamasi belirtilmistir. Fiziksel
giivenlik konusunda iizerinde durulan diger konu da yaya yolu genisliklerinin yeterli
olmamasidir. Memnuniyetin %35 c¢iktigi mahalle goriislerinde; sokak enkesitlerinin dar
olmasi nedeniyle yayalara yeterli genislikte kaldirimlarin saglanamadig1 ve tasitlarla ic ice
hareket edilmek durumunda kalindig1 vurgulanmistir. Yayalarin giivenle hareketlerinde diger
fiziksel unsur olan dioseme malzemesinin secimi ve emniyetinde ise; toplu tagima aktarma
odaklar1 ¢evresinde ve Osmanaga Mahallesi’nde memnuniyet %40 ve asagisinda ¢ikmistir.
Dosemelerin stirekli degisiklik gosterdigi, yagisli havalarda kayganlasan zemin ve koti
iscilikten kaynakli sorunlar ifade edilmektedir. Buna karsilik anketlerde, yaya yollarinin
bakim ve onarmm konusunda %54 oraninda memnuniyetin oldugu da goriilmektedir. Ancak
sahildeki otobiis-minibiis duraklarint kullananlarda memnuniyet %30 seviyesindedir.
Buradaki sorunlar; yamalar, dosemenin yer yer ¢okmesi, yerinden oynamasi, su sigratmasi,
yaglilarin takilmasi, bariyerlerin bakimsizligi seklinde siralanmaktadir. Yayalarin aksam ve
gece saatlerinde yirime tercihleri soruldugunda; kiyiyr kullananlarin ve Caferaga
Mahallesi’nde oturanlarin %70’i, metro ve otobiis/minibiis duraklarmi kullananlarin %60°1
giivenlik problemi yasamaktadir. Giivenlikle ilgili sorunlar; 1ssiz ¢evre, uyusturucu
kullananlar ve darp-kapkagtir.

Toplam ankete katilanlarin %60°1 kaldirimlarda rampalarim yeterli olmadigi ve %77’si
rampa egimlerinin ise standartlara uygun tasarlanmadigi goriisiindedir. Yaya akigini saglayan
trafik 151k siirelerinin yeterliliginde toplu tasima aktarma odaklar1 ¢evresinde ve kiyiya
erisimde memnuniyet %35°te kalirken, mahallelerden Kadikéy Merkez’e erisimde, yayalarin
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sinyalizasyon siirelerini %60 oraninda uygun bulduklar1 gériilmektedir. Anket yanitlarinda
yonlendirme konusunda memnuniyet %45 ¢ikmaktadir. Bununla birlikte, yonlendirmelerin
yeterli ve yaygin olmadigi, hi¢ dikkat ¢ekmedigi, tahrip edildikleri, yerlestirilmelerinde
sorunlarmn oldugu ve engelliler i¢in yonlendirmelerin bulunmadigi, kaldirimlardaki izlerin
yetersiz oldugu tanimlanmaktadir. Kaldirimlardaki engeller konusunda ankete katilanlarin
%81 olumsuzdur. Yirirken pek c¢ok engelle karsilagtiklarini belirten anket katilimcilart;
direkler, reklam panolari, altyapr ve trafolar, bariyerler, kaldirimlar1 isgal eden diikkanlar,
tasitlart 6rnek gostermektedirler. Yayalarin sosyallesmesini ve sokakta zaman gegirmelerini
saglayacak oturma ve dinlenme mekdnlarmim hemen hemen hi¢ bulunmadig
belirtilmektedir. Yaya yollarinda cesitliligi saglayan bir bagka unsur da bina cephe
uzunluklaridir. Bu konuda Kadikdy’deki yapilarin parsel cephelerinin uzun olmamasi
nedeniyle yayalara siirekli degisen bir ortam sundugu gortlmistiir. Kiyr alan1 disinda ankete
katilanlarin %59°u kaldirim genisliklerini yetersiz bulmaktadir. Bunda en onemli nedenler
araclarmn kaldirimlara park etmeleri, ticari birimlerin kaldirimlara tagsmalari, giin i¢cinde yogun
kullanilan giizergahlarin 6zellikle okul bolgelerindeki ¢ikis saatlerinde daha da yetersiz
kaldig1, reklam panolar1 ve direklerin engel olusturdugu, bebek arabasi ile ya da iki kisi yan
yana yiiriinemedigi ve oturma alanlarinin olmadigini belirtilmektedir. Kaldirim yiikseklikleri
ise ankete katilanlarm %711 tarafindan olumlu bulunurken, iskeleye erisimde kaldirimlarda
degisen yikseklik ve platformlar nedeniyle memnuniyet %40’a gerilemektedir. Kaldirim
yiiksekliklerinin bina girislerine gore diizenlendigi yerlerde engellilerin hareket etmelerinin
miimkiin olmadigi belirtilmektedir. Katilimcilarm %60°1 Kadikoy Merkez Bolgesi’nde yap1
yogunlugu ve sokaklarin dar enkesitleri nedeniyle hava ve iklim kosullarindan
korunacaklart agaclandirmanin yeterli olmadig1 gortsiindedir. Bu nedenle sicak mevsimde
binalarin golgelerinden yiirimeye g¢alistiklarint belirtmektedirler. Araglarla birlikte hareket
edildiginden giiriiltii, egzoz gibi sorunlara dogrudan maruz kaldiklarini vurgulamislardir.

Degerlendirme ve Sonug¢

Bu caligma yaya ulagmminin gelistirilmesinde ulastirma ve kentsel tasarim uzmanlarinin
esglidiimlii caligsmalarnin gerekliligini ortaya koymaktadir. Ulasim kademelenmesi; kentsel
ve yerel olgekte kararlarin esglidiim iginde gerceklestirilmesini gerektirmektedir. Bu nedenle
ust Oleekli kararlar dizgesi agisindan; ara¢ yolu kademelenmesi ve hiz diizenlemesi-
sinirlamasi, sokaklara araclarin girig-¢ikiglarinin - denetlenmesi, otopark yiizeylerinin
diizenlenmesi, yaya yollari siirekliliginin saglanmasi, ana ¢ekim odaklarina yaya ulasiminin
desteklenmesi gerekmektedir. Ornek alan ¢alismasinda ele alinan Kadikoy Merkez Bolgesi
ozelinde asagida izlenen yaya akimlari Oneriler baglaminda gelistirilmistir (Sekil 2). Kentsel
tasarim Olceginde ise; kaldirimlarin zemin-tasit yolu-bina cephesi ve ist diizlem olarak
dikkate alinmasi, asgari kaldirim genisliklerinin belirlenmesi, giivenlik sorunu olan alanlarda
arazi kullanim ¢esitliliginin ve asgari seffaf cephe oranlarinin saglanmasi, déseme malzemesi
secimi, altyapt ve iscilige 6zen gosterilmesi, diger yapisal elemanlarin diizenlenmesi,
kaldirimlarda tasit giris araliklari, bariyer, kaldirim yiiksekliginin saglanmasi, ada ve cephe
uzunluklarinin yaya yolu ve kaldirimlarin siirekliliginde dikkate alinmasi, peyzaj diizenlemesi
konularina 6nem verilmesi onemlidir.

454



S
FS e |
=0T
(R
= /
=] st ".\

Sekil 2 Kadikoy Merkez Bolgesi Oneri Yaya Erisim Aks.

Tesekkiir: Kadikoy anket ¢alismasina katkilarindan dolayr YTU Sehir ve Bélge Planlama
Bolumii 6grencilerinden Zeynep Uzelli, Merve Altin, Kiibranur Demir, Bahar Biigra Kara ve
Kiibra Yildiz’a tesekkiir ederiz.
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