Baska Diyarlar, Tamidik Sorunlar, Farkh Bakislar: Kiiciik Bir
Kentin Ulasim Sorunlar1 ve Kent Kurgulari

Seher BASLIK
Y. Dog. Dr., Kent Plancisi
Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi, Enformatik Béliimii, Cumhuriyet Mah. Silahsér Sk.
No:89 Bomonti/Istanbul
Tel: 021224600 11
seher.baslik@msgsu.edu.tr

Levent OZAYDIN
Y. Dog. Dr., Ekonomist, Kent Plancist
Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi, Sehir ve Bolge Planlama Boliimi, Meclis-i
Mebusan Cd. Findikli/ Istanbul
Tel: 0212 252 16 00
leventozaydin2005@hotmail.com

Orhan DEMIR
Kent Plancisi, Ulasim Uzmani
Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi, Sehir ve Bélge Planlama Boliimii, Meclis-i
Mebusan Cd. Findikly/ Istanbul
Tel: 0212 252 16 00
planofis@gmail.com

Mehmet Rifat AKBULUT
Dog. Dr., Kent Plancisi
Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi, Sehir ve Bolge Planlama Boliimii, Meclis-i
Mebusan Cd. Findikly/ Istanbul
Tel: 0212 252 16 00
mrifatakbulut@gmail.com

Salih Yekta KARAKULAK
Kent Plancisi
Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi, Enformatik Boliimi, Cumhuriyet Mah. Silahsor Sk.
No:89 Bomonti/Istanbul
Tel: 021224600 11
salihyektakarakulak@hotmail.com

Ozlem UNVER
Ar. Gor., Kent Plancisi
Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi, Sehir ve Bélge Planlama Boliimii, Meclis-i
Mebusan Cd. Findikly/ Istanbul
ozlemunver@gmail.com

Seda INANC, Giiher KOC, Muharrem GURBUZ
Kent Plancis1
Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi, Sehir ve Bélge Planlama Boliimii, Meclis-i
Mebusan Cd. Findikly/ Istanbul

501



Oz

Kentsel ulagimla ilgili sorun, arastirma ve c¢alismalarda metropol yerlesmeler ve biiyiik
kentlerin ayricalikli bir yerleri oldugu aciktir. Belki bu durumun da etkisiyle kimi zaman
kentsel ulasimin biiyiik kentlere 6zgii bir sorun oldugu ya da yerlesme belirli bir biyiikliik
esigini astifinda sorun olarak kabul edilebilecegi yoniinde yaniltict bir algidan da soz
edilebilir. Oysa, yerlesme boyutuna bakilmaksizin kentsel ulasim her 6lgekte sorun olarak
algilanabilir ve dahasi sorun olarak belirebilir.

Calisma kiiciik bir ilge merkezinde Belediyenin talebiyle gerceklestirilen kentsel ulagim
sorunlart tespit ve ¢oziimiine yonelik ¢ok asamali bir arastirma ve uygulama cergevesinde
kiiciik bir sehirdeki ulasim sorunlarini ele almakta ve tartismaktadir. Calisma kapsaminda one
¢ikan konular sunlardir:
e Ulasim ve sorun algisi,
e Kiiciik bir kentte kentsel ulasim sorunlari, tanim ve nedenler,
e Kiigtk kentler i¢in bir gelecek kurgulamak: Kentsel ulagim, kentsel yasam, mekan,
planlama iligkisi,
e Sorun ¢dzmek ve yasam olusturmak: Bir ¢oziim secenegi olarak kentsel ulasim ve
tasarim iligkisi,
e Bildik sorunlara yaratic1 ¢éziim arayislari: Oneriler, uygulamalar

Kigiik kentlerde ortaya cikan kentsel ulasimla ilgili sorunlar, biiyiik yerlesmelerden sadece
boyut olarak farklilagmamakta, kentsel mekan ve yasamla iliskileri baglaminda da oldukca
Ozgiin bir durum sergilemektedirler. Calisma kiigiik kentlerin ulasim sorunlari ve bunlara
yonelik ¢oziim ve uygulama segenekleri konusunda oldukg¢a dgretici bir 6rnegi ele almaktadir.
Bundan dolay1 benzer 6lgekteki kentler igin de genellestirilebilir bir referans degeri
tagimaktadir.

Anahtar sozciikler: Kiigiik Kentler, Kentsel Ulasim, Ulagim Tasarimi, Ara¢ Park Sorunu
Giris

Ulasim ve ulagimla ilgili sorunlarin sadece belirli bir niifus biiytikliigtiniin tizerindeki kentlere
6zgii oldugu yoniinde oldukca genel ve bir o kadar da yanlis bir algilamadan soz edilebilir. Bu
anlayiga gore, niifus biiytidiikkge kentsel ulagim ve ulagimla ilgili sorunlar da ayni Slgiide
ciddiyet kazanacaktir. Ancak, algilama ya da kabul bir yana, kentsel ulasimla ilgili ¢esitli
toplu tasim teknolojilerinin de maliyet agisindan uygulanabilirlik i¢in asgari bir niifus esigini
gerektirmesi de ulasim sorunu ile asgari niifus buytikltigii arasindaki iliskiyi mutlak bir 6n sart
haline getirmektedir. Kiigik ve orta biyiklikteki kentlerin genel olarak kentbilim
aragtirmalarinin ilgi alan1 diginda kaldigi ve bu tiir kentlere yonelik ¢ok smirlt bir yazin
oldugu dile getirilmistir (Toop ve Miller; 2013). Ote yandan, kentsel yasam ve mekan
kalitesiyle olan siki iliskisi g6z Oniine alindiginda, ¢6ztimii biiyiik kent ya da metropol
6lgeginin karmasik ve maliyetli ¢oztimlerini gerektirmeyen boyutlarda da ulasim sorun halini
alabilmektedir. Kentsel ulasimin genellikle buyiik kentler ve metropollere 6zgii bir sorun
olarak ele alinmasi daha kiiciik 6l¢ekli yerlesmelerdeki mevcut veya olast sorunlarin yerlesme
belirli bir bityiikliige ulasip, kentsel ulagimla ilgili konular akut bir hal alincaya kadar g6z ardi
edilmesine de yol agabilmektedir.

Tiirkiye giderek birkag¢ biiytik kentin tilke kaynaklar1 ve niifusunun biiytik kismini emdigi bir
yerlesme ve niifus yapisina dontgmektedir. Siiphesiz bu, olumlu yonde bir dontisim
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olmadigindan gelisme olarak tanimlayabilmek de miimkiin degildir. Giiniimiizde Tiirkiye nin
uzun dénem cografi olarak olduk¢a dengeli olan niifus dagilimi énemli 6l¢iide bozulmustur.
Biiytik sehirlerde giderek artan niifus yigilmasina karsin, Tiirkiye'nin orta ve kiigiik 6lgekli
sehirleri adeta kroniklesen niifus kayiplariyla karst karsiyadir. Ozellikle bir dénem
yagamlarini ve gelismelerini saglayan sanayi, ticaret, tarim v.b. iktisadi tabanini yitiren
sehirlerde bu durum daha belirginlesmekte ve giderek niifus ve iktisadi agidan duraganlagsma
hatta, gerileme gozlenmektedir. Bu ¢alismaya temel olusturan kentsel ulasim etiidiiniin
gergeklestirildigi Kastamonu’ya bagli Taskdprii de bu durumun bir istisnast degildir ve
glintimiizde niifus ve iktisadi anlamda kiigiilme yasayan, ilce merkezi kiigtik bir sehirdir.

Kigiik kentlerin ulagim sorunlart bir yoniiyle biiyiik hemcinslerinden pek de farkli degildir.
Mevcut ulasgim altyapist ve hizmetlerinin artan talep karsisinda yetersizligi ya da ulasim
sisteminin yasam bi¢imi, aligkanliklar ve kentin fiziksel yapisiyla yakin iliskisi gibi. Bagka
bir yonden ise, 6zgiin ve kimi zaman sadece yoreye ya da yerlesmeye 6zgii olabilmektedir.
Kiigiik kentlerde giindelik yasam ritmi ve aligkanliklarinin kentsel ulasim {izerindeki
bigimlendirici etkisinin biiyiik kentler ve metropollerde modernitenin ve endiistriyel iiretim
iliskilerinin zorunlu bir 6rneklestirici etkisinin gorece zayifligina bagl olarak daha belirgin ve
biiyiik oldugu diisiiniilebilir. Orek calismadaki gozlemler ve bazi bulgular da bu varsaymmi
dogrular niteliktedir.

Cevresinde hizmet verdigi, niifus, ylizolgiim ve iktisadi agidan yeterli biiyiikliikte kirsal
artalan1 olan yerlesmelerde kirsallifin belirgin sekilde yansidigi, hatta adeta bu yerlesmeleri
yagsam aligkanliklari, kentsel kiiltir ve davraniglar ve yerlesme yapisi agisindan biiyiik¢e bir
koye donustiirdiikleri oldukg¢a tekrarlanmis ve bilinen bir gercektir. Diger yandan kiigiik
yerlesmelerde kentsel ulagimla ilgili olarak “sorun” goziiyle bakilan veya bu yonde
tanimlanan durum ya da olgularin bu sekilde degerlendirilmesinin 6nemli 6l¢iide algiyla ilgili
oldugu da belirtilmelidir. Biiyiik kentler ve metropollerde sorun olarak goriilemeyecek
durumlar, kiiciik kentlerde kolayca bir “sorun” kimligine biirtinebilmektedir. Stiphesiz burada
6leek yani, yerlesme 6lgegi de onemli bir degisken olarak belirmektedir. Tagkoprii tim bu
yonlerden de genel ¢ergevenin digina ¢ikmamaktadir. Tagkoprii kent merkezinde karsilasilan
ve yerel yonetici ve yetkililerin kentsel ulasim “sorunu” olarak gérdiikleri durumlarin 6nemli
bir kisminin algiyla ilgili oldugu goriilmiistiir.

Bununla birlikte, kiigiik kentlerde kentsel ulagimla ilgili sorun ya da sorun olarak goriilen
durumlara miidahale i¢cin cogu kez ge¢ kalmmis sayilmaz. Ustelik bu kentlerde kentsel ulasim
alaninda yapilacak hizmet, altyapi, donati v.b. iyilestirmeler, kimi yanlis kullanim
aligkanliklarinin oldukca erken sayilabilecek bir zamanda degismesi yoniinde bir etki ve ivime
yaratabileceginden yerlesmedeki genel yasam ve mekan kalitesi {izerindeki olumlu marjinal
faydast daha yiiksek olabilecektir. Dolayisiyla, kigiik yerlesmelerde kentsel ulagim
sorunlariin ¢6ziimii yonelik miidahaleler mevcut sorunlarin ¢6ziimii kadar gelecekteki olast
coztimsiizlikklerin engellenmesi, bugiinden ¢ok yarinin kentsel yasaminin bigimlendirilmesi
olarak goriilmeli ve anlagilmalidir. Taskoprii ilce merkezindeki halen gergeklestirilmekte olan
ve burada tartigilan kentsel ulagim ¢alismasi da bu genel anlayis ¢ergevesinde ele alimmaigtir.

Kiiciik Bir Kent: Taskoprii

Taskoprii, Bat1 Karadeniz bolgesinde, Kastamonu’ya bagl niifus agisindan Kastamonu’nun 3.
buyiik ilgesidir (Sekil 1). ADNKS (Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi) verilerine gore,
Taskoprii Ilgesi’nin 2009 niifusu 40.292, 2013 niifusu ise, merkez 16.180, belde ve koyler
23.220 olmak iizere toplam 39.400 kisidir. Taskoprii Icesi’nin 1985 arasinda niifusundaki
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degisimlere bakildiginda Kastamonu 1l geneli ile hemen hemen ayni egilimleri gosterdigi
goriiliir. Taskoprii Ilgesi’nde de Kastamonu li genelinde oldugu gibi 1985 yilindan sonra
niifus azalma egilimine girmistir. 2013 yili kir-kent niifus dagilimma gore, Tagkoprii
nifusunun %41°1 ilge merkezinde, %59’u belde ve koylerde, yasamaktadir. Tiirkiye
genelindeki egilimin aksine Tagskoprii’de niifusun ¢ogunlugu hala kirsal kesimde
yasamaktadir.

Sekil 1: Solda, Task&prii lgesi’nin Kastamonu ili i¢indeki konumu. sagda, Kastamonu-Sinop
Karayolu Tagkoprii baglantisini gésteren uydu goriintiisii yeralmaktadir.

Taskoprii giinimiizde niifus oldugu kadar iktisadi anlamda da kiigtilme yasayan ilgelerdendir.
Ilge merkezi kiigiik bir sehir olmasma karsm, ge¢misi bugiiniiyle kiyaslanamayacak 6lgiide
onemli bir merkez olduguna isaret etmektedir. Roma’nin eyalet merkezi Pompeiopolis
6nemini Bizans doneminde de korur. Beylikler ve Osmanli dénemlerinde medreseleri ve
kendir, dericilik, demircilik alanlarinda bolgenin 6nemli bir egitim ve imalat merkezi olarak
one ¢ikan Taskoprii (Islam Ansiklopedisi; 1979, Yurt Ansiklopedisi, 1981) 6zellikle imalat
konusundaki gelenegini Cumhuriyet doneminde de siirdiirmiistiir. Taskopri’de 1942-1947
arasinda inga edilen Siimerbank Kendir Sanayi Miiessesesi ile 1975-1984 arasinda insa edilen
SEKA Kastamonu Miiessesesi ayni zamanda ilgenin Cumhuriyet doneminde de siiren ve yerel
kaynaklar1 degerlendiren tretim gelenegine isaret etmektedir. Tirkiye ilgelere gore
gelismislik siralamasinda Taskoprii, 872 ilge icinde 0,24479 endeks degeriyle 463. sirada ve
3. grup gelismis ileler arasinda yer almistir (Dinger, Ozaslan, 2004).

Taskoprii sehri 1869 yilinda belediye olmustur. 1893°te kismen yanmis olan Taskoprii’niin,
30 Agustos 1927°de Zafer Bayrami kutlamalarinin devam ettigi sirada, merkez Karasaid
Mabhallesi’nde bir muhacirin evinden kaza eseri ¢ikan ve kisa siirede yayilan yanginla, dortte
¢l kiil olmustur. 1927°de yasanan yangindan sonra yapilan 1zgara planlar Tagkoprii’niin
bugiinkii yerlesim dokusunun temelini olusturur.

Kiiciik Bir Kentte Ulasim Sorunlari

Bu calismanin esas aldigi Taskoprii kent merkezinde trafik sorunlart tespiti, Tagkoprii
Belediyesi talebi dogrultusunda ulasim sorunlarmin tespit ve ¢oziimiine yonelik ilge
merkezinde devam etmekte olan bir ¢alisma kapsaminda biiyiik 6l¢iide yerinde yapilan gorgiil
arastirma, gozlem ve incelemelerle derlenmis saha verilerine dayanmaktadir. Bu kapsamda
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saha calismalarinda bir ka¢ farkli yontem uygulanmis ve c¢alismalar iki farkli diizeyde
degerlendirilmistir. Birinci diizey, yerel halk ile goriismeler ve yerinde gozlemleri, ikincisi ise
sahadan veri toplama seklinde yapilan ¢alismalar1 icermektedir.

1. Goriisme , gozlem ve incelemeye dayali saha ¢aligmalari,

e Belediye Meclis iiyeleri, Belediye ve Ilce Emniyet Miidiirliigii’nden trafikle ilgili
yetkililer, bazi sivil toplum kuruluglari temsilcilerinin hazir bulundugu Taskopri
merkezinin trafik sorunlart hakkinda diizenlenen bir toplantida ilge merkezinin trafik
sorunlar1 hakkinda kargilikli goriismeler,

e Arastirma ekibi, Belediye Trafik Zabitasi ve Ilge Trafik Sube Mudiirliigii’'nden
yetkililerle birlikte trafik sorunlarini ve sorun alanlarini yerinde gézlemlemek iizere
aracla ve yaya olarak kent i¢inde inceleme gezileri ve video ¢ekimlerini igermektedir.

2. Veri toplamaya dayali saha ¢aligmalari,

Kent merkezinde arag sahipleriyle kullanici anketi,
Kent merkezindeki esnafla kullanici anketi,
Belirlenen 6nemli kavsaklarda trafik sayimlari,
Sokak envanterleri,

e Belirlenen bolgelerde arag park sayimlarini igermektedir.

Ikinci diizey veri toplamaya dayali saha calismalarinda Ekim 2014 tarihinde kent merkezinde
293 arag sahibiyle ve 105 isyerinde esnafla kullanict anketleri gergeklestirilmistir.

Sokak envanterleri ve ara¢ park sayimlari, Taskoprii kent merkezinde 1 bulvar, 14 cadde, 1
kopri, 2 ¢ikmaz sokak, 9 yayalastirilmis sokak, 47 sokak olmak tizere toplam 74 yolda (genel
olarak 16 cadde, 58 sokak) fiziksel ve geometrik standartlar, yaya/ara¢ kullanimi, yol
donatilar1 ve yaklasik otopark alani ve ara¢ park durumuna iligkin verilerin derlendigi tespit
ve envanter ¢alismasidir.

Cok sayida anket ve sayimi igeren saha calismalart igcerisinden bu bildiride degerlendirilmek
tizere, 1. diizey saha ¢alismalar1 ve 2. dizey saha ¢alismalarindan sokak envanteri ve kent
merkezinde arag sahipleriyle kullanic anketleri ele alimmustir.

Kullanic1 Ac¢isindan Ulasim Sorunlari

Taskoprii’de heniiz kent yasami {izerinde agir olumsuz etkileri olan bir kentsel sorundan s6z
edilemese bile, kent merkezinde yaya ve ara¢ dolasimiyla ilgili sorunlar kendini hissettirmeye
baslamistir. Kentin ulagim birimi sorumlulari, karar vericilerin ve Taskoprii halki, Taskoprii
idari ve ticaret alanlarinin bulundugu merkez bolgesinde arag¢ ve yaya dolasiminda yasadiklar:
zorluklar1 “ulagim sorunlar1” olarak ifade etmekte ve algilamaktadirlar. Yerel pazarin
kuruldugu Cuma ve Sali giinleri basta olmak tizere Taskoprii halk: tarafindan ifade dilen ve
asagida maddeler halinde bir araya getirilen trafik sorunlarini su sekildedir;

e Tasitlarin park yeri bulamamasi,

e Gelisigiizel park eden araglardan kaynaklanan yol tikanikliklari,

e Kuralsiz ara¢ parklarina denetim uygulanamamasidir.

e Yaya dolasiminda kaldirim ve yay yollarinin kullanilmamasi.

Arastirma ekibi, Belediye Trafik Zabitas1 ve Ilge Trafik Sube Miidiirliigii’'nden yetkililerle
birlikte yukarida ifade edilen trafik sorunlarini ve sorun alanlarini yerinde gozlemlemek tizere
aragla ve yaya olarak kent iginde inceleme gezisinde bulunmustur. Bu gézlemler sirasinda
kural dis1 otopark uygulamalarinin sonucu olarak ortaya ¢ikan trafik ve otopark sorunlarinin
siklik ve yogunlugu tespitedilmistir.
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Sekil 2: Solda Atatiirk Caddesi {izerinde ikici sira otoparklar, sagda ise Buhara Sokak
tizerindeki yaya hareketleri gortilmektedir.

Merkezde bulunan binalarin otopark olanaklarinin olmamasi nedeniyle, yogun otopark
talebini karsilamak {izere, merkezdeki ana arter ve sokaklarin hemen tiimiiniin bir ya da iki
seridi otopark olarak kullanilmaktadir. Baz1 cadde ve sokaklarda park yasagina karsin, bu
arterler tizerinde de, ozellikle, burada bulunan isyeri sahipleri tarafindan, uzun siireli park
etme aligkanlig1 yerlesmistir. Merkezde yogun otopark talebi daha once de belirtildigi gibi yol
kenar1 parki ile karsilanmakta bu nedenle, yollarin kapasiteleri diismekte, mevcut ulastirma
altyapist etkin bir bigimde kullanilamamaktadir. Ikinci sira park seridi, arterler {izerinde
darbogazlar ve sikigiklilar olusturmakta, bazen, kisa siireli de olsa, arterin tamamen
titkanmasina neden olmaktadirlar.

Kural dis1 park etme aligkanliginin, araglarin trafik akigimi aksatmasinin yani sira, bazi
bolgelerde yaya yollarinin kesintiye ugrattigi da gozlenmistir. Ozellikle, yaya kaldirmlarinm
stirekliligini kesintiye ugratacak sekilde kavsaklara park edilen araglarin, yaya giivenlik ve
konforunda 6nemli azalma ortaya ¢ikardigi da bir gergektir. Bu soruna bagl olarak, Tagkoprii
kent merkezinde gozlenen 6nemli sorunlardan birisi de, kent merkezinde ve yayalarin yogun
olarak bulundugu bélgelerde, yayalastirilmis kisitli bir alanin disinda, yayalarin rahat ve
giivenli yiiriiyebilecekleri alanlarm simirli olmasidir. Ozellikle, merkez bélgedeki meydan ve
caddelerde, yaya yogunlugu ile orantili genislikte yaya kaldirimlart olusturulamamisgtir.
Yetersiz kaldirnm genisliklerinin yani sira, trafik akim hizlarinin da yavas ve az olmasi
nedeniyle, dogal olarak, yayalarin, kaldirimlar yerine ara¢ yollarindan yiirime aliskanligi
oldukea yayginlagsmistir.

Yerinde yapilan gézlem ve tespitlere gore ulasim eksiklikleri su sekilde tanimlanabilir:
e Merkezde yogun otopark sorunu,

Ikinci serit otopark kullanimi,

Kural dis1 arag¢ park etme aligkanliklart,

Kural dis1 arag parki denetim ve yaptirim eksikligi,

Yaya giivenligi tehlikesi,

Yaya yollarinin yetersizligi,

Sinyalizasyon ve trafik igaretleri eksikligi,

Bozuk kavsak geometrisi, serit ¢izgilerinin bulunmamasidir.

Yukarida maddelerler halinde ifade edilen ve arastirma ekibi trafik tespitleri ile Tagkopri
halkinin tespitleri ortiismektedir. Taskoprii kent merkezinde gozlemlenen ve tespit edilen
yaya ve ara¢ trafigine bagli yetersizlikler, kiiciik bir kent olgeginde kolaylikla “sorun”
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boyutuna ulasacak niteliktedir. Bu yetersizlikler, giinlik hayati olumsuz etkilemekte, halk
arasinda catigmalara sebep olmakta, kent merkezini adeta otopark alanina ¢evirerek sosyal
yasam mekanlarini smirlamakta, yuriinebilir kent olmasmna ragmen ara¢ kullanimini
arttirmakta, kent yagam ritmini yavaglatmakta en onemlisi de Taskopra igin “sorun” olarak
6nemsenmektedir. Bu g¢ergevede yukarida maddeler halinde siralanan yetersizliklerin altinda
yatan temel sebepleri tespit etmek amaciyla kentin ulagim altyapisina dair bir dizi analiz ve
arag sahipleriyle anketler yapilmistir.

Kent Merkezi Sokak Analizleri

Bu calisma kapsaminda ilk olarak Taskoprii ulagim altyapisinin anlagilmasi arag¢ ve yaya
dolagimi agisindan potansiyel ve tehditlerin ortaya ¢ikarilmasi amaciyla sokak envanterlerine
bagl olarak, Taskoprii yol dokusu, yol kademelenmesi, yol genislikleri, yol kaldirim genisligi
ve yoliistii ara¢ park sayilarini igeren analizler yapilmistir.

Taskoprii ilge merkezinde yol dokusu 1zgara ve organik bigimli olmak tizere iki farkli
yapidadir. Ilce merkezinin ortasinda, dogu-bati dogrultusunda yer alan Cumbhuriyet
Caddesi'nin kuzey batisinda dar bir alanda organik diizen plan semasi bulunurken, giineyde
diizgiin bir 1zgara plan semas1 yer alir. Kentin agirlikli yol dokusu, kuzey-giiney ve dogu-bati
yoniinde birbirini dik kesen cadde ve sokaklardir ve kentin ¢eperlerinde bu 1zgara doku aks
yonii degistirerek devam etmektedir.

Yol kademelenme analizi; yollarin genisligi, uzunlugu, kaplamasi gibi fiziksel 6zellikleri ve
ara¢ trafigini tasima kapasitesi gozetilerek yapilmistir. Bu analize gore, Taskoprii kent
merkezi birinci derece yollar Cumhuriyet, Fevzi Cakmak, Atatiirk ve Inénii Caddeleri arag ve
yaya trafiginin en yogun oldugu bélgelerdir (Sekil 3). Bu yollarda kentin ticaret, idari ve
kiiltiirel merkezleri yer almaktadir. Diger birinci derece yollar olan Siileyman Demirel ve
Hiuseyin Alpdogan Caddeleri ise, kent i¢i ve kent dis1 yollarin baglantisini saglayan énemli
arterlerdir. Kentin merkeinde bulunan ve trafik yiikii agir olan ikinci derece caddeleri ise
Belediye, Pulcular ve Sulukise caddeleridir ve kentin kuzey giiney yoniindeki dolagimini
saglar ve Cumhuriyet Caddesinde sonlanirlar.

Izgara dokunun yer aldigi Cumhuriyet Caddesi giineyinde birinci derece yollar, olmasi
gerektigi gibi ikinci derece yollara baglanirken tarihi dokunun yer aldig1 kuzey bolgelerde ise
birinci derece yol olan Atatiirk Caddesi dogrudan iigiincii derece yollara agilmaktadir. Konut
alanlarinin yogun oldugu giiney bat1 bolgesinde ise, ti¢iincii derece sokaklar ikinci derece tasit
yollar1 olarak kullanilmaktadir. Buna gore, kent i¢i yollar hiyerasik standartlara uygun bir
kademelenme igermemektedir. Yol kademelenmesindeki diizensizlik hem ara¢ hem de yaya
dolasimim tehlikeli hale getirirken, park yeri eksikligi ve trafik sikisikligi gibi sorunlara da
yol agmaktadir.
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Sekil 3: Taskoprii ilge merkezi yol kademelenmesi.

Yol geniglikleri; Taskoprii merkez genelinde yol genislikleri 5-18m. arasinda degismektedir.
Ana arterlerden Atatiirk Caddesi ve Cumhuriyet Caddesi 15m. genisligine sahipken kentin en
yogun caddelerinden Fevzi Cakmak Caddesi 12m., Inénii caddesi 10m. genisligindedir. Bu iki
o6nemli cadde aym1 zamanda kentin ticari merkezleridir ve yol genislikleri bu caddelerin
uslendigi isleve gore yetersiz kalmaktadir. Stileyman Demirel ve Hiiseyin Alpdogan
Caddeleri ise 18m. ile kentin en genis yollaridir. Genel olarak yol genislikleri
degerlendirildiginde, cadde ve sokaklarin ¢ogunlukla 9 ile 10m. genigliginde oldugu goriliir.
Bu genislikteki caddelerde ticaret, idari ve kiiltirel donatilarin baglantisin1 saglayan merkeze
acilan alanlarda yetersiz kalmaktadir. Yol genisliklerinin standartlara uygun ve dengeli
dagilmadigi bu analiz ile ortaya ¢ikmaktadir.

Yoliistii ara¢ park yogunlugu: Cadde ve sokaklarin fiziksel 6zelliklerinin yani sira trafik
sirkiilasyonunu gérmek, en yogun giinde yoliistiine park eden arag sayisini tespit etmek igin,
tespiti yapilan her cadde ve sokakta belirli bir anda park halindeki arag sayisi tespit edilmis ve
park yogunluklart hesaplanmistir (Sekil 4). Taskoprii ilge merkezinin geneli park etmis arag
bakimindan yogundur. Park yogunlugu analizine gore oOzellikle Cumhuriyet, Pulcular ve
Atatiirk Caddeleri gibi ana akslarda ¢ok yiiksek yogunluk goze carpmaktadir. Kentin
merkezde yer alan hemen hemen biitiin diger cadde ve sokaklar ise yogun yoliistii arag¢
parklart olarak tespit edilmistir. Pazarin kuruldugu Sali ve Cuma giinii park etmis en yiiksek
ara¢ sayisina sahip caddelerden biri de Siileyman Demirel Caddesidir. Stileyman Demirel
Caddesi'nin yol genisliginin 18m. olmasi kent merkezindeki diger 6nemli akslara nazaran
daha az trafik sorunu yasayan bir cadde oldugu ve olas1 diizenlemelerle yogun park talebini
karsilayabilme potansiyeli tagidigi soylenebilir.
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Sekil 4: Taskopri kent i¢i yollarinda yolustii arag park yogunluklari.

Kent merkezinden bati ve doguya dogru uzaklastikga tespit yapilan alanin ¢eperlerindeki
cadde ve sokaklarda c¢ok diisiik yogunluklu park goriilmektedir. Ayn1 durum kuzey ve
giineydeki cadde ve sokaklarda s6z konusu degildir. Bunun sebebi, kentin en kuzeyindeki
pazar alanindan itibaren kent merkezine dogru kuzey-giiney dogrultusundaki yollara siklikla
ara¢ park edilmesidir. Yoliistii ara¢ parklar1 diginda Taskoprii merkezinde sadece 1 adet
belediye agik otoparki bulunmaktadir. Bunun haricinde belediye zemin kumlama ¢alismasi ile
4 farkli noktada otopark alani olusturmustur.

Yaya yolu genislikleri; Kent trafigi ele alinirken goz oniinde bulundurulmasi gereken
hususlardan biri de yaya dolagimidir. Yogun arag trafigi ve park halindeki araglardan dolay1
yaya dolagiminin saglikli bigimde islemedigi gozlemlenmistir. Bu durumun en 6nemli nedeni
yaya yollarinin azliginin yani sira arag trafigine acik yollarin kenarlarindaki yaya yollarinin
gerek genislik gerekse nitelik olarak yetersiz olusudur.

Kent merkezinin biiyiik kisminda kaldirimla birlikte diizenlenen yaya yollar1 genislikleri 2
metrenin altindadir. Ancak genisligi 2 metreden fazla olan yaya yollarinda ¢ogu zaman
yayalar i¢in uygun geg¢is imkan1 bulunmamaktadir. Bu imkana mani olan faktorler arasinda
gelisigiizel yerlestirilmis agac, direk gibi sabit kent 6geleri, kaldirima park etmis araglar ve
ticarethanelerin yaya yollarii kullanis bigimleri sayilabilir. Ozellikle cuma giinleri pazar
yerine giden yollardaki yogun yaya trafigi icin kuzey-giiney dogrultusundaki bu asklar
boyunca merkezden pazar yerine yayalarin serbest ve rahat bigimde ulasabilmeleri
saglanmalidir.

Arac Sahipleri Anket Sonuclar:

26 Eyliil 2014 Cuma ve 27 Eyliil 2014 Cumartesi giinleri kent merkezinde arag sahipleri ve
merkezde isyeri olan esnafla arag siiriicii ve otopark kullanici davranislarinin tespitine yonelik
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anketler yapilmigtir. Anketler i¢in Cuma gliniiniin tercih edilmesinin en 6nemli nedeni,
Taskoprii pazarmin kuruldugu giin olmasi dolayisiyla kent merkezinde zirveye ulasan yaya ve
araclarin trafik yogunlugu ile buna bagl park yeri sorununun etkilerini gozlemlemek ve
6lemektir. Bir diger anket yapilan giin olan Cumartesi giinii de hafta sonu hareketliligini
gozlemlemek ve 6lgmek icin secilmistir. 17 sorudan olusan toplam 293 arag siiriicti anketi ile
8 sorudan olusan 105 isyeri anketi gergeklestirilmistir. Siirlicii anketi erisilebilen park
halindeki arag¢ siiriictileriyle gerceklestirildiginden ve herhangi bir zamanda merkezde park
eden araglarin tam sayist bilinemediginden 6rneklem yapilmamistir. Bu bildiri kapsaminda
yapilan iki farkli anketten sadece otopark kullanici davranislarinin tespitine yonelik anketler
degerlendirilmistir.

Anket uygulanan siirtictilerin %69’unu olusturan 204 kisiyi Taskoprii kent merkezinde iskan
edenler olusturmaktadir. %21’ini olusturan 61 kisi Taskopri kdylerinden, yaklasik %10 unu
olusturan 28 kisi de Taskoprii Ilgesi digindan gelmistir. Bu veriler, Taskoprii’niin kirsal kesimi
icin bir ¢ekim noktasi oldugunu teyit ettigi gibi, Taskoprii kent merkezindeki arag
hareketliliginin biiyiik 6l¢tide kent i¢i kullanim kaynakli oldugunu da géstermektedir. Onemli
6lgiide yiiriime mesafesi igindeki bir yerlesmede 6zel ara¢ kullaniminin bu 6l¢iide yaygmligi
ve kenti¢i ulasiminda yiiksek oranda 6zel ara¢ bagimliligi olagan karsilanabilecek bir durum
gozitkmemektedir.

Anket yapilan striiciilerin arag tiirleri dagiliminda 190 adet ve %76 payla otomobil basta
gelmektedir. Bunu %S5 paya sahip 12°ser adetle miniblis ile kamyon ve kamyonet
izlemektedir. Sirayla traktor %3 (8 adet) ve motorsiklet %1 (3 adet) pay almislardir. Toplam
icinde %10 gibi dikkate deger bir orana ulasan 26 ara¢ ise, otobis, midibiis gibi araglarla
siiflandiritlamamis tiirlerden olugmaktadir. Otomobillerin kent merkezindeki baskin agirligi,
merkezdeki ara¢ yogunlugunun cok biiyiik 6l¢iide 6zel ara¢ kullanimindan kaynaklandigina
isaret etmektedir. Arag tiirleri icinde biiyiik bir oran teskil etmemesine karsin, %3 paya sahip
9 traktor olduke¢a dikkat ¢ekicidir ve 6zellikle Taskoprii koylerinden gelen kimi strticiilerin
merkeze traktorle ulagsmayi tercih ettiklerini gostermektedir. Genis kirsal alana sahip olan bir
yerlesmede bu oldukca olagan bir durum olarak goriilebilir. Ozellikle pazar kuruldugu
gilinlerde pazara iirtin getirme ve alis veris i¢in kullanicilar agisindan traktér oldukega tercih
edilen bir arag olarak goziikmektedir.

Taskoprii kent merkezinde araglarini park eden arag sahipleri anketlerinden elde edilen baglica
sonuglar asagida dzetlenmistir. Buna gore;

e Anketlere gore merkeze park eden araglarin park baslangi¢ ve bitis zamanlari Cuma
Pazari’nin faaliyeti ve giinliik is ritmiyle yakindan iliskilidir. Cuma Pazar1 merkezdeki
mevcut park talebini kabaca ikiye katlamaktadir.

e Merkezde 1 saatden kisa siireli park eden araglarin orant %40’dir. En fazla 2 saat park
eden araglarin toplam orani da %57 ile yaridan fazladir.

e Anketlere gore, kent merkezinde park edilen araglarda stirticii dahil kisi sayist %71
oraninda 1 ya da 2 kisidir. Taskoprii kent merkezinde 6zel ara¢ kullanimi biiyiik
6lgiide bireysel kullanimdan olugsmaktadir.

e Merkezde park edilen araglarin %35’i tim hafta boyu ayni yerde park
edebilmektedirler. Bunu %28 ile haftada bir giin ayn1 yerde park edilen araglar
izlemektedir. Haftada en az 5 giin aym1 yerde park edilen araglarin toplam orani
%47°dir. Buna gore, merkezde park eden araglarin yaklasik yarisi haftanin tamami ya
da biiyiik kisminda ayni1 park yerini bulabilmektedir ve bu araglar ¢ogunlukla isyeri
sahiplerine ait olmalidir.
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Tagkoprii’de merkeze park edilen araglarm %81°1 merkeze konutlardan gelmektedir.
Buna gore, konut-merkez (isyeri, aligveris, is takibi) seyahatleri merkeze gelen
araglarin seyahat nedenlerinin biiyiik kismini olugturmaktadir.

Taskoprii’de kent merkezine araglariyla gelenlerin toplam %84 {iniin gelis nedeninin
aligveris, calisma, isyeri ve ig takibi gibi kent merkeziyle dogrudan iliskili faaliyetler
oldugu goriilmektedir ki, sehir icinde konut-konutdisi seyahatlarde ozel arag
bagimliligini bir kez daha teyit etmektedir.

Merkeze 6zel aragla ulasanlarin %22’si toplu tagima ve diger %22’si de alternatif
imkanlar olarak yaya ulagimini belirtmislerdir. Buna karsilik %39 ile en biiyiik pay1
baska segeneklerinin olmadigini ifade edenler almistir. Tagkoprii 6lgegindeki bir kent
icin yaygin ve etkili bir toplu tasima ag1 ger¢ekei degildir ve ancak yakin ¢evreden
gelenler icin bir segenek olusturabilir. Buna karsin, fiziksel olarak yaygin
sayllamayacak ve oldukg¢a diiz bir topografyaya sahip Taskoprii’de yaya ulagiminin,
ozellikle de bisikletin bir secenek olarak diisiik payr yasam bigimine iliskin
aligkanliklart isaret etmektedir.

Arag kullanicilariin yaklasik dortte biri herhangi bir park ticretinin kendileri igin
caydirict olacagini belirtmistir. 2 ila 2-5 TL aras1 bir park ticretini makul bulanlarin
toplam orani %35°dir. Herhangi bir {icret 6demeye hazir olmayanlarm orani
kullanicilarin kabaca %20-25"ini olusturmaktadir. 5 TL ve tizerinde her park ticretini
6demeye hazir oldugunu belirtenlerin toplam orani da %49’dur ve bu beyanlar
inandirict degildir. Taskoprii merkezinde gilinlik 5 TL’na kadar otopark iicreti
kullanicilar agisindan makul goziikmekle birlikte bu beyanlar stipheli gozikmektedir.
Park kurallarmin ihlali durumunda ara¢ kullanicilarinin tercih ettikleri uyart yontemi
%79 oranla Belediye anonsudur. Hata ya da kural ihlalinde sadece %10 ceza 6demeye
razi olduklarini belirtmistir. Ara¢ kullanicilarinin %12°si her haliikarda boyle bir
uyarity1 umursamayacaklarini ifade etmislerdir.

Merkezde araglarini park edenlerin %56’s1 araglarimi giinde 1 kez ayni yere park
etmektedirler. Veriler merkezde arag park edenlerin ¢ogunlukla bélgede ¢alisanlar ve
isyeri sahipleri oldugunu teyit etmektedir. %44 gibi 6nemli bir oran ise, ara¢ park
yerlerini giinde en az 1 kez degistirmektedir.

Kent merkezinde ara¢ park eden siiriiciilerin Taskoprii genelinde trafikle ilgili
sikayetlerinin toplamda %71°i dogrudan otoparkla ilgilidir. Sikayetlerin %29’u arag
yogunlugu ve trafik diizensizligi gibi genele iliskindir.

Kent merkezinde yeni otopark yeri olarak %354 oraninda Cumhuriyet Meydani
onerilmistir. Bunu %21 ile Pazar Yeri izlemektedir. Bu seceneklerin belirtilmesinde
Belediye’nin mevcut projelerinin etkisinden s6z edilebilir.

Sonuc ve Degerlendirme

Kiigiik kentlerin, kent planlamasi ve kentsel ulasimda goz ardi edilmis bir alan oldugunu
konuyla ilgili sinirli yazin da teyit etmektedir (Bell ve Jayne, 2009; Toop ve Miller, 2013).
Tiirkiye’de kiiciik ve orta biiytikliikteki kentlerin yasadigi gerileme, bu kentlerin sorunlarina
6zel bir ilgiyi gerekli kilmaktadir. Tagkoprii, giiniimiizde 126 koyiin merkezi ve hizmet sunan
¢ekim noktasi olarak genis kirsal artalaninin destegiyle degisen kosullara uyum saglamaya
caligmaktadir. Taskoprii’niin gelismesini siirdiirebilmesi i¢in kentsel yasam ve mekan
standartlarin1 iyilestirmesi stiphesiz 6n kosullardan birisidir. Kentsel yasam ve mekan
standartlarindaki iyilestirmelerin kentlerin rekabet giicii ve ulusal/uluslararasi sistemlerle
iligki kapasitelerini arttiracagi da aciktir. Kentte yasam ve mekan kalitesi ve hizmet
sunumunun iyilesmesi dolayli olarak kirsal artalaninda da bir iyilestirme anlamina
gelmektedir.
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Aragtirma siiresince tespit edilen ve yerel yetkililerce aktarilan olumsuzluklar salt bir dizi
kenti¢i ulagim sorunu olarak ele alinmamis, bunun &tesinde kentin bugiinii ve gelecegini
etkileyip, belirleyecek bir kent ve yasam insa girisimi olarak kapsamli bir sekilde
degerlendirilmistir. Taskoprii kent merkezinde ara¢ ve yaya dolasimiyla ilgili sorunlarin
¢oziimiine yonelik olarak yerinde yapilan tespit ve incelemeler sonucu mevcut ve
ongorilebilir gelecekte olusabilecek sorunlara yonelik ¢oziim 6nerileri ve miidahale bigimleri
belirlenmistir. Tagkopri kent merkezinde yaya ve ara¢ dolasimiyla ilgili mevcut sorunlari
ozelliklerine gore su sekilde siniflandirmak miimkiindir:
e Yapisal sorunlar: Mevcut fiziksel/mekansal kosullar ile teknik yetersizlik ve
eksikliklere bagli sorunlar:
o Kent merkezinde ve konut alanlarinda otopark ve arag park alani yetersizligi
o Diizensiz kavsaklar ve yetersiz sinyalizasyon
o Merkez faaliyetlerinin kent merkezinde dar bir alana sikismasi
o Ogzellikle kent merkezine yakin konut alanlarinda yiiksek yogunluklu
yapilagsma ve bozulmus sokak-yap1 6l¢egi iligkisi
o Kent iginde yetersiz toplutagim ve alternatif ulasim olanaklari
o Distik nitelikli mekansal ¢evre
o Hatali plan kararlar1 ve uygulamalari
e Normatif sorunlar: Yasam bi¢imi ve davranis aligkanliklartyla ilgili sorunlar:
o Kurallara uymama
o Yiksek 6zel ara¢ bagimliligi
o Diisiik bisiklet kullanim1 ve yaya ulasim-dolagim aligkanlig
e Goreceli sorunlar: Yerlesme 6lgegine bagli sorunlar
o Kural yetersizlikleri ve sinirli bir sosyal ¢evrede kurallarin uygulanamamasi
o Ozel arag kullanim oranimnin yiiksekligi
o Kiigiik bir kent merkezi
e Yamilsamali sorunlar: Algilamaya bagli sorunlar
o Kamusal alanda siiriicti ve yayalarin kuralsiz, keyfi davranislar
o Kuralsizlik ya da yaptirim eksikligi sonucu olusan trafik sikigikliklar
e Potansiyel sorunlar: Ongoriilebilir gelecekte sorun haline doniisebilecek durumlar
o Hatali plan ve arazi kullanim kararlari
Yayalagtirilmis alanlarin yetersizligi
Artan 6zel arag sahipliligi
Hatali yatirim kararlari

o O O

Taskoprii kent merkezinde saha arastirmasi, gozlem ve ¢esitli kurumlardan elde edilen
verilerle tespit edilen trafik sorunlari, miidahale bigimlerine gore degerlendirilmistir. Bu
cercevede mevcut sorunlar 3 farkli miidahale bi¢cimi ve zamanlamasina gore
simiflandirilmigtir:

1. Kisa vadeli: Kural 6nlemli miidahalelerle ¢6ziimlenebilecek sorunlar,

2. Kisa ve orta vadeli: Donatim yatirimi ve diizenlemeleri ile ¢oziimlenebilecek sorunlar,

3. Orta ve uzun vadeli: Kentsel mekanda fiziksel miidahale ve yatirimlarla

¢oziimlenebilecek sorunlar

Ilk asamada herhangi bir fiziksel diizenleme ya da dikkate deger boyutta yatirima gerek
duyulmaksizin kurallarin kararlilikla uygulanmas: ve ¢esitli ilave onlemlerle kisa vadede
¢oziimlenebilecek olan sorunlarin tespit edilen baglicalar1 sunlardir:
e Traktor ya da agir vasitalarin kent merkezinde ve sokak aralarinda serbest¢e dolasimi,
yiik bosaltmasi ve nakletmesi,
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e Park yapilmamasi gereken yerlere ve cadde ve sokak boylarinda g¢ift sira ara¢ park
edilmesi sonucu olusan trafik sorunlari,

o  Ozellikle kent merkezinde gelisigiizel arag parki ve arag¢ kullammindan kaynaklanan
trafik sorunlari,

e Kent i¢cinde ve ozellikle kent merkezinde ara¢ hareketine oncelik veren, dar, yetersiz,
cesitli engellerle yaya dolasim, konfor ve giivenligini g6z ardi eden kaldirim, yol ve
trafik kosullari,

o Kent i¢ginde ve kent merkezinde yiiksek oranda 6zel ara¢ kullanimi1 ve bagimlilig

Belirli donatim yatirimi ve diizenlemeler ile kisa ve orta vadede ¢oziimlenebilecek baslica
sorunlar ise, sunlardir:
e Kent merkezindeki tiim cadde ve sokaklarda yol boyu otopark kullanimi
e Kavsaklardaki trafik akigindaki diizensizlikler
e Pazar kuruldugu giinlerde Pazar Yeri ¢evresinde arag¢ park yeri sorunu, trafik akisi ve
yaya dolasimiyla ilgili olumsuzluklar

Kentsel mekanda fiziksel miidahale ve yatirimlar ve plan kararlari ile orta ve uzun vadede
¢oziimlenebilecek sorunlar ise soyle belirlenmistir:
e Kent i¢inde yiiksek 6zel ara¢c bagimliligi, buna karsilik yetersiz yaya ve bisiklet
kullanima.
o  Ogzellikle kent merkezi cevresindeki yap1 adalarinin atil durumdaki i¢ alanlari.
e Kent merkezi ¢evresindeki yapi adalarinda yiiksek yapi yogunluklari ve imar haklari.

Taskoprii merkezi agirlikl ticaret bolgesi olmasi, neredeyse hafta boyu siiren mal ve insan
hareketliligini gostermektedir. Pazar kurulan Sali ve Cuma giinleri ise, bu hareketlilik Pazar
yerine dogru artmakta, yogun ve tehlikeli bir yaya ve tasit trafigi ortaya ¢ikmaktadir. Bu bolge
i¢in;

e Mal yiikleme-bosaltmaya yonelik yeni ¢oztimler tiretilmelidir.

e C(Cadde ve sokaklar, tasit, yaya ve ticari faaliyetlerin diikkkan diginda iiriin sergileme
ihtiyaglari disiiniilerek cep otoparklari, yaya yollari ve yesil sokak dokusu yaratilarak
tasarlanmalidir.

e Agcik veya kapali otopark alanlari i¢in uygun alanlar secilerek tasarlanmalidir.

e Yapi adalan i¢inde kalan i¢ bahgeler avlu seklinde diizenlenerek yerine gore ortak
kullanim alanlar1 olarak tasarlanmali ve bu ortak kullanim alanlarina, yayalar ve
araclar icin gecisler saglanmalidir. Ayrica ada i¢i avlulardan uygun olanlar otopark
olarak da diizenlenebilmelidir.

o Ogzellikle konut yap1 adalarinda yap1 yogunlugu ve imar haklari azaltilmalidir.

Merkezi ¢evreleyen, konutlarin agirlikli oldugu alanlarda park yeri ve trafik sikisikligi ¢cok
daha az yasanmaktadir. Bu alanda konut dokusu daha yogundur. Bu alanlar i¢in;
e Uzun siireli arag¢ parki igin cep otoparklar ve agik otoparklar olusturulmalidir.
e [Egitim ve saglik alanlarina erisim merkeze bagimli olmaktan kurtarilarak alternatif
yollardan saglanmalidir.
e Egitim alanlar1 ¢evreleri yaya ve tasit hareketleri yaya oncelikli olarak tasarlanmalidir.

Tasarimlarin, iki ayr1 agamada ele alinmas1 hem yatirim hem de uygulama agisindan verimli
olmasini saglayacaktir. ilk asama; birinci merkez cekirdeginde bulunan hemen tiim cadde,
sokak ve kavsaklari kapsamaktadir. Tkinci cekirdek merkezde ise aktivite noktalarr yani
egitim, saglik birimleri. yer aldig1 sokaklar ve Pazar Yeri ¢evresinin yeniden diizenlenmesi
gerekmektedir. Bunlara ek ve oncelikli olarak kent merkezinde tespit edilmis bes kavsak
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noktasinda kavsak geometrisinin tasarimina ihtiyag vardir. Ayrica, sehir iginde ulasimda 6zel
ara¢ bagimliligin1 azaltacak sekilde tercihen elektrik ya da melez yakith araglarla toplu
tasimin  gelistirilmesi, yaya ve bisiklet kullaniminin tesviki ve gerekli altyapinin
olusturulmasina da ihtiyag vardir.

Taskoprii kent merkezindeki ara¢ ve yaya dolasimi ve arag¢ parki ile ilgili sorunlarin uzun
donemli ¢6ziimleri i¢in kentsel mekanda fiziksel tasarim uygulamalari gerekmektedir. Kiigiik
kentlerde kentsel mekandaki fiziksel iyilestirmeler kentsel yasam kalitesine ve giderek yerel
ekonomiye de yansiyacaktir. Tagkopri’de devam etmekte olan kenti¢i ulagim sorunlarina
yonelik proje de bir anlamda yagam inga etme anlayis1 temelinde, genis bir bakis agisiyla ele
almmistir. Bu agidan salt siirli teknik ¢6ziimlerin 6tesinde, kentin biitliniine yonelik fiziksel
ve tasarim iyilestirmeleri ve yeni yasam aligkanliklart olusturulmasi 6ncelikli 6nemdedir.
Boylelikle ayn1 zamanda kentlerin ¢esitli krizlere karsi “dayaniklilik” kazanacaklari da
unutulmamalidir. Sonug olarak, kii¢iik bir kentin kimi yanilsamali ulasim sorunlari, belirli bir
teknik sorunun ¢éziimlenmesinden cok gelecege yonelik yeni bir yasam olusturma yoniinde
kent biitiintine yonelik kapsamli bir miidahale gereksinimini de ortaya koymaktadir.
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