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Oz

Istanbul Kenti ve ardindan diger kentlerimiz yepyeni trafik olgusu ile kars1 karsiya
kalacaklar. Gelecek, bildigimiz ulasim kaliplarindan ¢ok farkli kaliplar1 getirecek olan
yepyeni bir gelecek. Bu yakin gelecegin belirleyicisi, eskiden oldugu gibi enerji
kaynaklarindaki degisim ve onun tetikledigi yeni tasarimlar olacaktir. Bu tartismasiz bir
ongoridiir. Clinkl bilindigi gibi var olan teknoloji bu araglar iiretmis, prototiplerini
denemis; hatta pazarlamis ve toplu tliretimin arifesindedir. Toplum cesitli -¢evre, yesil,
ekoloji ve siirdiiriilebilirlik-sdylemleri ile bu degisime hazir hale getirilmistir. Bu tiir
araglarin kullanacagi yol aglari, enerji dagitim noktalarinin aglari, bu noktalara enerji
dagitacak enerji altyapilar1 hazir midir? Kisaca uygulamacilar bizi bekleyen yakin
gelecek igin hazirlikli midir? Asil soru budur. Ote yandan bu sorun artik sadece
ulastirma disiplininin konu ¢ergevesinde olmaktan ¢ikmistir. Enerji, ulastirma, kentsel
tasarim ve islevlerin bolgelenmesi; biiyiik 6lgekli, ¢ok islevli (konut-ofis-AVM) karma
gelistirme binalar, kentsel estetik, kentler arasi baglantilar vb her tiirden miihendislik,
mimarlik, kent mimarlig1, peyzaj mimarlig1, sanat ve tasarim bilimsel alanlarmin katki
koymasiyla olusabilecek kapsamli planlamalar gerektirmektedir. Halen kent biiytlik
6l¢ekli binalarin birbiri ardina yiikseldigi, kentsel siirdiiriilebilirligi goz ardi eden, hizli
bir doniisiimiin i¢indedir. Dogal alan - yapili alan dengesi bozulmustur. Yeryiizii ve
atmosfer arasindaki hidrolik dongii, plansiz ya da biitiinciil olarak diisliniilmemis tekil
yerlesimlerle kirilmaktadir. Dahasi i¢inde yaya bulunmayan, baglantisiz bu doniisiim
uygulamalarinda yeni ulastirma teknolojileri ve araglari nasil yer bulacaktir? Yaya
ulasim1 nerede duracaktir? Calismada degisen teknolojilerin getirdiklerine, kurulmasi
beklenen ekolojik ve siirdiiriilebilir dengelere, yesil altyap1 - yesil ulasim bagintisina,
deginilerek ulasim doniisiimiiniin boyutlari, diinyada uygulanan yepyeni tasarimlar ve
uygulamalar 151g1nda tartigmaya agilmaktadir.

Anahtar sozciikler: Doniisiim, Biitiinciil Planlama, Cok Disiplinli Planlama, Yesil
Altyap1, Yesil Ulagim.
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Kente Dair Planlamalara Biitiinciil Bakis Geregi

Kentlerimizin planlanmasi, degisim ¢ok hizli gerceklestiginden, giiniimiizde devamlilik
gerektiren bir siirece dontismiistiir. Tiim kentlerin planlama tarihi aynidir aslinda. Ancak
gelismekte olan ve niifusu artan bizim kentlerimizde planlamacilar neredeyse
gelismenin Oniinde degil arkasinda kalirlar. Planlama, kentin giderek karmasiklasan
sorunlarina ancak disiplinlerarasi, biitiinciil bir yaklagim politikast ve uygulamalariyla
¢Oziim sunabilir.

Biitiinciil planlamanin kaginilamaz Olgiitii ve Onceligi, yasamin her boyutuyla ve her
Olgekte stirdiiriilebilirligi, toplumun her bireyinin hizmete erisilebilirligidir. Bu oncelik,
disiplinlerin ayr1 ayr1 degil birlikte karar ve uygulama asamalarina katilimiyla
saglanabilecektir. Kentlerin diinya toprak alaninin %2'sini kaplamasina ragmen
kaynaklarin %75'ini tiikettigi ifade edilmektedir (Grant, 2006). Giiniimiiz kentleri,
%80’1ik enerji tikketmekte; %80’lik sera gazi tiretmektedir. 2050 yilinda kentsel niifusun
yaklasik %70’e ulasacagi, kirsal niifusun ise %30°da kalacagi tahmin edilmektedir
(ARUP, 2014). Bu agidan, kentlerin planlama ve tasarim kalitesi kiiresel koruma
acisindan kilit faktordiir. Enerji, ulastirma, kentsel tasarim ve islevlerin bolgelenmesi;
biiyiik 6lgekli, ¢ok islevli (konut-ofis-AVM) karma gelistirme binalar, kentsel estetik,
kentler aras1 baglantilar vb her tiirden miihendislik, mimarlik, kent mimarhigi, peyzaj
mimarlig1, sanat ve tasarim bilimsel alanlarinin katki koymasiyla olusabilecek kapsamli
planlamalar gerektirmektedir. Ulkelerin gelismislik diizeylerine gore bu katilim ve
beklenti orani artar.

Bu bildirinin konusu dogrudan Istanbul’u ve goriiniir sorunlarm tartismak olmadig1
halde kentsel doniisiim dinamikleriyle hizl1 degisim, baz1 tartismalar icin istanbul’u bir
laboratuvar haline getirmistir. Tim kent sorunlari i¢inde ulasim konusunu ve ulagim
planlamalarini dogrudan ya da dolayli etkileyen planlama ¢oziimlerini irdeleyebilmek
icin Istanbul 6rneginden hareket edilebilir.

Diinya kenti Istanbul’un tarihi; kentsel bilyiimenin, degismenin, depremlerin, biiyiik
yanginlarin, niifus artigiin, gd¢ olgusunun da tarihidir. Istanbul mega kenti, bir
planlamalar zincirinin st {iste konmus katmanlariin bir yansimasidir. Gegmiste kent
plancilarinin sorumlulugunda yapilan ¢alismalar, karmasiklagsan sorunlar, ¢ok disiplinli
miithendislik, mimarlik, kent hukuku, ekonomi, sanat vb. danigsmanlarin1 ve problem
¢oziiciileri gerektirir hale gelmistir. Istanbul’da planlama calismalar i¢inde biitiinciil
planlamaya yaklasan 1970’lerde Diinya Bankas:1 destekli Biiyiik Istanbul Nazim Plan
Biirosu tarafindan hazirlanan Arazi Kullanimi-Ulasim Planlamasi ¢alismasi, 2005°de
yilinda Istanbul Metropoliten Planlama Biirosu tarafindan hazirlanan 1:100.000’lik Cevre
Diizeni Plami biitlinciil bir bakigla ele alinan g¢alismalardir. Ancak plan kararlarimi ve
ayrintili yaymlar1 okuyunca, planlama siirecine katilan disiplinlerin kendilerince dogru
bulduklar1 bigimde diistinmeye devam ettiklerini, birbirlerini anlamaya ¢alismadiklarini
acik¢a gorebilmekteyiz. Ornegin, inceledigimiz maden ve agrega alanlar1 raporu ile,
yerlesimler ve yesil alan irdeleme raporlari ayni ¢alisma i¢inde ¢elisik ¢ikarimlarda
bulunabilmektedir. Bir kent kendine yetmelidir, yani tasini, topragini ¢opiini kendi
sinirlart i¢inde saglamali, islemelidir. Bu agidan bakildiginda tiim yap1 hizmetleri i¢in
gereken malzemenin ve kaynaklarin degerlendirilmesinden sonra hizli bir doga
rehabilitasyonuyla bolgelerin yerlesime agilmasi gerekir.

124



Bir diinya kenti olan Istanbul’da da artan niifus baskis1 nedeniyle yeni binalarda ii¢
yonde egilim ortaya ¢ikmistir: Birincisi, kentin kaderi gibi goriinen biiylime ve kent
¢eperlerine dogru yayilma, ikincisi de kent topraginin sinirli olmasi nedeniyle yukari
dogru bir kat artigi/yiikselme egilimidir. Her iki egilim de onemli bir ulasim altyapisi
gerektirmistir. Bu ulasim altyapisi geleneksel ¢oziimlerle saglandigindan, yesil altyapi
ilkelerinin 6nerdigi ayrintida ¢oziimleri sunamamistir. Yayilan ve ylikselen yapilasma,
kent topraginin dogal ve yapay ¢evre dengesini bozmus, ekolojik esik asilmis ve basta
altyap1 olmak iizere cesitli diizeylerde sorunlar1 kente eklemistir. Ugiincii belirgin
egilim, bugiinilin doniisiim yaklasiminda egemen olan ¢ok biiyiik 6l¢ekli binalarin -mega
binalarin- kent iginde yaygin olarak insaa edilmesidir. Hem toprak altinda hem de
toprak iistiinde giderek biiyliyen bina Olcekleri ile yesilden binlerce m? ¢alinmakta ve
tstelik yaya kullanici tiim bu yapilagsmalar iginde kendi Olgegini yitirmekte; yaya
aktivitelerinin siireklilesecegi yerleri bulamamaktadir (Sekill).

i<

kli binalar, Atasehir, Istanbul.

Altyapmin gelistirilmesi binalarin insaasindan daha uzun erimli ve vizyoner projeler
gerektirmektedir. Es zamanli ¢oziimler miimkiin olamamaktadir. Bu gok cizgisi,
Istanbul’un dogal topografyasin1 ve dogal iklimi de degistirmektedir. Riizgar hareketine
ve giines erisimine izin vermeyecek mesafede konumlanan yiiksek binalar ile 1s1 adalar1
olusmakta, topragin hidrolik su dongilisii bozulmaktadir. Artik yagislar yagmamasi
gereken zamanda, yagmamasi gereken miktarlarda ani saZanaklar seklinde
gerceklesmektedir. Bu da kent altyapisinin kaldiramayacagi bir yiik olusturarak
tagkinlara su baskinlarina ve sellere neden olmaktadir. Zaten zor kosullarda olan ulasim
sorunu da kesintilere ugramaktadir.

Ulagimin bir diger boyutu da trafigin her tiirinde ve ozellikle de toplu tasima
araglarinda insani konfor ve giivenliktir. Ulasimin ideal siirede ve konforlu kosullar
altinda gerceklestirilmesi; diger bir deyisle kentlerde erisilebilirlik, Istanbul gibi ulasim
stirelerinin ¢ok uzun oldugu mega kentlerde biiyiik 6nem kazanir. Giinliik yagam akis1
icinde ulasimda gecen zaman ve bu zamanin bireyler iizerinde olusturdugu sosyal,
psikolojik etkiler giderek olumsuz bir hal almaktadir. Halen ulasim modellerimiz
oldukca cesitlenmis; kentliye secenekli ¢éziimler sunmaya baslamistir. Ancak ulasim
bicimlerinin hala insani boyutlarda ele alindig1 sdylenemez. Herkes i¢in tasarim ilkesi
ulagtirma araglar1 ve sistemleri i¢cin de gecerlidir. Toplu tasima ¢oziimleri, bireyin
mahremiyet ve bireysellesme gereksinimine yanit sunamamaktadir.

Ulasim gilivenligini  saglayacak sistemler iizerinde diinyada ¢esitli Oneriler
gelistirilmektedir. Bunlar araglarin birbiriyle haberlesmesi (Sekil 2), araglarin belirli
rotalar lizerinde zorunlu hareketleri gibi bazi oOnerilerdir ve sinirli uygulamalarla
denenmektedir. Diinya iilkeleri de ulasimda bir enerji doniisiimiiniin ig¢indedir.
Ulastirma ¢dztimlerinin yesil altyapi anlayisiyla da uzlastirildigini goriiyoruz (Sekil 3).
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Sekil 3. Yﬁk{t'aslmacﬂlgl ig:ih 1.YY. (;('jziiii olarak Texas i¢in Gnerilen (;ozum (Texas
A&M Transportation Institute - Texas A&M University, Url-2).

Gelecege Hazirlanmak

Bir kentin gelecege hazirlanmasi, kuskusuz, ¢cok farkli zaman araliklar1 baglaminda ele
almabilir. Gelecegin neler getirmekte oldugunu kavrayabilmek, gelecege hazir olma
stratejilerini gelistirebilmek, var olan sorunlari giderebilmenin artan yiikii altinda
¢dziimler arayan kurumlarm ikincil dnemdeki isi gibi goriiniir. Oneriler gelistirecek,
giindemi ve gelismeleri diizenli izleyen planlama {initelerimiz yoktur. ABD’de yesil
ulasim planlamasinin eyaletler bazinda uygulandigi ve belirli Slgiitler ¢ercevesinde
Ozetlendigi calismalar gosteriyor ki sadece islevsel degil, yaratici, estetik ¢Oziim
onerileri beklenmekte, planlanmakta ve uygulanmaktadir. (Ornegin ABD Boulder Sehri
Plani igin bakiniz: Url-3).

Istanbul i¢in ulagim sistemlerinin bugiiniinii ve gelecegi dort asamali diisiinebiliriz:

1.Asamada acil ¢oziim bekleyen sorunlar: Kent i¢i ulasimin rahatlatilmasi igin etki alani
daha dar olan ¢ozlimlerdir; giiniibirlik diyebilecegimiz bir hizla gerceklestirilmektedir.
Degiskenlik gosteren bu ¢oziimlerde, biiyiik planlama ile tutarlilik aranmamaktadir.
Yangin 6nleme degil, yangin séndiirme amagcl ¢oziimlerdir. Istanbul basta olmak iizere
tilkemiz diger kentlerinde de halen ulasim araglarinda zamana bagl bir planlama yoktur.
Hangi arag¢ kacta kalkar?, kacta hedefe ulasir?, tasima kapasitesi yeterli midir?, hangi
rotay1 izler? Alternatif ulasim olanaklar1 nelerdir? Bu gibi bilgiler giin i¢cinde, deneme
yanilma ile 6grenilmektedir. Hangi ulasim arterinin kaza nedeniyle kapanacagi, bakim
onarim nedeniyle periyodik kullanim disi kalmalar, VIP gecisleri nedeniyle serit
daraltmalar, iklimsel etkilerle ulasim aksamalar1 gibi giinlilk kullanimimmizi etkileyen
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degisiklikleri “Radyo Trafik” sayesinde izliyoruz. Yani goniillii siirticiilerin katkis ile
gerceklesen bir yayin aracilifiyla.

2.Asama planlamalar: Ornegin alt gecit, tiinel, viyadiik, koprii, otopark vb ulasim
sistemlerinin koordine planlanmasi bu asamanin konularindandir. Kentsel doniisiim
dinamigi i¢inde 6nemli degisimler gozlenmektedir. Avrasya tlineli ve baglantilari, 3.
Koprii ve baglantilar1 sadece yeni kazanilan ulagim sistemleri olmayip yanisira ¢ok
sayida problemi beraberinde getiren; ¢ok biiylik 6l¢ekli, etki alan1 genis planlamalardir.
Yeni planlamalarin 6nceden ongoriilemeyen problemler yarattigi; trafik yiiklerini onlar
tasityamayacak ara yollara yiikledigi orneklere sikc¢a rastliyoruz. 3. Koprii ve Kanal
Istanbul projeleri gibi devasa projelerde kente baglanma-baglanamama, ulasim
planlamasi, niifus planlamasi, arazi kullanimi planlamasi, tarim alanlari, rekreasyon
alanlar1 ve orman alanlar1 girisimleri gibi iist diizey planlama konular1 vardir. Bu
planlamalarin, kentin ulasim ¢6ziimii dengelerini degistirmekte oldugu goriilmektedir.

3.Asama planlamalar: Gelecege gecis i¢in uyumlandirma ¢alismalaridir. Ulasim
sistemlerinde enerji doniisimii gibi 6nemli degisimlere hazirlanmayi igerir. Bu konuda
heniiz planli bir hazirlik bulunmamaktadir. Yeni kurulacak kentler i¢in ¢ok daha kolay
verilerek uygulanacak kararlar dizisi ile, yasayan, eski kentler i¢in doniisiimiin
planlanmasi ayni degildir. Eski kent dokularinda daha karmagsik iligkiler siirmektedir.

4.Asama planlamalar: Daha uzak bir gelecegi hedefleyerek, iilkenin genel politikalarini
da doniistiirecek ¢oziimler tiretmektir. Ulagim sistemlerinin doniisecegi yonii 6ngérmek
ve bu Ongoriilere bagli olarak asamali bicimde degisimi planlamak gerekecektir.
Yararlanilacak enerji kaynaklari, enerji dagitim aglari, enerji altyapisi, kentteki
konumlandirmalari, trafige ¢ikmasi muhtemel elektrikli arag sayisi, benzinli araglarin
asamal1 azaltilmasi, oncelikli arterler ve ulasim hiyerarsik yol modeli, ulastirma araglari
saklama, depolama, bakim noktalari, ulagtirma altyapisi egitimleri, teknik destek
birimleri ag1 gibi ¢ok sayida birbirini etkileyecek planlama kararinin verilmesi
gerekecektir. Boyle kapsamli bir planlamada, imar planlarindaki kararlarin da
cevresel/ekolojik stirdiiriilebilirlik ilkelerine uygun olarak yeniden kurgulanmasi
gerekecektir. Yerlesmelerde ongoriilecek yaya ve ara¢ ulasim tipleri, g¢esitliligi gibi
kararlar, korunan toprak alani, su gecirimliligi, su kullanimi ve saklanmasi, enerji
tiretimi gibi yan konularla zenginlesecektir. Unutulmamalidir ki kent her sistemiyle
yasayan bir organizmadir ve organlarinin uyum ig¢inde calismast gozetilmelidir. Bu tiir
toplantilarla ileriye doniik politikalara yon verilebilir. Bagimsiz diisiince kuruluslari bu
giindemleri daha fazla konu etmeli ve giindemde tutmalidir. Erisilebilirlik, yesil ulasim
ve daha biiyiik Olgekte yesil altyapr kavramlar1 gelecek planlamalarinda yol gdsterici
olacaktir.

Yesil Ulasim Altyapisi

Yesil ulasim, yesil altyapinin bir parcasidir. Dogaya verilen zarar1 en aza indirerek
insanlarin ideal siirelerde ve konforlu kosullarda erisimini hedefler. Yesil ulasim,
“yesil” kelimesinden dolay1r sadece iklim-¢cevre boyutunda diisiiniilmemelidir. Ayni
zamanda siirdiiriilebilir ulasimdir. Bilindigi gibi siirdiiriilebilirlik ii¢ ayakli bir yapidir.
Cevresel/ekolojik, ekonomik ve sosyal. Cevresel olarak siirdiiriilebilir ulagim en az
emisyon yaratan, yaygin, otomobil kullannminin azaltildigi, daginik kentsel gelismeyi
onleyebilen, kontrollii gelisme saglayan bir ulagim sistemidir. EPA’nin tanimiyla
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cevresel faydalar: karbon emisyonunu azaltmak, hava kalitesini artirmak, ek rekreasyon
alanlart olusturmak, verimli arazi kullanimi, insan saghgm iyilestirmek, taskinlardan
koruma, igme suyu kaynaklarin1 koruma, yeralt1 sularini1 yenilemek, havzanin sagligini
iyilestirmek, vahsi yasam alanlarini korumak veya onarmak, kanalizasyon tagmasi
olaylarmi azaltmak, bozulmus sular1 geri kazandirmak i¢in diizenleyici sartlar1 yerine
getirmek olarak tanimlanir. Ekonomik agidan siirdiiriilebilir ulagim, yakit kullanimini
azaltan, enerji verimliligini artiran, altyap1 yatirimlarmin ve kullaniminin verimli ve
etkin oldugu, kaza ve kaybedilen zaman maliyetlerinin, trafik sikisikli§inin azaltildig:
bir ulasim sistemidir. Yine EPA’nin taniminda ekonomik faydalar: sabit altyap: insaat
maliyetlerini azaltmak, yaslanan altyapiyr korumak, arazi degerlerini artirmak,
ekonomik kalkinmayi tesvik etmek, enerji tiikketimini ve maliyetleri azaltmak, yasam
dongiisii maliyet tasarruflarini artirmak olarak siralanir. Sosyal agidan siirdiiriilebilir
ulagim ise maliyetinin herkes tarafindan 6denebilir diizeyde oldugu, herkese erisebilirlik
saglayan bir ulasim sistemidir (Sutcliffe, 2012). EPA sosyal faydalari kentsel yesil
alanlar kurmak, yaya ve bisiklet erisimini saglamak, yasanabilirligi ve kentsel yesil
alan1 artiran cazip sokak manzaralar ve catilar yaratmak, halki yagmur suyu yonetimi,
kentsel 1s1yla 1s1 adalarimi azaltma konusundaki rolleri hakkinda egitmek olarak siralar
(EPA, 2010, Url-4).

Sosyal acgidan degerlendirildiginde, erisebilirlikte iki onemli unsur vardir: Birincisi
ulagimin ve arazi kullaniminin birlikteligi ile aktivitelere erisimin kolay kilinmasi,
ikincisi de ulasimin servis kalitesinin gelistirmesiyle birlikte, ideal seyahat siiresi ve
konforu (Beyazit, 2012).

Cok dogaldir ki yesil ulasim yaklasimi, Kentin yesil altyapt ¢alismalarindan ayri
disiiniilemez.  Yesil ulastirma  altyapisi  kentlerin  dogal  yaklagimlarin
biitiinlestirilmesiyle ulagsmaya c¢alistigi siirdiiriilebilirlik hedefleriyle siki iliskilidir.
Dogal su dongiisiinii gozeten ulasim aglarinin tasarimi ve hiyerarsisi; kullanilan
malzemelerin 6zellikleri, su filtrasyonu ve tagkin kontrolii gibi ekosistem hizmetlerini
de kapsamaktadir. Sehirlerdeki ve g¢evresinde park alanlari, ormanlar, sulak alanlar,
yesil kusaklar veya tagkin alanlariyla yasam Kkalitesini artiran bir yaklagimdir.
Ulastirmadan s6z edildiginde, kentlerin sinirlarinin bile belirgin olmadig: bir agdan sz
ediyoruz. Bu nedenle anlayis siirekliliginin kent digindaki ulagtirma altyapisinda da
stirdiiriilmesi gerekir. AB komisyonu yesil altyapt projelerinin amacini, ekosistem
sagligin1 ve direncini arttirmak, biyolojik ¢esitliligin korunmasina katkida bulunmak ve
su dilizenlenmesi gibi ekosistem hizmetlerini gelistirmek olarak tanimlamaktadir
(Naumann vd., 2011). Istanbul ve cevresinde ise yogun yapilanmanin etkisi altinda
ekosistem sagligindan séz etmekten ¢ok uzaktayiz. Kuzey ormanlarimizin varligi ile
sehrin istilas1 uzlasmaz bir savas icindedir. Istanbul icin planlama politikalarimizda
yesil devamliligi, hava akimi ve su dongiisii konularini 6nemle ele almamiz
gerekecektir.

Yesil ulasim altyapist ¢ok genis uygulama alanina sahiptir. Bunlar yagmur suyunun
filtrelenmesini ve depolanmasini saglayan gecirgen ylizey kaplamalari, yesil sokaklar,
yesil kaldirimlar, yaya yollari, yesil otoparklar, drenaj kanallari, yesil catilar, yesil
duvarlar, parklar, goletler olarak siralanabilir. Ulke Olceginden sokak Olgegine kadar
inilir. Bu 6lgekler i¢indeki kurulus ve organizasyonlar arasinda isbirligi gerektirir (Elam
vd., 2012).
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Ulasim unsurlari, yesil ulasima yakinlik derecesine gore yaya, bisiklet, toplu tasima,
taksi-nakil araci, birden fazla kisinin bindigi otomobil, tek kisilik otomobil ve ugak
olarak yesil ulasim piramidinde ifade edilmektedir. Yaya olmak en yesil, diger bir
deyisle en Onceliklidir. En diisiik oncelikli olan tek kisilik araglarin trafikteki
kullanimidir. Daha saglikli olmasi, daha az giirtiltii ve kirlilik yaratmasi ve daha fazla
topluluk duygusu i¢in bisiklet kullanimina ve yaya ulasimina toplumda ihtiyag vardir.
Bugiin her zamankinden daha fazla ugaktan yararlaniyoruz, az yiiriiyoruz ve bisiklet
kullanimimiz1 desteklemeyen bir topografyaya sahip olan sehrimizde ¢ok azimiz bu
olanagi kullanmaktayiz. Ulagimin belkemigini 6zel araglarimiz olusturmaktadir. Bu
nedenle onceliklerimizi su sekilde siralayabiliriz:

* Mevcut araglarin karbon emisyonunu azaltmak, elektrikli araglar1 desteklemek.

»  (Ozel arag sahipliginden toplu tasimaya gecilmesi tesvik edici, yolcu konforunu
dikkate alan ¢oziimler gelistirmek.

» [stanbul’un topografyasimi dikkate alan, egimi dikkate alan yeni yaya ve toplu
ulasim sistemleri gelistirmek. Toplu tasima sistemlerinin birbirleriyle ve ayni
zamanda motorsuz ulagimlar olan bisiklet ve yaya yolu kullanimi ile
biitiinlestirilmesi saglanmaya ¢aligmak.

* Yolculuk talebinin yiiksek oldugu hatlarda rayli sistemi yayginlastirilmak. Diger
ulagim sistemleri ile biitinlesmesini saglanmak. Kent genelindeki ulasim
politikalar1 ve kentsel planlama politikalariyla desteklenmelidir. San Francisco
ve Istanbul/Kadikdy-Moda oOrneginde oldugu gibi rayli sistemlerin kent
kimligine katkis1 g6z ardi edilmemelidir. Arazinin topografyasi ve konumu
onemlidir. Arazinin egiminden faydalanarak halatlarla ¢ekilen Taksim-Kabatas
fiinikiiler hatti Istanbul’daki diger rayli sistem ve ayni zamanda tek Ornek
uygulamadir.

» Her yan sularla gevrili Istanbul kentinin bu 6zelligini ulasim icin kullanmak,
Deniz ulagimini yayginlastirmak ve kent ulagim sistemleriyle biitlinlestirmek.

* Yesil ulasim teknolojilerinin gelistirilmesi ve yaygin uygulanmasi amaciyla
yonetim ve kullanim ayagindaki tiim paydaslar arasinda isbirligi saglanmalidir.

Istanbul’un Yesil Ulasim Altyapisi Bakimindan
Avrupa ve Diinya Kentleriyle Karsilastirilmasi

Yesil ulasim ve Yesil altyapr siirdiiriilebilir kentleri tanimlayan kategoriler icinde
onemle ele alinmaktadir. Avrupa Yesil Sehir Endeksi (The European Green City Index)
ile nifusu 1 Milyondan fazla ve 3 Milyondan az 30 Avrupa kentinin gevresel
stirdiiriilebilirliginin degerlendirmesi yapilmistir. Toplam 30 gostergeden olusan ana 8
kategoride kentler karsilagtirilmistir: karbon dioksit, enerji, ulasim, su, cevresel
denetim, atik ve arazi kullanimi, hava kalitesi ve binalar. 2009 verilerine gére tiim
kategorilerin toplu degerlendirmesi sonucunda Kopenhag 1. sirada yer alirken Istanbul
25. sirada yer almistir. Kopenhag ile Istanbul’un yukarida siralanan kategorilere gore
kiyaslamasi1 Sekil 4’de yer almaktadir.

Ulasim ana kategorisi 6zel ara¢ dis1 kullanim, ulasim ag1 uzunlugu, yesil ulasim cabasi

ve tikaniklik azaltma politikalar1 gostergelerinden olugsmakta ve her gostergenin %’lik
dilim i¢inde agirlik oranlar1 yer almaktadir (Tablo 1).
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Sekil 4. Kopenhag ve Istanbul sehirlerinin 8 kategori altinda kiyaslanmasi.

Tablo 1: Ulagim kategorisinin gostergeleri

gosterge agirhik  tanmim

0zel arag dig1 kullanim %29 Calisan niifusun toplu tagima, bisiklet kullanimi ve
yaya olmasi

ulasim ag1 uzunlugu %14 Toplu tasima ag1 ve bisiklet yollarmin uzunlugu

yesil ulagim cabasi %29 Temiz ulastirma kullanim1 artirma ¢abalarinin
degerlendirilmesi

tikaniklik azaltma %29 Sehir igi arag trafigini azaltma cabalarinin

politikalar1 degerlendirilmesi

Diger bir ¢aligma, yasam kalitesini artirmay1 hedefleyen 31 tilkeden 50 kenti, her kentin
stirdiiriilebilirligini tahmin etmek icin bir dizi gosterge iizerinde siralamaya koyan
Siirdiiriilebilir Kentler Endeksi (Sustainable Cities Index)’dir. Bu arastirma, her biri
kentsel performansin tek yoniinii Olgen bircok diger girdi endeksinin bir araya
getirilmesiyle olusturulmus stirdiiriilebilirlik bilesik endeksi gelistirmistir. 3 temel baslik
altinda degerlendirme yapmaktadir: insan, gezegen ve fayda. Her biri siirdiiriilebilirligin
iic temel boyutuna karsilik gelmektedir: sosyal siirdiiriilebilirlik, ¢evresel
sirdirtilebilirlik ve ekonomik siirdiiriilebilirlik. 2015 verilerine gore siirdiiriilebilir
sehirler Frankfurt, Londra, Kopenhag, Amsterdam, siralamasiyla devam etmektedir.
Istanbul 37. sirada yer bulmustur. Mumbai, Wuhan, Yeni Delhi, Nairobi ise son siralar
almistir. Siirdiiriilebilir Sehirler Endeksi 2016 (Sustainable Cities Index 2016) ise 100
sehir arasinda yapilmistir. Ziirih, Singapur, Stokholm, Viyana...olarak devam eden
siralamada Istanbul 77. sirada yer almakta, Yeni Delhi, Nairobi, Kahire ve Kalkiita ile
liste sonlanmaktadir. Ziirih kentindeki toplu tasima diger sehirler igin siirdiiriilebilir bir
model olarak kabul edilmektedir. Tramvaylar, trenler, hafif rayli sistemler olup,
hareketliligi basit, hizli ve uygun maliyetlidir. 2016 ¢alismasinda ulasim altyapisi; trafik
yogunlugu, rayli sistem altyapis1 ve hava wulasimi yeterliligi gostergeleri ile
“fayda=ekonomik” siirdiiriilebilirligin i¢inde yer almistir.

Diinya kentlerinde yapilan yesil ulaslm uygulama Orneklerinden bazilar1 sonuglar
alinmaya baslamis 6ncii 6rneklerdir. Ornegin Boston’da mevcut otoparkin yer altina
aliip yesil park olarak yeniden yapimi, miilkiyet sorunlarina girmeden uygulamasi en
kolay 6rnek olarak belirmektedir (Sekil 5). Yesil alanin, toprak degerini % 22 oraninda
artirdigr belirlenmistir. 1992'de, Boston'un finans bdlgesinin merkezinde yer alan
500.000 m>’lik bir otopark, yerine park ve yeralti1 otoparkinin yerini alacak ortak bir
ozel girisimle yikilmistir. 2009 yili itibariyla, otoparktan elde edilen gelir, parkin bakim
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masraflarini karsilamakta ve kamu harcamalar1 i¢in yaklasik 2 milyon dolarin iizerinde
bir miktara ulagsmaktadir. Buna ek olarak, bolgedeki emlak fiyatlar1 % 10 civarinda
artmistir. Alanin ¢ok amagh kullaniminin ¢ekici, kullanisgli ve karli hale getirilmesi,
GlI'ye yatirnm yapma potansiyelinin giizel bir 6rnegidir (ARUP, 2014).

Sekil 5. Otopark alaninin eski ve yeni durumu, Boston (ARUP, 2014).

Sunulan ikinci yesil ulasim uygulama Ornegi, sifir karbon emisyonu ile temiz arag
olarak da adlandirilan elektrikli araglarin kullanilmasidir. Kaliforniya eyaletinde 2025
yilina kadar 1.5 milyon adet sifir emisyonlu tasitin devlete kayithh 250.000 adet tasitin
alt1 kat1 kadar yol katetmesini hedeflenmistir. Eyaletteki en biiylik elektrik sirketi olan
Kuzey California'daki Pasifik Gaz & Elektrik, 14.000 otomobil ve kamyon filosunun
dortte birini elektrik veya dogalgaz ile calisan araclarla degistirmistir. San Ramon
sehrinde 90 araghik elektrikli sarj istasyon alani mevcuttur (Url-5). Bu elektrik
enerjisinin nereden elde edilecegi, bu ¢oziimiin yarari ayri bir tartisma konusudur.

Bir diger yesil ulasim uygulama Ornegi bisiklet yollar1 ve bisiklet kullanimidir.
Copenhaganize Index 2015’e gore diinya metropolleri arasinda bisikletli yesil ulasimda
Kopenhag sehri ilk sirada, Amsterdam 2.sirada, Barselona 12. sirada, Viyana 16. sirada,
Paris 17.sirada ve Montreal 20.sirada yer almaktadir (Url-6).

Burada tartigilacak olan son yesil uygulama 6rnegi ise Curitiba kentidir. Brezilya’nin
Parana eyaletinin baskenti olan Curitiba, 2010 yilinda diinyanin en yesil kenti segilmis,
“Siirdiiriilebilir Kent Odiilii’nii almis ve siirdiiriilebilir kent modeli olarak sunulmustur
(Sekil 6). Siirdiiriilebilirlik alt1 kategoride incelenmistir: kent planlamasi, etkili toplu
tasima sistemi, bolgesel g¢evreci bilinglendirme, yaya ve halkin kent iginde 6ncelikli
olmasi, sosyal adalet ve bolgesel atik yonetimi sistemlerinin kurulmus olmasi (Url-7).

Kent merkezindeki ¢gogu yollar trafige yari kapali hale getirilmis ve yaya yollar1 yeniden
diizenlenmistir. Sadece ulasim yollar1 iizerinde yiiksek katli konut binalarinin
kullanimina izin verilmektedir. Bir bolgenin kat yiiksekligi limiti o bdlgenin ulasim
olanaklarina bagli olarak diizenlenmektedir. Curitiba’nin gelisiminde otobiislerle
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saglanan halka acik ulasim sisteminin Onemli etkisi olmustur. Diisiik maliyeti ve
tiretiminin kolaylig1 ile ulasimda otobiis kullanilmaktadir. 1974’ten 1982’ye kadar olan
8 yillik donemde otobiis sistemi iki seritten bes anayola ¢ikartilmis ve bu yollarin hepsi
kentin etrafinda yildiz formu olusturmustur. Otobiis sistemi ii¢ ¢esit otobiis igin ii¢
renkle kurulmustur: hizli otobiisler i¢in kirmizi, bélgeler arasi otobiisler igin yesil ve
geleneksel otobiisler i¢in sart. 1980°de RIT’in (Rede Integrada de Transporte:
Biitiinlesmis Ulasim Agi) kurulmasi sayesinde kentin herhangi iki noktasi arasinda
sadece bir iicret ddeyerek ulasim saglanabilmektedir. Yolcularin otobiis biletleri i¢in
duraklarda 6deme yapmasi ile kolay ve hizli ulasim saglanmaktadir. Bu sistem Curitiba
niifusunun %85°1 tarafindan kullanilmaktadir. Niifus 1974’ten beri iki katina ¢ikmis olsa
da trafik %30 azalmistir. Sistem ayni zamanda yakit kullanimi ve hava kirliligini
azaltirken, kent ulasiminda cevresel kayiplar1 da engellemektedir. Trafik yiiklerinin
yogunlugu, binalarin kullanim amaci ve kullanim yogunluguna gore planlanmistir
(Sekil 7).
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Sekil 7. Curitiba kenti ulagim koridorlart ve yogunluk zonlamasi (Url-7).

Sonuc¢

Kentler, sayis1 hergiin katlanarak artan niifus ile birlikte Onemli degisimler
gostermektedir. Kullanicilarin, tasarimeilarin, uygulayicilarin ve yoneticilerin igbirligi
icinde ve ¢ok disiplinli bir planlama anlayisina sahip olmayan kentler, yasam kalitesi
diisiik mekanlara doniismektedir. Niifus artis hizina ayak uyduramayan altyapilar
kentlerin yasanabilir olmalar1 &niindeki en biiyiik engellerdir. Istanbul, altyap:
problemlerini yogun olarak yasayan bir diinya bagkentidir. Diiseyde yiikselen ve
yatayda biiyliyen; birbirlerine giderek yaklasan mega binalardan olusan yerlesmeler
beraberinde 6nemli bir ulagim yogunlugunu ve altyapr problemlerini getirmektedir.
Yesil ulasim ¢oziimleri gevresel, ekonomik ve sosyal siirdiiriilebilirligi garanti altina
alarak doganin dongiisiine katkida bulunacak ve kentlinin yasam kalitesini artiracaktir.
Cagdas, uygar yesil ulasim modellerinin uygulanabilirliginin arastirilmasi, diinya
orneklerinin irdelenmesi gerekmektedir. Cok disiplinli planlama yaklagimlari,
“bagimsiz diigiince kuruluslar” yoluyla tretilecek gelecegi planlama caligmalarinin
vazgecilmezi olmalidir. Bagimsiz diisiince kuruluslar1 halki bilinglendirme islevini
basaril1 bir bi¢imde yonlendirebilirler ve kamusal diisiinceyi olusturabilirler. Ancak ¢ok
disiplinli olmak da yetmez oncelikle birbirini dinlemeyi bilmek gerekir. Bu bir kiiltiir
sorunudur
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