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Oz

Ulastirma ve iletisim teknolojilerindeki gelisim artik kentleri birbirine daha yakin hale
getirirken, iilkelerde kiiresel Olgekte birbirine yaklagmaktadir. Artan ulasim talebiyle,
geemis duruma gore daha kompleks bir yapiya doniisiimiin gerceklestigi yeni
kosullarda, ulasim temelli iligki aglarinin ortaya ¢ikarilmasi, insanlar ve iirinlerin uygun
erisim saglayabilmesine yonelik ulastirma sisteminin olusturulmasi igin bir 6n kosul
niteligindedir. Ozellikle kent ici ulastirma altyapis1 disinda kalan bolgesel ulastirma
yatirimlarinin planlamasi konusu, farkli cografi diizeylerdeki iligkilerin ve dnceliklerin
olusturdugu bir talep kiimesine yonelik biitiinciil bir ulastirma sistemi gelistirilmesi
ithtiyacin1 ortaya koymaktadir. S6z konusu ihtiyaca yonelik olarak, oncelikle bu
taleplerin kategorize edilmesi gerekmektedir.

Bu c¢alismada; Tiirkiye 6rneginden yola ¢ikilarak, farkli diizeylerdeki ulasim iligkileri
tanimlanmis, iilke biitiiniinii ele alan bir ulastirma planlamasi yapilabilmesi i¢in bu
iligkilerin 6lgekleri belirlenmistir. S6z konusu 6lgeklendirme; metropoliten alan, cografi
yakin bolge, ililke cografyasi, sinir asan cografi bolge ve kiiresel diizey seklinde bir
siniflandirmay: icermektedir. Bu siiflandirma igerisinde cografi dl¢egin yanisira, farklh
ulasim modlart ve bu modlarin bir araya gelisleri ile yiikk ve yolcu tasimacilig
arasindaki farklarda dikkate alinmaktadir. Sonug olarak, ulastirma yatirimlarinin farkl
cografi diizeylerdeki etkilerine gore, biitiinciil bir politika i¢inde tilke ihtiyaclaria gore
stratejik olarak onceliklendirilmesi ihtiyaci bulundugu tespit edilmistir.

Anahtar kelimeler: ulasim iliskileri, ulasim talebi, bolgesel ulasim planlamasi,
ulastirma modlari, yiik ve yolcu tagimaciligi

Giris

Ulasim; sosyal, ekonomik veya siyasi iligkilerin ortaya koydugu sonu¢ olan bir
eylemdir. Bunun yanisira, sunulan ulagtirma hizmetleri ve altyapist mevcut iliskileri
giiclendirebilecegi gibi yeni iliskilerde olusturabilir. Ulasim planlamasi konusu kent
Olceginde gelismis olmakla beraber, bolge diizeyindeki planlamalara iliskin bir yontem
arayist olduk¢a smirhdir. Tiirkiye’de bolgesel Olcekteki ulastirma kararlart bolgesel
arazi kullanim planlarinda ¢ogunlukla, 6nemli ¢ekim merkezi olan kentlerle kirsal
alanlar ve banliydlerin fiziki baglantisin1 saglamak {izere kurgulanmaktadir. Diger bir
yaklasim ise, altyap1 yetersizligi goriilen noktalarda veya koridorlarda yapilan ulastirma
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yatirimlaridir. Buna ek olarak, Diinya’daki gelismelere benzer sekilde, Tiirkiye’de de
ulasim alaninda 6nemli degisimler yasanmaktadir. Oncelikle, ulastirma ve iletisim
teknolojilerindeki gelisim artik kentleri birbirine daha yakin hale getirirken, tilkelerde
kiiresel Olgekte birbirine yaklasmaktadir. Mal ve insan akimlarmin artigi, yeni ¢agin
hizina uygun gii¢li ulastirma altyapilarinin ortaya konulmasimni zorunlu hale
getirmektedir. Yeni kosullarda biiylik ulastirma yatirimlarinin yapimina hiz verilmistir.
Ancak, bu yatirimlarin olusturacagi agin, yik ve yolcularin ulusal ve uluslararasi
diizeyde erisilebilirligine olan katkis1 yeni bir tartisma alan1 olusturmaktadir.

Ortaya c¢ikan tartigma alanindaki sorunlarin ¢oziimii, bdlgesel diizeyde yeni bir ulasim
planlamasi ¢alisma yonteminin ortaya koyulabilmesine baglidir. Ulasim planlamasi da
ayni kent planlamasi gibi fiziki plan kararlarini icermekte ve mekansal cografyaya etki
etmektedir. Yeni olusturulacak ¢alisma yonteminin belirlenebilmesi oncelikle, ulasim
agmin mekansal olarak tanimlanabilmesine baglhidir. Bu noktada, ulasim agmnin
yapisinin analiz edilmesi gerekecektir. Sorunsalin diger boliimiinii ise, farkli cografi
diizeylerdeki iligkilerin ulasim agma yansiyan taleplerini belirlemek olusturmaktadir.
Halihazirda, biiylik capli ulastirma yatirimlari ile birbirine yakin hale gelen kentler, kimi
zaman ulus-devletlerinde sinirlarint asarak birbiriyle iliski aglart kurmaktadir. Bu
durumda birbirine fiziki yakinligi bulunmayan veya idari smirlara gére komsuluk
iligkisi olmayan iki kent karsilikli bilgi, mal ve insan akimlarinin yiiksekligiyle aslinda
birbiriyle 6nemli bir etkilesim i¢cinde bulunabilmektedir. Kimi arastirmacilar tarafindan
kompleks bir sistem olarak algilanan bu iliski aglarinin ortaya ¢ikarilmasi, insanlar ve
trlinlerin uygun bir erisim saglayabilmesine yonelik bir ulastirma sisteminin
olusturulmasi i¢in bir 6n kosul niteligindedir.

Bolgesel anlamda bir ulasim planlamasi metodolojisinin dogru olarak kurgulanmasi
i¢in, ilk kosul farkli diizeylerdeki ulagim iligkilerinin belirlenmesi olmalidir. Bu ¢alisma,
ilgili diizeylerin belirlenmesi ve bu diizeylerin ulagim iligkilerinin niteliklerinin
tanimlanmasini amaglamaktadir. S6z konusu diizeylere gecilmeden 6nce bu iliskilerin
ortaya koydugu altyapmmin gelisimi silirecine ve iliskilerinin belirlenmesi i¢in
kullanilabilecek kaynaklara deginmek gereklidir.

Tarihsel Siirecteki Gelisim

Tekeli ve Ilkin’in (2010) belirttigi iizere, Tiirkiye’de Sanayi Devrimi sonrasi degisen
sistemin etkileri ilk olarak Osmanli donemindeki ulagim planlamasi {izerinde
goriilmektedir. Anadolu topraklart ve yakin ¢evresindeki bolgede bir modernite siireci
basladiktan sonra, kapitalist ekonomiye eklemlenebilmek adina yurticinde olusan
talebin yurtdisindan gelen kaynak ve bilgi ile saglanmas1 yolu izlenmistir. Buna gore;
1882 yilinda ilk Umur-u Nafia Programi sunulmus, ardindan 1908 yilinda bir program
daha yapilmistir. Bu programlar, ulastirma ve bayindirlik alaninda bir yatirnm programi
olarak 1ilk iist Olgekli wulastirma planlart olarak kabul edilebilir. Programlar
incelendiginde, i¢ bolgelerin demiryollariyla limanlara baglanmasi, 6nemli demiryolu
duraklarinda ise karayolunun kisa mesafe igin kullanilmasi 6n plandadir. Ancak, ayni
donemde Osmanli cografyasinda ortaya ¢ikan savaslar ile 1. Diinya Savasi’ndan dolay1
Ozellikle demiryolu planlamalarinin bircogu gergeklestirilememistir. Karayollari
teknolojisindeki gelisim ise c¢ok yeni oldugundan karayolu diisliniilen yollarda
ge¢misten kalan kervan yollarinin kullanimu siirdiirilmistiir. Buna ilave olarak, yeni
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ortaya ¢ikan ulus-devletlerin smirlar1 eski cografyanin iligkilerini degistirmeye
baslamistir. Cumhuriyet Doneminde Osmanli Doneminden farkli olarak devletgilik
ilkesi dogrultusunda kendi ulastirma yatinmlarint yapma seklinde gergeklesen
yatirnmlarda 1950’lere kadar demiryolu yapimi Onemini silirdiirmiistiir. Sonraki
donemlerde araba teknolojisinin gelismesi ile karayolu yapimi 6n plan ¢ikmis ve
havayolu da kullanilmaya baslanmustir.

1980’lere gelindiginde ise, gelisen ulastirma sektorii ve ekonomik ihtiyaglar
dogrultusunda iilke olg¢eginde bir planlama arayisi dogmustur. Bu kapsamda, Devlet
Planlama Teskilat1 (Kalkinma Bakanlig1) dnderliginde bir Ulusal Ulastirma Ana Plani
(1983-1993) hazirlanmis, ancak uygulamaya gegememistir.

Hazirlanan Plan’in giris ve yontem boliimlerinde 6zetle; ulasim talebinin yer ve
biiyiikliikk olarak ortaya cikarilmasi sonucunda, ulastirma sisteminin ozellikleri ve
ulastirma politikalar1 géz Oniinde bulundurularak bu talebi karsilama yaklasimiyla
hareket edildigi ifade edilmistir. Plan ¢aligmasi igerisinde ulagtirma alanindaki
planlayici, yapimer ve isletici kuruluslarin kendi calismalari dogrultusundaki talep-
kapasite analizlerini ortaya koymasi ilk asamadir. Ikinci asama ise, farkli sektorlerdeki
kuruluslarin ulagim ile baglantili taleplerinin ve biiyiime tahminlerinin elde edilmesidir.
Plan igerisinde iiretim/¢ekim, dagitim ve tiirel se¢cim kullanilarak, belirlenen ana ulagim
koridorlarinda, yolcu ve farkli yiik gruplarinin taginmasi alaninda 1993 yilina doniik
tahminler yapilmigtir. Tahminler dikkate alinarak, ulasim alanindaki kurum ve
kuruluslarin; personel, techizat ve yaptiklar1 / islettikleri ulastirma altyapilar1 igin
gerekli kapasiteler planlanmistir (Devlet Planlama Teskilati, 1982).

Tarihsel siirecte; Osmanli’nin son donemi ve Cumhuriyetin ilk yillarindaki Nafia
programlarina konu olan bdlgesel 6lgekteki ulastirma yatirimlart;
- Yiuk tasmmaciligt igin, limanlarin demiryolu temelli giiglii hinterlant
baglantilarina sahip olmasi,
- Yiik ve yolcu tagimacilig i¢in ise, dnemli bolge merkezi olan kentlere yakin
cevrelerinden giiclii bir karayolu ulagiminin saglanmasi
tizerine odaklanmaktadir.

Cumhuriyet sonrasindan bugiine kadar olan tarihsel siirecte, tarim ve maden alanlarinin
tretiminin demiryollar1 ile limanlara tasmmmasi ve Onemli kentlerin baglantilarinin
saglanmas1 diginda yeni ortaya c¢ikan iligkilerde vardir. Bunlarin en Onemlileri;
Istanbul’un iilke iginde ve uluslararasi alanda tarihten gelen merkezi konumunu yeni
islevler alarak siirdiirmesi, Cumhuriyet doneminde Bagkent olan Ankara’nin iilke i¢inde
onemli bir ¢ekim merkezi haline gelmesi ve sanayilesen Tiirkiye’de, 6nemli ticaret,
sanayl ve iretim alanlarinin yer se¢iminin ortaya koydugu ulasim iliskileridir. Bu
gelismelere son donemde niifuslar1 artarak metropollesme egilimi  gdsteren
biiyiiksehirlerin yakin ¢evresiyle olan iligkileri ve turizm ile iiniversite kentleri de ilave
olmustur. Diger onemli bir gelisme ise, artan kiiresel ticaret, yolcu hareketliligi ve
gelisen ulagim teknolojisinin sonucu olarak; Asya, Avrupa ve Afrika arasindaki cografi
konumu geregi Tiirkiye’nin; hava, kara ve deniz alanlarindaki uluslararasi transit ulasim
talebinin artmasidir.
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Ulasim iliskilerinin Tespiti ve Diizeylerin Belirlenmesi

Tiirkiye’de bolgesel diizeydeki ulasim iligkileri, Devlet Planlama Teskilati (Kalkinma
Bakanligi) tarafindan 1982 yilinda hazirlanan “Tirkiye’de Yerlesme Merkezlerinin
Kademelenmesi” Raporu benzeri g¢alismalarin giincel sekilde bulunmasi durumunda
Oonemli bir oranda tahmin edilebilecektir. Calisma ile, yapilan anketlere gore il, ilge, kdy
diizeyindeki yerlesim merkezlerinin birbiriyle sanayi, ticaret, ulagim, saglik ve egitim
gibi konularda olan iliskileri ve merkezlerin hiyerarsisi belirlenmistir. Calisma
sonucunda, mevcut idari siirlarin 6tesine gegilerek, yerlesim yerleri arasindaki gercek
etkilesimlerin ¢ogu ortaya konulmustur.

Merkezilik kavrami, Christaller’in “Merkezi Yerler Teorisi” kapsaminda kentlerin
hiyerarsik mekansal sistemine yonelik niifus biiyiikliigii ve mesafe lizerinden belirli
kabulleri igerebilmektedir (Johnston, 1984). Janelle (1968) ise, yaptig1 ¢alismada, iki
yerlesim arasindaki iliski durumunun bu iki yerin arasindaki mesafeye bagh degil,
erisim siiresi ile baglantili oldugu fikrini ortaya atmistir. Merkezilik anlamindaki yeni
calismalara ornek olarak; Beaverstock ve dig. (2000) yaptigi ¢alismalarinda, Castells’in
“Ag Toplumu (Network Society)” kavramini kiiresel kentlerin kiyaslamasinda
kullanarak, uluslararasi sirketlerin ofislerinin yer segtigi schirler ve bu sehirlerin
havayolu ulagimi ile bilgi teknolojilerini kullanimlarina goére merkeziliklerini ve
iligkilerini belirlemistir. Ulagim sisteminde merkezi yerler belirlenirken, niifus veya yiik
tretimi  temelli bir “merkezilik (centrality)” kullanilabilecegi gibi, ‘“aradalik
(intermediacy)” anlaminda 6nemli niifus veya iiretim-tiikketim merkezlerinin arasindaki
bir diiglim noktasi da segilebilir (Neal, 2012; Fleming ve Hayuth, 1994).

Bolgesel ulasim iligkilerinin belirlenebilmesi icin, merkezler kademelenmesi disinda
kullanilabilecek bir baska yaklasim ise ulagim planlamasi i¢in toplanan verilerin bu
bakis acgisiyla degerlendirilmesi olabilecektir. Yapilan detayli ulasim anketlerinden,
yolculuk kalkis-varig noktalar1 ile yolculuk amaglarinin bolgesel 6lgekte belirlenmesi
miimkiindiir. Bu anketler genellikle, kent i¢i planlamalarda yaygin olarak kullanilan
dort asamali ulasim talep tahmin modellemesi igin gergeklestirilmektedir (Ortuzar ve
Willumsen, 2011). Dort asamali ulagim talep modellemesi, kentlere yonelik gelistirilmis
olmakla beraber, belirlenen “trafik analiz zonu” yapisina gore farkli 6lgeklerde de
kullanilabilmektedir. Bolgesel bir ulagim plani i¢in, bu zonlar il ve ilge diizeyinde
olabilecektir. Cografi bilgi teknolojilerinin gelisimi ile ulasim modelleme yazilimlar
ulasim aginda ortaya ¢ikan talebi modelledikten sonra ilgili ulasim ag1 iizerindeki her
baglantiya tasit atamasi yapabilmektedir.

Yapilacak anket calismasi ¢iktilarina gore, bolgesel Olgekteki yolculuk amaglarinin
kentsel oOlgekten farkli olarak gozlenmesi muhtemeldir. Netice itibariyle, bdlgesel
ulasim planlamasi; kent i¢i aktivitelerin Otesindeki iliskilerin, ¢ok-modlu bir ulasim
sistemi i¢inde, yiik ve yolcu hareketlerine gore kurgulanmasidir. S6zii gegen ag iliskileri
cografi diizeylere gore siniflandirilirken, iki temel konudaki alt basliklar, siniflandirma
acisindan 6n plana ¢ikmaktadir;

- Farkli modlarin altyapilarina gore siiflandirma,

- Yiik ve yolcu hareketlerine gore siniflandirma.
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Ulasim agmin gelisiminin tarihsel siireci ve yapilan iist Olcekli planlamalardaki
ihtiyaclar dikkate alindiginda; oOzellikle kent i¢i ulastirma altyapisi disinda kalan
ulagtirma yatirimlarinin planlanmasi konusu, farkli cografi diizeylerdeki iliskilerin ve
onceliklerin olusturdugu bir talep kiimesine yonelik biitlinciil bir ulastirma sisteminin
gelistirilmesi ihtiyacini ortaya koymaktadir. Yukarida da ifade edildigi gibi bu ihtiyaca
yonelik olarak, oncelikle sozii gegen taleplerin kategorize edilmesi gerekmektedir. Bu
calisma igerisinde farkli diizeylerdeki ulasim iliskilerine yonelik Ol¢eklendirme;
metropoliten alan, cografi yakin bolge, lilke cografyasi, smnir asan cografi bolge ve
kiiresel diizey seklinde belirlenmistir. Bu smiflandirma ayni zamanda farkli ulasim
modlar1 ve bu modlarin bir araya gelisleri ile yiik ve yolcu ulasimi arasindaki farklari da
dikkate almaktadir. Segilen dlgekler asagidaki boliimlerde detaylandirilmastir.

Farkh Olceklerdeki Ulasim Iliskileri
Metropoliten Diizey

Sehirleri bina ve insan yigilimi olan alanlar gibi ifadelerle tanimlamak ve belirli idari
siirlar koyarak acgiklamak seklindeki yaklasimlar 6zellikle sosyal bilimciler tarafindan
sikca elestirilmektedir. Giiniimiizde kent tanimlarinin birgogu, ekonomik ve sosyal
etkilesimin gerceklestigi alanlara vurgu yapmaktadir (Storper, 2013).

Benzer sekilde, “metropol alanlar” veya Tiirkiye’deki adlandirmasiyla “biiyiiksehir”
olarak tanimlanan bdlgelerde bu iligkileri tespit etmek daha fazla 6nem kazanmaktadir.
Bolgesel olgegin alt seviyesi olarak kabul edilebilecek olan metropol alan kavramini
mekansal olarak belirlemek, kentin makroformu ile paralel olan mekansal smirlarini
belirlemekten c¢ok daha giictiir. Metropoliten alanin smir tespitini idari smirlarin
otesindeki gercek iliskilere gore yapabilmek icin erisilebilirlik kavraminin kent
diizeyindeki tanimlarindan yola ¢ikmak gerekmektedir.

Kentsel ulasim igerisinde yer alan erisilebilirlik kavrami, ulastirma sisteminin yapist ve
kapasitesine bagli olarak incelenmektedir. Erisilebilirlik artigi, hareketliligin para veya
zaman bakimindan maliyetinin diismesinin bir sonucudur. Erisilebilirlik arttik¢a, yerler
arasindaki etkilesim egilimi ve arazi fiyatlar1 da artar. Bu durum, arazi kullanimindaki
bir konut alaninin ticari kullanima doniismesi gibi degisimleri tetikleyebilir. Kent ici
trafikte artan erisilebilirlik sonucu ortaya ¢ikan cazibe alanlar1 ve ulasim iligkileri ise
ulastirma sisteminde olusturduklar trafik ile kapasite yetersizligi ortaya koydugundan,
ulastirma sisteminde siirekli yeniden iyilestirme ve erisim arttirma talebi olusmaktadir
(Taaffe ve dig., 1996).

Erisim artis1, ulasim teknolojisindeki 6nemli degisimlerle de gerceklesebilir.
Degisimlerin en Onemlisi otomobil teknolojisindeki gelisim ile olmus ve bunun
sonucunda, farkl1 kentsel driintii semalar1 ortaya atilmistir. Ik donem semalarda ulasim
konusu baskin olurken, sonrasinda yapilan tanimlarda, kentsel forma etki eden baska
faktorlerin pozitif ve negatif digsalliklarina deginilmistir. Bu digsalliklara; sosyal yapi
ve yigilma ekonomileri 6rnek verilebilir (Taaffe ve dig., 1996).

Gilintimiizde gelisen ulagim iliskileri ve farkli fonksiyonlarla biiyliyen kentlerde yeni
merkezler olusarak metropollesme gerceklesmektedir. Yeni durumda, merkezi is alani
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(MIA) ve banliydler arasindaki giinliik is gidis-gelisi (commuter trip) olgusuna, yakin
yerlesimlerin biiyiiyerek merkezilestigi bir yapida olusan ulagim iligkileri de
eklenmistir.

Kentsel form olusumunun Gtesinde metropol alanin fonksiyonel tanimlarina bakacak
olursak; Von Thiinen’in “sehir-hinterlant modeli”, Burgess ve Alonso’nun “konsantrik
¢emberler modeli” ve son olarak “ag temelli sehir modeli” temel yaklasimlardir. Bu
yaklasimlar Sekil 1’de bir arada gosterilmektedir. Ag temelli metropol yaklagiminda her
sehir kendi hinterland1 disinda bazi1 komsu sehirler ile giinliik is gidis-gelisi yapan
calisan iligkilerine de sahiptir (Neal, 2012). Bu duruma ilave olarak, 6zellikle hizli
trenler vb. teknolojilerle gelisen ulastirma sisteminde, giinliik egitim amagh gidis
geliglerde s6z konusu olabilmektedir.

Kirsal Alan

Hinterlant Banliyoler

Sehir ve Hinterlant Konsantrik Cemberler Ag Temelli Sehir

Sekil 1 Metropol Alanin Fonksiyonel Semalari.

Bu diizeydeki ulagim iligkilerinin tespiti i¢in, kullanilabilecek veriler arasinda bulunan
ulagim anketlerinden “giinliik ise gidis gelis” amacli seyahatlerin tespiti yapilabilecegi
gibi, karayollar1 alaninda ¢alisan uzmanlarin goriislerine bagvurularak yol yogunlugu ve
ara¢ tipi tzerinden giinliik ise gidis gelis icin kalkis ve varis yerlerinin tahmini
yapilarak, metropoliten diizey ulasim iligkileri kentler bazinda belirlenebilir.

Cografi Yakin Bolge Diizeyi

Ulasim 1iliskilerinin bu diizey ve istiindeki incelemesinde, metropol diizeyinden farkl
olarak yiik tagimaciligi konusu da devreye girmektedir. Bu diizeyde, ulagimin ekonomik
Ozellikleri bolge planlamasi kapsaminda ele alinabilecektir. Kentlerin bolgesel ulasim
iliskileri ¢ogunlukla; “mukayeseli iistiinliik” ve “bolgesel uzmanlasma” gibi ekonomik
cografyada gegen kavramlarla ilintilidir (Taaffe ve dig., 1996).

Cografi yakin bolge dilizeyindeki iliskileri agiklamak i¢in ii¢ farklt merkezilik
teorisinden faydalanilabilecektir. Bunlar asagida siralanmis ve Sekil 2°de gosterilmistir
(Neal, 2012):

- Ekonomik temel teorisi: Belirli bir sektorde uzmanlasan kentin diger kentlere bu
iriinii veya hizmeti ihra¢ edebilmesi (girdi-¢ikt1 analizi veya yogunlasma
katsayist (LQ) ile hesaplanabilir),

- Kurulus yeri teorisi: Bir yerin diger yerlere iirlin ulastirilmasi agisindan bir gegit
noktas1 olmasi veya aradalik anlamindaki bir konuma sahip olmasi,

- Merkezi yerler teorisi: Kentlerin niifus biiyiikliigii ile orantili gelisen hizmetler
bakimindan diger yerler ile olusturdugu ¢ekim hiyerarsisidir.

140



@

O O
e n xn
O O O G O Qg ¢ & OO O

Ekonomik Temel Teorisi Kurulus Yeri Teorisi Merkezi Yerler Teorisi
Merkezilik Derecesi Merkezi Aradalik Merkezi Yakinlik

Sekil 2 Bolge Igindeki Merkezilik.

Yukarida ifade edilen teoriler, aslinda tek merkezli bir yapiya baglidir. Buna karsin
bolgesel mekansal hiyerarsi artik gok merkezli bir yapiya doniismektedir. Bu yapi belirli
biiytiklikkteki kentlerin morfolojik yakinligi ile baglantili degil, fonksiyonel olarak
birbirini tamamlayici bir iliski aginda olmalarina baglidir (Neal, 2012).

Ulusal Diizey ile Simir Asan Cografi Bolge ve Kiiresel Diizey

Ulkesel bazda bakildiginda kentler idari smirlari ile tanimlanmakta oldugundan, ulusal
bir ulasim planlamas1 yapilabilmesi i¢in kentsel sistemlerin ortaya konulmasi
gerekecektir. Ancak, ulusal ulasim maliyetlerinin mekansal oriintiisii kent ve metropol
Olcegi gibi olmayacaktir. Bu noktada, metropol alan gibi bir sinir arayis1 degil, ulasim
iligkilerinin olusturdugu gruplar1 bularak kentlerin konumunu belirlemek 6n plana
cikmaktadir. Literatiirde ulusal oOlcekteki incelemelerde; finansal iliskiler (para
transferleri) ve haberlesme iliskilerinin incelendigi caligmalarda olmakla beraber, bu
konular ulagtirma odakli ¢alismanin kapsami disinda tutulmustur.

Bu diizeylerdeki ulagim iligkilerinin tanimlanmasi i¢in oncelikle ulasim agindaki temel
tanimlardan faydalanmak gerekmektedir. Bir ulagim ag1 yapisi temel olarak asagidaki
ogeleri ve tanimlarin1 icermektedir (Rodrigue ve dig., 2006; Taaffe ve dig., 1996; Roso
ve dig., 2009):

e Diigiim: Ulasim ag iizerindeki bir terminal veya kesisim noktasidir. Yapilan
soyutlama diizeyine gore bir sehir, yol kesisimi veya ulagim terminalinin
(istasyon, otogar, liman, havalimani) yerini gosterebilir. Bu noktalarin bazilari,
ozellikle limanlar ve havalimanlari, merkezi bir dagitim noktasi (hub) 6zelligi
veya farkli modlar ile cografyalara ge¢it noktas1 (gateway) 6zelligi gosterebilir.

e Kenar / Baglanti: Kenar iki diiglim noktas1 arasindaki baglantidir. Bir baslangic
ucundan ikincil bir uca kadardir. Baglantilar, diigiimler arasindaki hareketlerin
gerceklesmesini saglayan ulastirma altyapisinin soyutlanmis halidir. Baglantilar
tek yonlii veya iki yonlii olabilir. Baglantilardaki her degisim, bir diigiimiin
agdaki erisilebilirligini etkiler.

e Akim: Diiglimler ve baglantilardan olusan bir ag lizerindeki trafi§in miktaridir
(arag sayisi, yolcu sayist veya yilik miktar1). Agdaki ulasim talebi ve
baglantilarin kapasitesinin bir fonksiyonudur. Akimlar ¢ogunlukla mesafeye
gore olusan bir siirtiinmeden etkilenirler.

e Graf Teorisi (Cizge Kurami): Euler tarafindan 1736’da ortaya konan teoriye
gore graf; diiglimler ve bu diiglimleri birbirine baglayan kenarlardan olusan bir
tiir ag yapisidir. Bu kuramin ulagim agi iizerinde bir 6rnegi Sekil 3’te verilmistir.
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Ulusal diizey, sinir asan cografi bolge ve kiiresel diizeylerin ulasim iligkilerinin
incelenmesinde; akimlarin sayisi ve bir diigiimiin diger birgok diigiim ile baglanmasi,
iligki gruplandirmasinda kullanilan temel veriler olabilecektir. Ulusal diizeyde diigiimler
kentler olarak disiiniilmelidir. Ancak, smir bolgelerinde smir asan bdlgesel
cografyalarin etkisi ve lilke genelinde ithalat, ihracat ve turizm alanlarinda gelismis
kentlerde ise uluslararasi diizeyin etkileri, kentler arasindaki ulagtirma sistemindeki
trafik yogunluklarini etkilemektedir. Bu durumda, ulasim ag1 {izerinde ge¢misten
bugiine devam eden iilke i¢i taleplerle, dis ekonomiye eklemlenmek adina ortaya ¢ikan
ulagim iligkilerinin ulusal 6l¢ekte bir arada ele alinmasi 6nemlidir. Diger 6nemli bir
faktor ise, kiiresel diizeyin iilke iizerine yiikledigi transit taleplere konu olan ulagim
koridorlar1 ve terminallerdir.

Kentlerin ulagim iligkileri gruplandirilirken, Newtoncu bir ¢ekim modelinin sonuglar
kullanilabilir. Cekim modelinin ulusal ag1 tanimlamada eksik kalmasi ise ¢ok olasidir.
Bu olasiliklar  Ullman’in  kentsel iligkilere  yonelik  {i¢li  kurgusunda
orneklendirilmektedir. Ullman’in ti¢lii kurgusu su sekildedir (Neal, 2012);

- “Transfer edilebilirlik™.

- “Yerine gecebilirlik”,

- “Araya giren firsatlar”.

Bu kurguya gore, transfer edilebilirlik ilkesi geregi bir kent niifus kiitlesi ve aradaki
mesafenin ¢ekimine uygun diismese bile farkli bir sehirden isgiici ve go¢
alabilmektedir. Yerine gecebilirlik ilkesi geregi bir kent kendinde olmayan bir turizm
sekli icin bagka bir kent ile iligski kurabilecektir. Firsatlar agisindan baktigimizda ise, bir
kentin 1iliski kurabilecegi aynmi sektorel ozelliklere sahip birden ¢ok kent olmasi ve
engeller acisindan baktigimizda da dogal yap1 veya iilke sinir1 gibi esiklerden dolay1 bir
kentin daha uzaktaki kentler ile iligski kurmak zorunda kalmasi gibi durumlar s6z konusu
olabilir (Neal, 2012).

Ulusal diizeyde kentler, niifusa gore “sira-biiyiiklilk kurali (rank-size rule) — Zipf
Yasas1” ile siralanabilmektedir. Kurala gore, bir iilkedeki en ¢ok niifusa sahip sehir
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genellikle bir sonrakinin iki kat1 kadardir. Ancak bu kentsel siralamayi, kentlerin ulagim
iligkilerine gdre olusan hiyerarside; uluslararast merkez, iilkesel merkez ve bolge
merkezi seklinde yapmak ve kentleri derecelendirmek daha uygun diisecektir. Neticede
bir kentin tek 6nemli 6zelligi niifusu degildir.

Kentlerin ulagim iligkilerine gore kademelenmesi, birbirleri ile karsilikli akimlarina
dayanan kalkis-varis sayilari lizerinden yapilacak bir ag yapisi analizi olan “tek baglanti
(single linkage) analizi” ile en 6nemli (¢ok akim olan) baglanti tutularak belirlenebilir.
Bu analize seyahat nedenleri de eklenebilecektir.

Ortaya ¢ikan analiz sonuglarinda ¢ekim modeli mantig1 disinda gerceklesen sapmalar
Ullman’in kentsel iliskilerdeki iiclemesine ilave olarak, bir kentin uzak kentler ve
uluslararasi iligkilerinin (sinir asan cografya ve kiiresel diizey) yogun c¢ikmasindan
kaynaklanabilir. Bu durum bahse konu kentin digsalliginin ¢ok oldugunu gosterir.
Konuyu netlestirmek i¢in; kentlerin dis ticaret verileri analiz edilebilecektir.

Cekim disinda kalan ancak ulasim iligkilerinde 6ne ¢ikan bir diger husus ise, ulasim ag1
yapist veya cografi konumu geregi “arada” olan kentlerdir (Neal, 2012). Limanlara
hinterlant iizerinden erisilebilirlik, havaalanlarinin “hub” 6zelligi, karayolu ve
demiryolu ag1 yogunlasmasi, kesisimleri ile baglanti sayist gibi ulasim aginin yapisal
ozellikleri ulusal ve uluslararasi diizeydeki “merkezilik — aradalik” iliskilerin
aciklanmasi icin kullanilabilir. Sekil 4’te farkl ag iligkilerinin sematik 6rnekleri vardir.

Niifus ¢ekimi disinda ulagim iligkileri olusturan kentleri belirlemenin bir diger yolu ise,
kentlerdeki sehirleraras1 trafik ile niifusun arasindaki olasi korelasyona uymayan
kentlerin tespiti ile miimkiin olabilecektir. Bu kentlerin, iiretim ve turizm alanindaki
uzmanlagma gibi faktorlerden kaynakli ¢cekim 6zellikleri bulunmasi olasidir.
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Sonug¢

Ulastirma yatirimlarmin biitlinsel olarak planlamasina yonelik yontemler daha ¢ok kent
oOlgegi icin gelistirilmistir. Gelistirilen yontemlere gore ulasim talep tahmin modellemesi
arazi kullanimi kararlar ile etkilesimli olarak yapilmaktadir. Buna karsin, bolgesel ve
uluslararas: iligkilerin arttig1 gliniimiizde, daha genis cografi alanlarin ulagim taleplerine
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yonelik yeni bir planlama metodolojisinin kavramsallastirilmasi ihtiyacit bulunmaktadir.
Bu kapsamda, iilkenin mekansal gelisim stratejisi ve yerlesim yerleri kademelenmesi,
ulusal Slgekteki ulastirma planlamas i¢in baslangic noktasi olabilecektir. Ilave olarak,
bolgesel Olgekli ulastirma planlarinda arazi kullanim kararlariyla birlikte farkli
sektorlerin bolgesel istatistikleri kullanilabilmektedir. Tirkiye’de ve diger iilkelerde
gerceklestirilen Ulusal Ulastirma Ana Plani ¢aligmalari, politika alaninda biitiinciil bir
yaklasim ortaya koymak i¢in, ulagimi etkileyen diger sektorlerin politikalarini dikkate
almaktadirlar. Bu yaklasim, ulasim sektoriiniin diger sektorler icin tamamlayicilik
Ozelligine uygundur.

Tirkiye’de ulusal diizeydeki ulastirma yatirnmlarina son dénemde hiz verilmistir.
Gelinen noktada, bu yatirimlarin farkli modlari da bir arada icerecek sekilde
planlanmasi ihtiyac1 6n plana ¢ikmaktadir. Cok modlu ulagim planlamasi yaklasiminda,
talep tahminleri sonucu ortaya ¢ikan darbogazlara yonelik farkli modlardaki ulagtirma
yatirimlar1 belirlenirken “Cok Olgiitlii Degerlendirme” ydntemi uygulanmaktadir. Bu
yontem igerisinde ekonomi, ¢evre, emniyet gibi etmenler bir arada degerlendirilerek
yatirim Onceliklendirmesi yapilabilmektedir. Buna karsin, kent i¢i ulasim planlamasinda
bulunmayan farkli diizey ulasim iligkilerinin, bolgesel ve ulusal planlamalarda bu
degerlendirme iginde erisilebilirlik temelli olarak yer almasi halinde, iist Ol¢ekteki
ulagtirma yatirnmlarin dnceliklendirilmesi i¢in 6nemli bir fayda saglanabilecektir.

Kent 6l¢egindeki planlamalarin aksine, her diizeyin ulusal ulasim agina yiik ve yolcu
tasimacilig ile transit gecisler acisindan farkli etkileri bulunmasi, bolgesel ulagim
planlamasini gliglestirmektedir. Bu kapsamda yapilacak olgeklendirme; metropoliten
alan, cografi yakin bolge, iilke cografyasi, sinir asan cografi bolge ve kiiresel diizey
seklinde bir smiflandirmayr icermelidir. Bu diizeylerin kendilerine has ozellikleri
mevcuttur. Metropol diizeyde her sehir, kent makroformu diginda kalan ancak hinterlant
alanindaki yerlesimler veya yakin komsu sehirler ile gilinliik is veya egitim amach gidis
gelislerden kaynakli bir trafik {iretimi ortaya koyabilmektedir. Cografi yakin bolge ise,
yiik tasimaciligini igeren daha ¢ok bolgesel ekonomi temelli iligkilerin ortaya ¢iktigi bir
diizeydir. Bu iki diizeyin istiindeki ulagim iliskileri ise, graf teorisi temelinde bir agin
tanimlamasini zaruri hale getirmektedir. Ulusal diizeyde kentlerin niifuslart ve farkli
sektorlerdeki uzmanlagmalar1 agdaki ylik ve yolcu trafigine etki ederken, smir
bolgelerindeki gegis noktalarinda ise yakin cografya ile gergeklesen ekonomik ve sosyal
iligkilerin etkisiyle trafik artabilmektedir. Uluslararas1 diizey ise Ozellikle ticaret ve
sanayi anlamindaki liretim ve tiiketim olarak kiiresel sisteme eklemlenen bolgelerde yiik
trafigi, turizm bolgelerinde ise yolcu trafigi olarak ulasim agma yansimaktadir. Bazi
ulasim koridorlar1 ve terminalleri ise Tiirkiye’nin transit konumu geregi kiiresel
diizeyden ilave bir trafik daha ¢cekmektedir.

Tim diizeylerin 6zelliklerinin tanimlandig1 bu sekilde bir ¢dziimleme ile, ¢ok-modlu
ulasim ag1 tlizerindeki tiim iliskiler tespit edilebilecektir. Karayolu agindan 6rnek
verilecek olursa, belirli bir yol baglantis1 tizerindeki yiik ve yolcu araglarindan kaynakl
toplam trafik degerinin farkli diizeylerden gelen taleplere gore gruplandiriimasi
mimkiin olacaktir. Bu gruplandirmanin, planlama siirecinde belirlenen politika
oncelikleri, senaryolar ve degerlendirme Olgiitleriyle iliskilendirilmesi durumunda,
altyap1 gelisimi icin ekonomik kaynaklarin belirli bir ¢ercevede kullanimina imkan
saglanabilecektir.
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