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"Tasarim" kavraminin igerdigi ¢ok yonli bakis agisi, toplumlarin farkli donemlerinde
benimsenen diisiincelerle her daim degisime ugramistir. Bu degisim siirecleri kentsel ve
kirsal alanlarda uygulanan planlama politikalar1 ile dogrudan ya da dolayli olarak iliskili
olabilmektedir. Planlama asamasii takiben gelistirilen uygulama ¢alismalarinin
'stirekliligi' kentsel planlama agisindan ele alindiginda kent yasami igin oldukg¢a onemli
bir yere sahiptir. Planlamanin alt 6l¢egi olarak tasarim c¢aligmalari ise, kentli yagaminda
kaliteli g¢evre olusturmada farkli disiplinlerin katilimiyla basarili olunabilecek bir
siirectir.

Calismada, kentsel dokuyu olusturan mimari yapilar, ulasim sistemleri, agik alanlar,
yesil alanlar ve diger 6gelerin bir biitiin olarak kabul edilmesiyle ortaya ¢ikan 'kentsel
tasarim' kavrami ozelinde Istanbul kentinin "kentsel peyzaj-yol" iliskisine
odaklanilmaktadir. Kentsel alanlarda bina ve ulasim sistemleri disinda kalan acgik
alanlarin bitkisel elemanlar ile ortiilmesi ile olusan 'yesil alanlar', kentsel dokuyu gorsel
(estetik), islevsel (mekan kullanimi, yonlendirme, vb.) ve sosyal (insan iliskileri) agidan
tamamlayan kentsel peyzajin 6nemli bir pargasidir. Kent i¢i mekanlar arasinda konforlu
erisimin saglanmasi i¢in yapilan yol planlamalar ise, kentsel yasam alanlar1 arasinda
stirekliligin saglanmasi icin ihtiya¢ duyulan sirkiilasyon elemanlaridir. Yaya yollar
haricinde, giiniimiizde ara¢ trafiginin artisina bagh olarak gézlemlenen yogun giiriltii,
kirlilik ve estetik olmayan goriintiiler kentlerde olumsuz yonde goriillen gevresel
sonuglardir. Bu olumsuz sonuglarin bertaraf edilmesinde kent i¢ginde bir nevi nefes alma
alanlariin yaratildig: kentsel yesil alanlar 6zellikle son yillarda yetersiz kalmaktadir.
Istanbul’da artan yogun yapilasma ve gelisen yol sistemlerinin beraberinde getirdigi
yesil alan miktarindaki azalma, ancak yeni bitkilendirme c¢aligmalar1 ile
kazanilabilecektir. Bu dogrultuda ¢aligmanin amaci, giiniimiiz Istanbul’unda uygulanan
kentsel peyzaj calismalarini "kent i¢i yol agaglandirmasi” detayinda inceleyerek genel
bir degerlendirme ortaya konulmasidir. Caligmada, bitkilendirme ¢aligsmalarinin kentsel
ortamda tstlendigi "islevsel”, "gorsel” (estetik) ve "sosyal” etkenler {izerinden kentin
Anadolu ve Avrupa Yakalari’'ndan segilen caddelerinde uygulanan bitkilendirme
calismalar1 incelenecektir. Yapilan degerlendirmeler sonucunda, diinyada ve iilkemizde
ele alman kentsel tasarim oOlgiitleri ile baglantili olarak ulagim alaninda uygulanan
calismalar kapsaminda alternatif tasarim-kullanim onerileri gelistirilecektir.

Anahtar Sozciikler: Kentsel tasarim, Kamusal alan, Kent peyzaji, Bitkilendirme, Yol
agaclandirmast
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Giris

Yasam alanlarinin toplumlarin belirli donemlerinde farkli agilardan gecirdigi
degisimlere bagli olarak kabuk degistirmesi siireklilik i¢indeki kag¢inilmaz bir dongiidiir.
"Kir-banliyd-kent" iiggeninde giin gectik¢e degisen, doniisen, kimlik degistiren alanlar
kullanicilarina  giderek tanimli hale biirlinen ya da tanimsizlasan ortamlar
sunabilmektedir. Bu noktada, yasam alanlar1 i¢in olusturulan planlama politikalari ve
detay Olcekte gelistirilen tasarim calismalari belirleyici olmaktadir. Calismada
odaklanilan kentsel doku 6zelinde, mimari yapilar, ulasim sistemleri, agik alanlar, yesil
alanlar ve diger 6gelerin bir biitiin olarak olusturdugu "kentsel tasarim” kavramindan
yola ¢ikilarak "kentsel peyzaj-yol" iligskisine odaklanilmaktadir. Kent i¢i alanlar
arasinda konforlu erisimin saglanabilmesi ancak saglikli bir sekilde yiiriitiilen Yol
planlamasi g¢alismalar1 ile miimkiin kilinabilir. Bu nedenle, yol planlamasi alaninda
gelistirilen caligmalar ve yiiriitiillen politikalar kentliler i¢in daha kaliteli yasam
ortamlar1 sunma amacini tagimalidir. Ozellikle son yillarda "arag-yaya" iliskisi goz
Ontine alinarak gelistirilen kentsel tasarim rehberlerinde daha kaliteli ve siirdiiriilebilir
kentler yaratma amaciyla yeni diizenlemeler ele alinmaktadir. Yonetsel anlamda yerel
yonetimler basta olmak tlizere kentsel tasarim politikalarinin dogru bicimde
uygulanmasina yonelik gelistirilen yol haritalarinda disiplinler arasi igbirliginin
saglanmasina ayrica 6nem verilmektedir. Calismada, kentsel tasarim ilkelerini olusturan
temel Olciitler dogrultusunda kent i¢i yol agaclandirmasi ¢alismalart odaginda diinyada
yapilan ¢aligmalara kisaca deginilmektedir. Bu dogrultuda, ¢alismanin amaci giliniimiiz
Istanbul’unda uygulanan kentsel peyzaj calismalarinin "kent i¢i yol agaglandirmasi”
detayinda incelenerck yapilan bitkilendirmelerin "islevsel”, "gorsel” (estetik) ve
"sosyal" acidan kentin Anadolu ve Avrupa Yakalari’ndan segilen iki caddesi tizerinde
karsilagtirmali olarak degerlendirilmesidir. Segilen iki caddenin ortak noktasi, kent
tarihinde belirli donemlerde 6nemli degisimlere taniklik etmis olmalar1 ve gliniimiize
degin izlerini koruyarak halen isler durumda olmalaridir. Bunun yani sira, s6z konusu
caddelerin 19. yy ortasindan itibaren kent genelinde idari, sosyal ve fiziksel anlamda
yasanan degisimlerden etkilenerek yakin ¢evrelerindeki mimari  dokunun
farklilasmasiyla eszamanli olarak degisim gecirmeleri de bir diger Onemli ortak
niteliktir. Bu degisimin sonucunda caddeler, kent i¢inde uzandiklar1 yollar boyunca her
iki tarafinda ticaret ve konut kullanimlarinin hakim oldugu prestij mekanlarini
barindiran akslar olarak sekillenmistir. Yapilan incelemelerin sonucunda, diinyada ve
tilkemizde ele alinan kentsel tasarim ilkeleri ile baglantili olarak, yol agaclandirmasi
calismalar1 konusunda yiiriitiilebilecek alternatif siire¢ yOnetimi-tasarim Onerileri
tizerinde durulmaktadir.

Kent(sel) Tasarim / Peyzaj

Kentlerin yasayanlarina sosyal ve fiziksel agilardan sunabildigi olanaklarin giin gegtikge
degismesiyle baglantili olarak yeni planlama anlayislart ortaya ¢ikmistir. Kentsel bir
ortamda en az diizeyde olumsuz yasam kosullarinin olusmasi igin gerekli yOnetim
sistemi ve planli bir kent diizeninin saglanabilmesi i¢in alinan kararlar iilkelere gore
farklilik gosterebilmektedir. 1960’11 yillardan itibaren benimsenerek gelistirilen kentsel
tasarim kavrami da bu akimin bir pargasi olarak giiniimiiziin kent planlama anlayiginin
onemli bir bileseni olmustur. Planlama ya da tasarim odakli gelistirilen farkli bakis
acilarina ragmen, kentsel tasarim kavrami kentin biitiiniinde farkli disiplinlerin
isbirligiyle daha saglikli ve yasanabilir ¢evreler olusturmak amaci tagimaktadir.

278



"Binalarin disinda kalan bosluklar1 kayip mekanlar olmaktan c¢ikartarak, yararlt ve
kentlinin yasamina katki yapan, anlamli mekanlar haline getirmek™ (Sener ve Yildiz,
1999, Aktaran: Aydogan, 2001) seklinde tanimlanabilen kentsel tasarim, Kentsel
¢evrenin form ve karakterinin yerel 6l¢ekte yeniden diizenlenmesi ve degistirilmesini
saglayan yaratic1 bir eylem olarak da goriilebilmektedir (Samur, 2007). Ust 6lcekli
caligmalarin yami sira, daha detay Olgekteki caligmalara da odaklanilan bu calisma
disiplininde yerel olgekte sokak dosemelerinde yapilan g¢alismalar, evlerin oniindeki
sacaklarin bigimleri, yol boyunca ve cevresinde yapilan agaglandirma ¢alismalari,
yonlendirme amagli yerlestirilen isaret tabelalari, kent mobilyalar1 kullanimi vb. konular
tizerinde de ¢alisilmaktadir (Altaban, 2013).

Yonetsel agidan bakildiginda, bir kentsel tasarim iirliniiniin olusturulabilmesi igin
oncelikle tasarim politikalarmin belirlenmesi gerekir. Her kentsel tasarim projesinin
temelinde bir veya birden ¢ok kentsel tasarim politikasi yatar ve tasarim rehberleri
olusturulurken bu politikalar esas alinarak projenin kendine ait bir kimliginin olugmasi
saglanir (Sala, 2008). Kentsel tasarim caligmalarinin belirli bir programda
yiiriitiilebilmesi amactyla kendi i¢inde ¢oklu alt konular igeren kentsel tasarim rehberleri
bulunmaktadir. Tasarim rehberleri, projelerin bir dizi kuramsal tasarim ilke ve
amaclarin1 saglamaya yonelik o yere, zamana ve projeye 0zgii 6zel yazili ve gizili
yonlendirici ifadelerdir (Karaman, 2008). Bu ¢alisma disiplininin tarihsel gelisimiyle
baglantili olarak farkli iilkelerin gelistirdigi rehberlerden bazilari; Harlow Tasarim
Rehberi (1947) ingiltere Essex Konut Alanlar1 Tasarim Rehberi (1973), Suffolk
Tasarim Rehberi (1993), Seattle Tasarim Rehberi (1993), ve Sandy Spring, Maryland
Kentsel Tasarim Rehberi gibi orneklerdir. Bir kentin yalnizca belli bir 6zelligine
yonelik tasarim rehberleri olusturulmasinda ise; sokaklarin diizenlenmesi, aydinlatma
elemanlarmin ele alinmasi veya sadece cadde iizerindeki agacglandirmanin dikkate
alinmas1 gibi kentsel alana degil tek bir 6zel konuya odaklanilir (Altaban, 2013). Bu
calismada odaklanilan kent i¢i yollar kapsaminda incelenen caddeler ise, binalar, agik
alanlar, yesil alanlar ve diger kentsel mekanlar arasinda erisilebilirligi saglayan kent ici
dolagim hatlaridir. Bu hatlar, yeri geldigi zaman kentsel kamusal mekanlarin bir pargasi
olarak dogrusal bir aks boyunca yiirliyiis, dinlenme, toplanma gibi kamusal aktivitelere
olanak taniyabilmektedir. Rapoport (1990)’a gore, caddeler kanallar olarak ifade edilir
ve temelde dolasim i¢in kullanilan ve bazen de farkl aktivitelerle desteklenen, yerlesim
alanlarinda binalarla ¢evrelenen, dar veya genis dogrusal bir eleman olarak
tanimlanmaktadir (Aktaran: Peksen, 2015).

Caddeler, ozellikle 20. yy’in ikinci yarisindan giiniimiize degin barindirdiklari iletigim
imkanlar1 ve sosyal hayatla 6ne ¢ikmaya baslamistir. Otobanlar, servis yollar1 veya
herhangi bir baglant1 yolundan farkli olarak insanlara sosyallesme imkani veren, onlar1
bir araya getiren mekanlar olarak giiniimiizde daha da onemli bir yere sahiptirler
(Yazicioglu Halu, 2010). Bu noktada, kentsel tasarim kararlarinin mekansal 6lg¢ekteki
konularindan birini olusturan kent i¢i yol agaglandirmalari ile basta kent ekolojisine
olumlu yonde katki saglanarak, kentliler igin algiyl/yiiriinebilirligi yonlendirici ve
gorsel agidan hos manzaralarin olustugu ortamlar saglanabilmektedir. Kentin ulasim
ag1, yapilar, agik ve yesil alanlarn ile birlikte biitlinciil bir iliski sergileyen kent
peyzajinin omurgalarindan biri olan caddeler ve bu akslarin daha tanimli hale
biirlinmesini saglayan agaglandirma c¢aligmalari, uzun vadede kentsel kimligin
stirekliliginin saglanmasinda etken olan 6nemli bir siirectir.
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Bitkilendirme ¢alismalar1 kapsaminda, kent i¢i yol agaglandirma c¢alismalar1 ise
bitkilerin mekansal boyutta yarattiklar etkiler ag¢isindan 6nem tasimaktadir. Bitkilerin
mekan olusturma bakimindan sahip olduklar1 ‘cevreleme/kusatma ve golge saglama’
islevleri i¢indeki kusatma etkisi "ana ulasim aksinin disinda veya kenarinda sessiz
alanlar veya ceple meydana getirilen kiigiik alanlarin ayrilmasi™ olarak tanimlanmakta
olup, bitkiler bu tiir alanlarin olusturulmasinda dinlenme, rahatlama, gblge ve mekan
yaratma islevlerini saglamak i¢in kullanilirlar (Yildizci, 1988).

Kentlerde Yol Agaclamasi

Agaglarin kirsal alandan Kentsel alana dogru uzayan siiregte, dogal alanlardaki daginik
formdan kentsel alanda bicimsel bir diizene dogru sekillendigi goriiliir. Kent peyzajinin
onemli bir bolimiini olusturan agagli yollarin, Kentsel 6l¢ekte planlama boyutundan
detay olgekte sokaklari birbirine baglayici islevine kadar genis bir perspektifte yer
almasi kentsel diizenin 6nemli bir pargasidir (Sekil 1).

T3 SUB-URBAN T4 gg:smu

E ZONE
Sekil 1 Kirsal dokudan kentsel mekana dogru yol agaglandirmalari (URL-1).

Jacobs (1996) ve APA (1997)’nin belirledigi kentsel tasarim mekan karakteristikleri ile
ilgili smiflandirmalarda goriilen ortak nokta, kentlerde cadde agaglandirmasi
yapilmasina 6nem verilmesidir. Diinyada yapilan yol agaglandirmasi c¢alismalarina
bakildiginda, giiniimiizdeki bir¢ok Onemli caddenin, bulundugu yerlesimin tarihsel
gecmisine bagl olarak ortaya ciktifi ve korunarak giinlimiize kadar varligim1 devam
ettirebildigi goriilmektedir. Bu caddelere drnek olarak; Ispanya’da Las Ramblas Caddesi
(Barselona), Fransa’da Champ’s Elyseés Caddesi (Paris), Ingiltere’de Oxford ve Regent
Caddeleri (Londra) ve Amerika’da Fifth Avenue (New York) verilebilir.

Agaglandirma konusu kent Olceginde ele alindiginda, kent ig¢i yollarda yapilan
agaclandirma c¢alismalarinin islevsel, gorsel ve sosyal agidan cesitli etkiler tasidig
lizerinde durulmahdir. Ozellikle, agaglarin yol boyunca tepe taglariyla yarattiklari
biitiinciilliik/belirli orandaki kapaticilik hissi bir anlamda insanlar i¢in ikinci ve tigiincii
boyutta mekan hissinin olugsmasini saglayarak yol ve yakin ¢evresini daha tanimli hale
getirir (Sekil 2 ve 3).

getirir (Aslanboga, 1986).
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Sekil 3 Yol boyunca aga(;laln yarattig1 kapalilik ve

Kent i¢i yol agaglandirmalarinin farkli konular kapsaminda sahip oldugu o6zellikler,
Tablo 1’de "islevsel", "gorsel” ve "sosyal" olmak iizere li¢ temel baglik altinda
toplanmustir.

Tablo 1 Yol Agaglandirmasinin Temel Ozellikleri (Aslanboga, 1986 ve Ates, 1998 den
derlenmistir).

o Kent iklimini iyilestirme (kent i¢i kirli havanin temizlenmesi, hava nemi

ve sicakligini ayarlama, kentsel 1s1 adasi etkisini azaltma)

Toprak stabilizasyonunu saglama

Girtiltiiyli azaltic1 etkide bulunma (ses perdesi)

Golge olusturma

Yonlendirme (yaya/arag)

Belirli noktalarin vurgulanmast

Stirticti dikkatini sinirlandirma

Yaya giivenligi (Yol ve yaya kaldirim1 arasinda tampon goérevi yapmak)

Yol boyunca mekan dizisi olugturma

Mekanlar1 fiziksel ve gorsel agidan baglama/ayirma

Kentsel-Kirsal alanlar arasinda baglant1 kurma

Goriis alam disinda birakilmak istenen objeleri gizleme

Bina ve yollar arasindaki alanlar1 tanimli hale getirme

Genis tepe tact ile olusturulan agac dizisinin yarattigi tavan etkisi

sayesinde yaya Kaldirimlari tizerinde sosyal mekanlar yaratilmasina

olanak tanima

Islevsel

Gorsel

Sosyal

Bagdat Caddesi / Halaskargazi Caddesi

Calisma kapsaminda, Istanbul Ili’nin Anadolu ve Avrupa Yakalari’ndan iki cadde
ornegi ele alinmaktadir. Bunlardan ilki, Anadolu Yakasi’nda Kadikdy Ilgesi'ne bagh
olan Bostanci-Kadikdy arasindaki Bagdat Caddesi’dir. Tarihi Bizans’a kadar dayanan
caddenin esas kimligi Osmanli Dénemi’nde "Bagdat Yolu" adi ile bilinen ve bu
donemde, Tarihi Yarimada’dan Uskiidar’a gecen kervanlarm ve ordunun Sam ya da
Bagdat yoniine giderken kullandiklar1 bir yol olarak sekillenmistir. Bu kullanim
amacinin etkisiyle yol {izerinde giinlimiizde de az da olsa halen varligin1 koruyan ¢esitli
donemlerde yapilmis koprii, menzil cesmeleri ve namazgahlar bulunmaktadir (Akyavas,
2008). 19. yy’m ikinci yarisindan sonra Istanbul genelinde ulasim alaninda yasanan
gelismeler (Sirket-i Hayriye’nin faaliyete gegmesi, Haydarpasa-izmit Demiryolu
Hatti’nin agilmasi gibi) ile birlikte bu durumdan etkilenen Kadikdy’de yerlesim alanlar
hizla artmistir. Bu siiregte Bagdat Caddesi fiziksel dogrusalligini koruyarak yakin
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cevresindeki yeni yerlesim alanlar ile daha biitiinlesik bir yapida varligin siirdiirmiistiir
(Sekil 4). Ulasim ve yerlesim tarihi ag¢isindan bakildiginda, 1930°1u yillara kadar ancak
iki arabanin yan yana gegebilecegi, tozlu ve kisin camurlu toprak bir yol olan Bagdat
Caddesi 1930°dan sonra Bostanci yoniinden Fenerbahce yolu kavsagina kadar asfalt
kaplanmustir (Eyice, 1994).

Sekil 4 Bagdat Caddesi’nin genel konumu (URL-3)

1930°Iu yillarda caddede iki tarafli bir tramvay hatti yapilarak iki tarafindaki arazilere
iki kath kiicik villalar insa edilmistir (URL-5). 1940’larda ise caddenin
genisletilmesiyle tramvay hatt1 yol ile ayni kota getirilmis, mevcut ahsap koskler
yikilarak yerine bahgeli betonarme villalar yapilmigtir. 1958 yilinda tramvay hatti
kaldirilarak cadde yeniden genisletilmistir. 1960’larda cadde igin yapilan galismalar
devam etmis, trafik yolu arasinda iki sira ¢inar agaglari dikilmistir. 1970’lerde ise cadde
boyunca apartmanlasmalar baslamis ve 1980’lerin ortalarinda cadde ¢ift yonli bir yol
iken, Bostanci-Kadikdy hattinda tek yonlii bir yol haline getirilmistir. Son donemde
yapilan c¢alismalar, ara¢ yolunun daraltilarak yaya kaldirimlarinin genisletilmesi
yoniinde olmustur (Yazicioglu Halu, 2010) (Sekil 5).

o3

Sekil 5 Soldan saga dogru 1960’larda Saskinbakkal (URL-5) ve giiniimiizde Bagdat
Caddesi’nin genel goriiniimii (URL-6)
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Caddenin giinlimiizde sahip oldugu ziyaret¢i potansiyeli, 6zellikle 1990’11 yillardan
itibaren aks boyunca siralanan apartmanlarin zemin kat kullanimlarinda yayginlagan
magaza, kafe, restoran ve kitabevi gibi ticari kullanimlarin etkisiyle var olmustur.

Calismanin odaginda ele alinan {i¢ temel Ol¢iit ¢ercevesinde bakildiginda, caddede
hakim olan aga¢ dokusu islevsel agidan yaya ve arag¢ trafigini kuvvetli yonlendirici
etkisi ile dikkat ¢ekmektedir. Ara¢ yolunun her iki yaninda uzun bir yiirliylis aksina
sahip yol boyunca siralanan agaglarin yogun bigimde ¢ok yillik yaprakli agaglardan
olusmasi, bu aksmn giiniin biiyilk bir boliimiinde golgeli kalmasini saglamaktadir.
Caddenin iki yaninda siralanan binalar i¢in de 6zellikle yaz mevsiminde golge etkisi
yaratan yogun aga¢c dokusu yayalar i¢in de alternatif acik alan kullanimlar
yaratmaktadir. Gorsel agidan; caddenin uzandigi aks boyunca yer alan binalar ve bina
aras1 bosluklar yol agaclar1 ile biitiinciil bir goériiniimdedir. Sosyal agidan yapilan
gozlemler neticesinde ise; kaldirimlarin genisletilerek aractan ziyade yaya odakli bir
tasarim anlayisinin benimsenmesi, bolgenin 6zellikle haftasonlarinda yogun kullanimini
saglamaktadir. Ayn1 zamanda, agag sirasinin yarattig1 tavan etkisi caddenin iki yaninda
siralanan bitisik nizam binalarin ¢ogunda hakim olan zemin kat ticari kullanimlarla
birlikte yayalarin ragbet ettigi hareketli bir yol aks1 olusturmaktadir (Sekil 6).

"

n kat kullanumi iliskisi (URL-7)

| 3

Sekilé Cade-yaa yolu-é‘fﬁi

Calismada incelenen diger cadde, Avrupa Yakasi’'nin Sisli Ilcesi’nde yer alan
Halaskargazi Caddesi’dir. Harbiye (Vali Konagi Caddesi ayrimi) ile Sisli arasindaki 1,3
km uzunlugundaki cadde Sisli’nin ana yollarindan birini olusturmaktadir. Tarihsel
yoniiyle, 17. yy'da Taksim'den Pangalti'ya dogru uzanan yolun iki yaninda
mezarliklarin oldugu, 18. yy'da ise Sisli ve Mecidiyekdy bdlgelerinin baglik ve
bostanlik alanlarla ¢evrili oldugu bilinmektedir (URL-8). 19. yy ortalarindan itibaren
hakim olmaya baglayan Batililasma hareketlerinin etkisiyle kente yayilan yerlesim
alanlart Sigli bolgesinde de etkin olmaya baslamis, 20. yy basinda baglayan
apartmanlagma egilimi bolgeye hakim olmustur. 1930-40’l1 yillarda, eski ulasim
yollarinin ¢evresinde olusmaya baglayan bitisik nizam yapilagsma, kentin ana omurgasini
olusturacak ana caddelerin ortaya ¢ikisin1 beraberinde getirmistir. Halaskargazi Caddesi
de bu caddelerden biridir. 195011 yillarda yasanan goglerin de etkisiyle caddenin yakin
cevresinde artan niifus ve bitigik nizam binalarin zemin katlarinda magaza ve pasajlarla
hareketlenen caddede, 1980’lerde artan talep sonucunda zemin kattaki ticari kullanimlar
(butik, igyeri, banka, carsi, vb.) binalarin iist katlarina yayilarak caddenin Istanbul’un
gozde aligveris yerlerinden biri haline gelmesini saglamistir. Sisli Ilgesi’nin gelisim
stireci incelendiginde, Halaskargazi Caddesi’nin liiks bir yerlesim bdlgesinden ilgenin
bir kismmin doniistigi sanayi alanm1 kimligi ile birlikte son olarak alisveris
merkezlerinin yarattig1 rekabet ortami i¢inde sadece bir ana gegis yolu olarak faaliyet
gbstermeye devam ettigi sonucu ¢ikarilabilir (Uzmez, 2009; URL-8) (Sekil 7).
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Sekil 7 Halakargaii adddesi"n genel koum (URL3)

Ulasim agisindan, caddenin bulundugu Sisli’ye 1881 yilindan itibaren ath tramvayin
ulagmasi ve 1913'te elektrikli tramvayin faaliyete gegmesi ile birlikte ilce Beyoglu'ndan
sonra Istanbul'un elektrik ve havagazi almaya baslayan ikinci semti olmustur (URL-8)
(Sekil 8). 1980 oncesi dort seritli bir cadde olan Halaskargazi Caddesi daha sonra
genisletilerek kaldirimlarinda kullanilabilir alanlar azaltilmistir. Gilintimiizde ise,
caddenin c¢evresindeki yerlesim alanlar1 ve ticaret merkezlerinin yogun olmasi ara¢ ve
yaya akisi yogunluguna neden olmaktadir. 1999 yilindaki diizenlemede, Halaskargazi
Caddesi’nin orta refiijiiniin sert zemin olarak yapildigi ve 2005 yilinda orta refiijde
agaclandirma ¢aligmalarinin yapildigi bilinmektedir. Cadde aksi {izerinde yer almayan
fakat caddenin bitkisel dokusuna 6nemli katkida bulunan yerlerden biri Bulgar Kilisesi
Vakfi’nin bahgesidir. Cadde iizerinde yer alan Sisli Meydan1 da mekénsal olarak bir
odak noktasi 6zelligi gosterir (Yilmaz, 2007).

M e oo P ) % \
Constantinople -

X o~ : \\ s » i X
Sekil 8 Elektrikli tramvay hatt1 (19. yy sonu) (Uzmez, L -6)

Caddenin, yaya kaldirimlart dahil olmak tizere toplam genisligi yaklasik olarak 27-30 m
arasinda olup, ara¢ yolu genisligi ise 13-16,5 m arasindadir. Bitkilendirme agisindan,
kaldirimlarin {lizerinde ve orta refiijde cesitli tiirde agaglar bulunmaktadir. Bu agag
dokusunun biiyiik bir boliimii yaprakli bir tiir olan Platanus orientalis (Dogu Cinar),
Tilia argentea (Giimiisi Ihlamur) ve yaprak dokmeyen tlirlerden Magnolia grandiflora
(Herdemyesil Manolya) olusturur. Yol boyunca boylu agaglarin haricinde ¢im alanlar ya
da mevsimlik ¢igek tarhlar1 bulunmamaktadir (Y1lmaz, 2007) (Sekil 9).
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Sekil 9 (Soldan saga) Caddenin giiniimiizdeki durumu (URL-9) ve
Bahgesi (URL-2)

gar Kilisesi Vakfi

Halaskargazi Caddesi’'nin yol agaglandirmasi bakimindan islevsel ozellikleri
incelendiginde; 1900’14 yillarin bagindan itibaren bir yerlesim yeri karakteri kazanan
Sisli semtinin ana yollarindan biri olan caddede Taksim istikametine dogru siireklilik
gosteren bir aga¢ dokusu biitlinliigiinden bahsedilebilmektedir. Orta refiij varliginin
hatirn sayilir genislikteki cadde aksi boyunca agaclandirmalar ile belirgin hale
getirilmesi ve canli tutulmasi 6nemlidir. Ancak, yapilan arastirmalardan elde edilen
izlenimler dogrultusunda teknik acidan orta refiijjlerde yapilan aga¢ dikimlerinin
kullanilan tiirlerin genis tepeli olmasindan dolayr mevcut trafik akisi ile zaman zaman
celistii ve agaclarin zarar gordiigli belirtilmektedir. Gorsel agidan; cadde
agaclandirmasi aks boyu siralanan sokak kafeleri, diikkanlar ve pasajlari bir anlamda
birbirine baglayan bir etki gostermektedir ancak yol boyunca siralanan agaclar
arasindaki mesafenin fazla olusu bu etkiyi azaltmaktadir. Sosyal agidan ise; caddenin iki
tarafinda aktif durumdaki mekanlar ve yayalar i¢in yeterli sayillamayacak genislikteki
kaldirimlarin belirli yerlerinde (kafelerin kaldirima tasan kisimlari, diikkan dnlerinde)
olusan toplanma noktalar1 aga¢ dokusu altinda ve baz1 ¢ali diizenlemeleriyle tanimli
hale gelebilmektedir.

Sonug Kent ici agaclandirma konusu detayinda yol agaglandirmalarmin istanbul kenti
orneginde incelendigi calismada, kentin iki farkli yerlesim dokusunda ana ulasim
arterleri i¢inde kabul edilen Bagdat Caddesi ve Halaskargazi Caddeleri incelenmistir.
Her iki caddenin tarihi deger tagimasi ve kentin gelisimiyle eszamanli olarak "cadde"
kavrami altinda gelisim gostermeleri ¢alismanin 6zgiinliigiini olusturmaktadir.

Yol agaclandirmalar islevsel, gorsel (estetik) ve sosyal acidan irdelendiginde,
caddelerin birgogunun yakin cevrelerindeki bina gruplari ve ticari alanlarla birlikte
kamusal alan karakteri kazandig1 goriiliir. Bu kamusallik, kent peyzajinin parcasi olan
agaclandirma calismalar1 ile daha dogal ve estetik goriiniimler icinde kentlilerin
ziyaretine sunulmaktadir. "Bina-kaldirim-yol"” ii¢glemesinin olusturdugu kesitte fiziksel
ve gorsel baglantinin saglanabilmesi dogal yolla ancak bitkilendirme calismalar1 ile
miimkiin olabilmektedir. Giinlimiizde binalarin zemin kat kullanimlarinin bir¢ogunun
ticari igleve doniistiiriilmesiyle kazanilan ilgi ¢ekicilik kaginilmazdir. Yayalarin cadde
kenarlarinda tasarlanan bu yar1 kamusal alanlarda vakit gegirebilmeleri i¢in gerekli olan
giivenlik ve ara¢ yolu ile olusturulmasi gereken goérsel mahremiyet, ¢ali gruplari,
mevsimlik bitki tarhlar1 ve ti¢lincii boyutta daha etkili olan boylu ya da orta boylu agag
siralart ile yaratilabilir.
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Calisma alanlar1 hakkinda yapilan arastirma sonucunda bir Kkarsilastirma analizi
yaptlmistir. Buna gore, her iki caddenin yol agaglandirmasi islevsel agidan
degerlendirildiginde; Bagdat Caddesi’nin tarihsel ge¢misine bakildiginda, Halaskargazi
Caddesi’ne nazaran daha yakin bir ge¢miste cadde kimligi kazandigi goriilmektedir.
Bitkilendirme yoniliyle, Bagdat Caddesi’'nde 1960’larda yapilan agaclandirma
calismalar1 gilinlimiizde bulvar etkisi yaratabilecek boyutta biitiinlesik bir agag
dokusunun olugmasini saglamistir. Caddenin iki tarafindaki yaya kaldirimlarinin
genigletilmesi ile agaclarin olusturdugu golge etkisi hissedilebilmektedir. Ayni
durumun, Halaskargazi Caddesi i¢in gegerli oldugu yorumu yapilamamaktadir. Caddede
zamanla yapilan yol genisletme c¢aligmalar1 sonucunda kaldirimlarin daralmasi yogun
yaya akigina kars1 yeterli olmamaktadir. Buna karsin, Bagdat Caddesi’nde var olmayan
orta refiij yapist ve burada yapilan agaglandirmalar caddenin aksiyal o6zelligini
kuvvetlendirmektedir.

Gorsel acidan; her iki cadde boyunca siralanan binalarin olusturdugu siireklilik
Halaskargazi Caddesi’nde tarihi miras agisindan farklilasmaktadir. Caddelerde konut
oncelikli baslayan yapilagma siireci, Halaskargazi Caddesi’nde daha erken donemde
sekillenerek hizla konut ve ticaret kullanimina doniismiis ve giinimiizde aligveris
mekani-prestij merkezi karakterini az da olsa siirdiirebilmektedir. Buna karsin, Bagdat
Caddesi’ndeki ticaret agirlikli ve prestijli yapilanma nispeten varligini daha kuvvetli
bi¢imde devam ettirmektedir. Caddeleri hareketli kilan zemin kat kullanimlarinin (Sokak
kafeleri, restoranlar, diikkanlar, aligveris merkezleri, pasajlar, vb.) arag yolu ile iliskisi
Bagdat Caddesi’nde yol kenarindaki kisa/orta boylu bitkilendirme, mevsimlik ¢iceklerle
olusturulan kompozisyonlar ve cep otoparklar1 ile daha kisith ve giivenli iken,
Halaskargazi Caddesi’nde daha agiktir. Halaskargazi Caddesi’nde yolun iki tarafindaki
yaya hareketi ile birlikte yol iizerindeki kafe vb. alanlarin cadde ile iliskisi, Bagdat
Caddesi’ndeki ornekleri ile karsilagtirildiginda daha korunaksiz kalabilmektedir.

Sosyal agidan bakildiginda; kullanic profili bakimindan her iki caddenin yakin ve uzak
cevresindeki yerlesim alanlarmin 6zellikleri ile baglantili olarak sahip olduklari profil
degisiklik gostermektedir. Yol kenarinda yayalarin hareketine olanak tantyan ag¢ik alan
diizenlemeleri acisindan bakildiginda ise; Bagdat Caddesi’nde yol ile bina arasindaki
acik alanlarda yer alan banklar yayalar icin alternatif dinlenme ve bir araya gelerek
sosyallesme imkan1 sunarken, bu durum Halaskargazi Caddesi’nde kaldirim genisligine
baglt olarak daha yetersiz kalmaktadir. Genel kapsamda, yaya kaldirimlarinda
kendiliginden olusan toplanma mekanlart ile iliskili agaclandirma ve diger bitkilendirme
calismalar1 bu ara mekanlar1 daha tanimh kilarken, mekanlar1 boliicii etkisiyle yol ile
sosyal mekanlar arasinda giivenlik hissi yaratmalidir.

Diinya tizerindeki gesitli cadde 6rneklerinin birgogunda, yol ile bina arasinda kamusal
mekanlarin olustugu goriiliir. Kentsel planlama siireci igerisinde onemli bir yer tutan
kentsel tasarim ¢aligmalarinda "yasanabilirlik" fikrinin daha ¢ok benimsendigi saglikli
ve kaliteli ¢evreler olusturulmasi gerekmektedir. Bu gerekliligin sadece bir boliimiinii
olusturan fakat toplum sagligi ve dogal dengenin korunmasi igin olduk¢a 6nemli olan
agaclandirma g¢alismalar1 ile kent i¢i mekanlari birbirine bir ag gibi baglayan yollar
iligskilendirildiginde, kentlesmeye bagli ara¢ yogunlugunun yaratti1 ¢evresel kirlilige
kars1 ekolojik nitelikli bir 6nlem, dogal ve hos goriinimler ile kentliler igin psikolojik
ve sosyal agidan olumlu ortamlar yaratilmalidir.
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Bu baglamda, vyiiriitilecek kentsel tasarim ¢alismalarinin planlama ve tasarim
asamalarinda bizzat kentsel alan kullanicilarinin fikirlerine yer verilen "kullanici
katilim1" siirecinin benimsenmesi énemlidir. Yasanabilir kentsel alanlarin varlig1 yaya-
ara¢ kullanimi dengesini gozeten, bitkilendirme asamasinda alana uygun tiirlerin se¢imi,
uygulamasi ve siirekliliginin saglanmasi i¢in bakim siire¢lerini kontrol edecek
donanimli bir idare mekanizmasi-bilingli kullanici kitlesi iliskisi ile miimkiin kilabilir.
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