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OZET

Tiirkiye'de trafik kazalari, uzun yillardir gok biiyiik boyutlarda can ve mal
kaybmna neden olan ve kamuoyu giindemini siirekli mesgul eden en o6nemli
- sorunlardan biridir. Burada s6z konusu olan insan hayatidir ve ne yazik ki bu konuda
iilkemizde yapilan smirh galismalar soruna bir ¢6ziim getirememektedir. Kazalarin
azaltilabilmesi igin trafik giivenligi konusuna bilimsel agidan bir yaklagimin gerekli
oldugu diigiincesiyle gahsmada konu, bu platformda ele almmgtir.

Kazalara neden olan insan, arag ve yol faktérleri arasinda siiriicii, yolcu ve
vaya olarak insan faktoriiniin ilk sirayr aldigi bilinmektedir. Bu konuda yapilan
aragtirmalar ve trafik kaza istatistikleri siiriiciilerin, kazalarin olugumunda ana etken
oldugunu géstermektedir. Bu mnedenle trafik giivenligi sorununa ¢oziim
getirilebilmesi agisindan siiriicii davramglarina bagli olarak olusan  kazalarm
arastinlmasimin dogru bir yaklagim olacag: diigiiniilmiigtiir.

Kazalarin olusumunda en dnemli etken olan siiriiciiniin davranigm etkileyen
biyografik, fizyolojik, psiko-fizyolojik, psiko-sosyal ve kisilik faktorleri arasinda
kigilik faktoriiniin siiriiciiniin  davramglarim etkileyen en onemli etken oldugu
belirlenmigtir.

Buradan hareketle ¢aligmada, siiriiciilerin kisilik yapilarmin trafikteki
davramglarina nasil yansidig1 aragtirilarak, bolgesel bazda siiriiciilerin kisilik yapilar
ve bunun trafik kazalarma etkisi incelenmigtir. Bu galigma igin  Akdeniz bolgesi
aragtirma alani olarak segilmistir,

Akdeniz bdlgesinde niifus yogunlugu dikkate almarak belirlenen 5 ilde
(Adana Antalya, Igel, Kahramanmarag, Isparta) 750 siiriicii iizerinde yapilan bir
anket caligmasi ile siiriiciilerin kigilik Ozelliklerinin trafik kazalarma karigma
durumuna etkisi aragtirilmig ve elde edilen bulgular degerlendirilmigtir.

Sonug olarak, ele alman bélge itibariyle siiriiciilerin kisilik yapilarnmn trafik
kazalarindaki etkisinin diger bolgelere ve Tiirkiye geneline gore farklilik gosterdigi
anlagilmigtir. Tiirkiye'deki siiriiciilerin bolgelere gére kisilik yapilart ve bunun
kazaya karigma durumlarina etkisinin aragtirilmasi, trafik kazalarmn azaltiimas: igin
yapilacak galigmalara yardimci olmast bakimindan énemlidir.
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1. GIRIS

Trafik kazalar, iilkemizde ¢ok uzun yillardir Snemli boyutlarda can ve mal
kaybma neden olan ulusal boyuttaki sorunlardan biridir. — Trafik kazalarmin
azaltilmas yoniinde yapilan galigmalarin yetersiz kalmasi konuya bilimsel agidan bir
yaklagimin gerekli oldugu diigiincesini ortaya gikarmigtir. Bu galigmada konu bu
yoniiyle ele alinmis ve trafik kazalarmn olusum nedenleri ile buna bagh olarak
alinmast gereken onlemler bilimsel boyutta arastirilmaya galigilmigtir.

Trafik kazalarma etken faktorler genel olarak insan, arag ve yol igliisii
olmakla birlikte, kazalarla ilgili istatistikler ve bu konuda yapilan aragtirmalar siiriicii
faktoriiniin en 6nemli etken oldugunu gostermektedir. Bu nedenle galismada soruna
esas olan siiriicii faktorii tim 6zellikleri ile incelenmis ve siiriiciiniin davraniglarim
etkileyen biyografik, fizyolojik, psiko-fizyolojik, psiko-sosyal, psikolojik ve kisilik
faktorleri arasinda kisilik faktériiniin siiriiciiniin trafikteki davramglarin etkileyen en
onemli faktor oldugu belirlenmistir.

Kisilik, bir insanin tim bedensel ve ruhsal yapisi, ilgi, davranig, bilgi,
beceri ve yeteneklerini biitiinii ile igine almaktadir (GUCMEN,1982).  Kisilik,
ihtiyaglar, degerler ve tutumlar bilegimidir. Kisiligin karakter, davrams bigimleri,
genel zeka yapisi ve fiziki yapt ile yakin bir iligkisi vardir (EFIL,1990).

Biitin  bu  kigilik  6zellikleri  bireyin  trafikteki  davramsglarim
etkileyebileceginden stiriiciiniin kigilik yapisiin belirlenmesi son derece Snemlidir.
Ciinkii, insanmn trafik igindeki davramgn karakter ve kisiligini yansitmaktadur.
Kisinin tutum ve davramglarindaki olumsuzluklar dogrudan trafige de yansiyacak ve
kaza nedeni olacaktir. Aym zamanda, bireylerin kisilik yapilarmin cografi bélgelere
gore farklilik gosterdigi de bir gergektir. Bu farkh kisilik yapilarmm, siiriiciilerin
trafikteki davraniglarim nasil etkiledigi ve bunun trafik kazalarina etkisi bu ¢aligmada
ele alinmis, konu bélgesel bazda incelenmis ve Akdeniz bélgesi galigma alani olarak
segilmigtir.

2. SURUCULERDE KiSiLiK FAKTORU VE TRAFIK
KAZALARINA ETKISI

Kisiligin olugmasmi etkileyen bir takim faktorler vardir. Bunlar; kalitim ve
bedensel yapr faktorleri, sosyo-kiiltiirel faktorler, aile faktorii,sosyal simf faktori,
cografi ve fiziki faktorler olup herbiri kisiligin olusmasinda 6nemli rol oynamaktadir.
Bu caligmada, siriciilerin kisilik yapilart bolgesel bazda degerlendirildiginden
cografi ve fiziki faktorlerin kigilik yapisma etkisi ve bunun trafik kazalarindaki rolii
incelenmigtir.

Bu konuda yapilan bir galigmaya gore, kisiligin olusmasimnda, insanin iginde
bityiidiigii cografi gevrenin de etkisi oldugu inkar edilemez. Cografi gevre igerisinde
iklimin, tabiat ve yasanan bélgenin fiziki sartlarmm fertlerin kigilik 6zellikleri
iizerindé belirgin etkileri vardir. Ciinkii, fertlerin kigilik olusumunda etkili diger
faktorler iizerinde, 6zellikle de o toplumun kiiltiirii ve antropolojik yapis: iizerinde
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cografyanm etkileri gok bilinen bir husustur. Mesela, kiy1 kesiminde yagayan
insanlarla, kara bélgelerinde, ova yerlerde yada daghk bolgelerde, sicak yada soguk
iklimlerde yasayanlarin birbirlerinden cografi farkliliktan ileri gelen kisilik
farkhiliklart olmaktadir. Bu baglamda, soguk iklim sartlarinda yasayan insanlarin
daha sert ve donuk mizagl, buna karsilik sicak iklim ve kiy1 kesimlerin insanlarmin
daha ¢abuk degisen duygusal tutumlar: ve daha yumusak, gevsek mizaglar: oldugu .
seklinde genel bir kanaat vardir. Toplumlarm yerlestikleri mekamn konumu, yani
enlem ve arz durumu ile denizden yiikseltisi, daha gok dolayli olsa bile insanlarm
kisilik yapisinda etkili olmaktadir. Iliman iklimli bolgelerde mevsimler gok sik
degisir. Mevsimlerin degigmesi, insanlarn bir ¢ok 6zelliklerinde ve davranislarinda
degisiklik yapmalarina neden olur. Siirekli soguk ya da siirekli sicak olan yerlerde,
mevsim degigmeleri ya hig olmadigindan ya da iki mevsim bulundugundan fazla bir
hareketlilik ve dinamizm pek gozlenmemektedir. Sonugta. cografi ve fiziki mekan
kigilerin kisilik 6zelliklerine etkide bulunmaktadir (EROGLU,1996).

Trafik kazalannin meydana gelmesinde kisilik faktériiniin dénemli bir rol
oynadigii kabul etmek gerekir. Bir ¢ok arastrmact bu konuda yaptiklari
¢aligmalarinda, kisilik faktoriiniin siiriiciilerin trafikteki davramglarin etkileyen en
énemli etken oldugunu belirtmektedirler.

Ruhbilim ve toplumsal ruhbilim agisindan bakildiginda, trafik sorunu
insanlararast iletisim bozuklugunun somut bir gostergesi oluruk degerlendirilebilir,
Belirli bir teknolojik gelisim diizeyine wlasmis toplumlarda wafik kurallar, o
toplumlarda bulunan insanlar tarafindan ortak davranis kaliplari olarak benimsenmis,
duygulamimda ve zihinsel siiregte bunlara iligkin bilgiler depolanip saklanmustir. Bu
gelismeyi yeni yeni yasayan iilkemiz insanlarmda boyle bir benimsenme ve
depolanma olmadifindan, herkes kendi kuralni kendisi koymakta, kisilik yapismi
trafie yansitmaktadir (KOKNEL,1987).

Bir aragtirmaya gore, siriciliigin tehlikeleri ve yiiksck kaza Kkayitlart
stirticiilerin kisisel yasantilarinda getirdikleri bir yagama bigiminin disa vurumudur.
Gergekten de bir kisinin tasiti, yasadigi gibi siirecegi soylenebilir  Fger kisinin
yasantis1 bagkalar igin 6zen , hoggorii, ileri goriis ve ilgiyle doluysa avii tar.da araba
kullanacaktir. Kiginin yasantisinda bu arzulanan ézellikler yoksa araba kullanimi
saldirganlagacak ve gok uzun bir zaman igin diger agirbasl sofore gore daha vitksek
bir kaza oran1 getirecektir (EVANS, 1991).

Trafik kazas1 ve kisilik 6zellikleri arasindaki iligkiyi incelemek iizere MC
GUIRE (1976) 2727 Mississipili siiriiciiye testler yapmugtir . Anket sonuglarmndan,
yiiksek diizeyde kaza sikligmin artan saldirganlikla, saygimlik kazanma gabasiyla,
insanlara yakinhk ve sosyal hizmetler yerine yetki ve rekabet kokenli toplumsal rol
arayigtyla ilgili oldugu gériilmiistiir. Kazaya neden olanlarin daha gok aile iginde
yitksek derecelerde siirtiisme ve gekismeleri yansitan iligkilere egilimleri oldugu
anlagilmgtir.
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3. SURDCULERIN KISILIK YAPILARININ TRAFIK
KAZALARINA ETKISININ AKDENIZ BOLGESI ORNEG]
UZERINDE DEGERLENDIRILMESI

Bireylerin davramiglanim yénlendiren en onemli 6zellik onlarm kisilik
yapilanidir. Kisilik faktoriiniin trafik kazalarindaki roliinii aragtirmak igin bir kisilik
envanterinin  kullamlmas1  gerekmektedir. Ancak Gnemli  olan kisiligin
degerlendirilmesinde hangi envanterin kullanilacagidir. Bu galigma igin tamamen
iilkemiz standartlarmda hazirlanmis olan Hacettepe Kigilik Envanteri (HKE)
“(OZGUVEN,1992) kullanilmigtir. Hacettepe Kisilik Envanteri, bireylerin kigilik
ozellikleri, kisisel ve sosyal uyum diizeyleri hakkinda bilgi toplamak amaciyla
gergeklestirilen bir envanterdir.

Caligmada, Akdeniz bolgesinde niifus yogunlugu dikkate almarak belirlenen
5 ilde (Adana, Antalya, Igel, Kahramanmaras, Isparta) 750 siiriicii fizerinde yapilan
bir anket galigmast ile siriiciilerin kisilik 6zelliklerinin trafik kazalarma karigma
durumuna etkisi aragtirilmig ve elde edilen bulgular degerlendirilmistir.

Kazaya kariyma durumunun, siiriiciilerin kigisel ve sosyal uyum diizeyleri
iizerindeki etkilegimi incelenmig ve n(say1), X (uyum puan ortalamasi) ve s(standart
sapma) olarak agagidaki tablolarda degerlendirilmisgtir.

Tablo 3.1 incelendiginde de goriilebilecegi gibi Kendini Gergeklestirme (KG)
Duygusal Kararlihk (DK), Nevrotik Egilimler (NE), Psikotik Belirtiler (PB) olmak
iizere alt olgeklerde ve genel olarak Kisisel Uyum (KU) puan ortalamalari (%)
kazaya kangan ve karigmayan siiriiciilerde yitksek olmakla birlikte belirsizlik
gostermektedir.  Yani kazaya karigmayan siiriiciilerin  (KG) puan ortalamasi
(X=6.77 ) iken kazaya karigma durumlarinda puan ortalamalan arasinda anlaml
olmayan bir degiskenlik s6z konusudur. Diger alt dlgeklerde de benzer durum
goriilmektedir.

Tablo 3.1 Siiriiciilerin Kazaya Karisma Durumlarina Gére Kigisel Uyum Alt
Olgeklerinin n, X ve s Degerleri

KISISEL UYUM ALT OLCEKLERI KiSISEL
KAZAYA KG DK NE " PB UYUM
KARISMA n — — — — —
DURUMU X N X s X s X s X s
KARISMADIM 293 6.77 1.99 5.87 2.04 5.81 2.18 5.87 2.06 24.32 6.47
1 DEFA 334 6.73 1.76 5.39 1.85 5.82 2.05 5.53 1.99 23.48 5.89
2 DEFA 78 7.08 1.83 572 1.98 5.79 1.86 5.78 1.97 24.37 593
2DEN FAZLA 45 6.42 1.90 591 2.01 571 2.08 5.15 1.84 23.20 6.18

H.K.E' de biitiin alt dlgeklerde ayni olmak iizere yitksek puanlar "saglikli"
veya "uyumlu " olugu, diisiik puanlar ise "uyumsuz" olusu gostermektedir.
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Tablo 3.2 incelendiginde de benzer durum goézlenmektedir. Aile Migkileri
(AD), Sosyal Ilikiler (SI), Sosyal Normlar (SN) , Antisosyal Egilimler (AE) ve genel
olarak Sosyal Uyum (SU) puan ortalamalari, kazaya karigan ve karigmayan
stiriiciilerde yine yiiksek olmakla birlikte farklilik gostermektedir. '

Tablo 3.2 Siiriiciilerin Kazaya Karigma Durumlarma Gore Sosyal Uyum Alt
Olgeklerininn, X ve s Degerleri

SOSYAL UYUM ALT OLCEKLERI . SOSYA
KAZAYA Al S SN AE U%ML
KARISMA n — — — — =
DURUMU X S X ] X ] X s X s
KARISMADIM 293 7.92 1.94 6.82 1.94 7.11 1.29 6.17 2.04 28.03 5.14
1 DEFA 334 7.49 1.77 6.65 1.74 7.02 1.45 5.62 1.88 26.79 4.49
2 DEFA 78 7.03 2.11 7.0 1.55 6.92 1.44 5.89 2.01 26.85 5.01
2DEN FAZLA 45 746 217 724 1.22 7.08 1.49 5.62 2.01 2742 4.88

Bu durum Akdeniz bolgesinde béyle iken diger bélgeler ve Tiitkiye geneli
i¢in yapilan gahigmada, her bir alt Slgekte aym olmak iizere kazaya karigmayan
stiriicillerin puan ortalamalar yiiksek iken, kazaya karigma sayist arttikca puanlarin
diistiigii ortaya gikmistir (KALYONCUOGLU,1999).

Buna bir 6rnek olarak ve kargilagtirma yapmak agisindan Karadeniz bolgesi
ele alinmig ve Tablo 3.3 ve Tablo 3.4 de gosterilmigtir.

Tablo 3.3 ve 3.4 incelendiginde kigisel uyum ve sosyal uyum alt 6lgeklerinin
her birinde kazaya karigmayan siiriiciilerin puan ortalamalarmin (x) yiiksek oldugu,
kazaya karigma sayist arttikca da puanlarin diistiigii goriilmektedir. Omegin; Tablo
3.3" de KG, DK, NE, PB alt 6lgekleri ve genel olarak Kigisel Uyum (KU) puan
ortalamalar (X ) kazaya karigmayan siiriiciilerde yiiksek iken, 1 defa, 2 defa ve 2'den
fazla olmak iizere kazaya karisma durumlarmnn her birinde ayn1 olmak iizere kazaya
karigma sayst arttikga puan ortalamalarimin diistiigii goriilmektedir. Tablo 3.4 igin
de benzer durum s6z konusudur,

Tablo 3.3 Siiriiciilerin Kazaya Karigma Durumlarina Gore Kigisel Uyum Alt
Olgeklerinin n, X ve s Degerleri

KISISEL UYUM ALT OLCEKLERI KISISEL
KAZAYA KG | DK NE PB UYUM
KARISMA n — — - — —
DURUMU X S X s X 5 X s X s
KARISMADIM 231 6.80 1.86 6.01 2.02 6.20 220 5.83 1.88 24.86 6.08
1 DEFA 328 5.95 1.92 5.51 1.99 5.47 1.97 532 1.64 22.02 5.14
2DEFA 103 5.78 1.68 5.38 1.80 5.01 1.70 5.20 1.93 21.61 4.36
2DEN FAZLA 38 5.76 1.81 4.65 1.87 4.92 1.79 5.02 2.07 20.39 4.35
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Tablo 3.4 Siiriiciilerin Kazaya Karigma Durumlarma Gore Sosyal Uyum Alt
Olgeklerininn, X ve s Degerleri

SOSYAL UYUM ALT OLCEKLERI SOSYAL
KAZAYA : : UYUM
KARISMA N _ Al _ si _ SN _ AE ki
DURUMU X S X ] X ] X $ X s
KARISMADIM 231 743 2.15 6.44 1.91 6.63 1.57 6.23 2.05 26.74 5.65
' 1 DEFA 328 6.21 2.09 5.81 1.87 6.15 1.79 5.40 1.88 23.59 535
2 DEFA 103 6.06 2.05 5.62 1.68 5.70 1.78 5.02 1.83 2242 5.01
2'DEN FAZLA 38 5.81 1.87 5.57 1.53 5.39 1.93 5.05 1.70 21.84 4.64
4. SONUCLAR

Siiriiciilerin kigilik yapilarinin trafik kazalarmna etkisinin Akdeniz boélgesi igin
degerlendirildigi bu galigmada sdz konusu olan bolgede siiriiciilerin kigisel ve sosyal
uyum diizeylerinin o bolgenin cografi yapisindan da kaynaklanan ozelliklerinden
dolayr oldukga yitksek olmasi, ancak bunun trafik kazalarina karigma durumu
iizerinde fazla bir etkisinin bulunmamas dikkat gekicidir. Oysa Tiirkiye genelinde ve
diger bolgelerde siiriiciilerin kigisel ve sosyal uyum diizeyleri Akdeniz bolgesindeki
siiriiciilerin uyum diizeylerine gore diigiik bulunmus, buna karsilik trafik kazalarinda
etkili oldugu ortaya gikmugtir.

Bu sonuglar, Akdeniz bolgesinde meydana gelen trafik kazalarmin
siiriiciilerin kigilik 6zelliklerinin diginda baska parametrelere de bagli oldugunu
gostermektedir. Bunlar, bolgenin yol ve trafik kogullari, siiriiciilerin egitim diizeyleri,
gelir seviyeleri, kiiltiir yapilari vb. gibi degisik parametreler olabilir.

Bu nedenle Tiirkiye'de Akdeniz bolgesinde meydana gelen trafik kazalarinmn
nedenleri daha kapsaml bir arastirma ile ayrintili olarak incelenmelidir.
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ABSTRACT

EVALUATION OF DRIVER PERSONALITY NATURES OF
TRAFFIC ACCIDENTS FOR MEDITERRANEAN REGION

In Turkey, traffic accidents is one of the most important problems causing
human being deaths, physical damages and material loses. Here the human life is
concerned and research about this problem cannot give a solution in Turkey. In
order to decrease the traffic accidents. The subject was researched by a scientific
approach should be made to traffic safety.

Human as a driver, pedestrian and passenger is the first cause of accidents
among human, vehicle and route factors. Research about this subject and statistics of
traffic accidents show that the drivers are mainly effective in occurring the accidents.
For this reason, it was considered that accidents due to driver behaviour will be a true
approach for solving the traffic safety problem.

It was determined that personality is the most important factor among
biographical factors, physiological factors, psycho-physiologic factors and
personality factors that affects the driver behaviour which is the most important
factor in causing traffic accidents.

In this study it was investigated how personality natures of drivers are
reflected in traffic and personality natures of drivers in regional base and their effects
to traffic accidents were investigated. Mediterranean Sea region was selected as the
study site.

Considering population intensity, five cities were chosen (Adana, Antalya,
fgel, Kahramanmaras, Isparta). Effect of driver personality properties to involve the
traffic accidents was investigated and findings were evaluated .

As aresult, it is ascertained that effect of driver personality natures traffic
accidents is highly different than other regions and overall Turkey. It is important
that the research of drivers personality in regional base and investigation of its effect
to involving traffic accidents will contribute to decrease the traffic accidents.

151









