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OZET

Ulkemizdeki kentlesmenin hizlanmasi ile birlikte artan ekonomik etkinlikler
nedeniyle, kent genis mekanlara yayilmaya baglamigtir. Kentlerin biiyiimesine bagli olarak,
gunlik gereksinmeler ve ig-ev yolculugu igin agilmasi gereken mesafeler artmigtir. Tiim bu
olusumlara ek olarak, otomobil sahipliligi oraninin artmas: nedeniyle, kent yéneticileri igin
yeni yollar yapma ve/veya mevcut yollarin iyilestirilmesi gerekliligi biiyiik bir sorun
olarak ortaya gikmugtr. Yeni bir yol yapilirken ve/veya mevcut yollarmn tyilestirilmesi
sirasinda goz oniine alinmast gereken en onemli konulardan biri de uygun kaplama tipi
secimidir.

Bu bildirinin amact, kentigi yollarda uygun kaplama tipi segiminde goz Gniine
alinmast gerekli olan parametrelerin incelenmesidir. Bu nedenle ilk olarak, kentigi
yollarda uygun kaplama tipi segiminin 6nemi iizerinde durulmus, daha sonra kullanilmakta
olan degisik kaplama tipleri kisaca anlatilmig ve uygun kaplama tipi segiminde énemli olan
parametreler tek tek agiklanmugtir. Sonugta, kentigi yollarda uygun kaplama tipi segiminde
gdz oniine alinmasi gereken hususlar tartigmaya agilmigtir,

1.GIRIS

Ulkemizde, kentlesme olgusunun 1950°li yillardan sonra hissedilmesiyle birlikte,
niifusun gogunlugunun kentlerde yigilmaya bagladigi gériilmiistiir. Kentlesme ile birlikte
artan ekonomik etkinlikler nedeniyle, kent genis mekanlara yayilmaya bagslamistir.
Kentlerin bilylimesine bagh olarak, giinliik gereksinmeler ve is-ev yolculugu igin agilmas
gereken mesafeler artmigtir. Tiim bu olusumlara ek olarak, otomobil sahipliligi oranimn
artmast nedeniyle, kent ydneticileri igin yeni yollar yapma ve/veya mevcut yollarm
iyilegtirilmesi gerekliligi biiyiik bir sorun olarak ortaya ¢ikmugtir. Yeni bir yol yapilirken
ve/veya mevcut yollarm iyilestirilmesi sirasinda goz éniine alinmas: gereken en dnemli
konulardan biri de uygun kaplama tipi se¢imidir.

Bu giine kadar, kentigi yollarda uygun kaplama tipi segiminde kaplama yapiminin
ekonomik olmasi ve giivenlik yoniinden uygunluk gibi parametreler gz niine alnirken,
giiniimiizde; konfor, gevre ile uyum ( giriiltiisiiz ve estetik ), bakim ve onarim yéniinden
uygunluk gibi parametreler de 6ne gikmugtir.
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11. Ulusal Kentsel Altyap1 Sempozyumu

Kenti¢i yollarda uygun kaplama tipi segiminde, bu giine kadar, kaplama yapiminin
ckonomik olmasi ve giivenlik yoniinden uygunluk gibi parametreler géz 6niine almrken,
giiniimiizde; konfor, gevre ile uyum ( giiriiltiisiiz ve estetik ), bakim ve onarim yoniinden
uygunluk gibi parametreler de one gikmugtr.

2. UYGUN KAPLAMA TiPi SECIMININ ONEMI

Kent dokusu iginde énemli bir yeri olan karayollari, yolcu ve yiik tagimaciligindaki
onemini giinden giine arttrmaktadir. Kent igindeki yolcu ve yiik tagumacthmn, Tirkiye
genelinde %75 den fazlasi karayolu ile yapilmaktadir. Bu nedenle kentigi yollarn iglevleri,
kent iginde yagayanlar igin yasamsal bir islev gormektedir. Kent igindeki yollarm yapim,
bakim ve onarimi kent belediyesi'nin sorumlulugu altindadir. Bu agidan bakildiginda
yollar ile ilgili sorumluluk tek elden yonetilmektedir. Ulkemizdeki belediyeler, sik sik
biitge problemleri ile karg1 karsiya kalmaktadir. Bu durum belediyeleri, ucuz ve uzun siire
dayanamayacak tipte kaplama kullammma itmektedir. Bunun sonucunda, Kkarayolu
kaplamalari, tasarim omiirleri 20 yil olmasina ragmen, tasarim Omiirlerinin yansinda ve
hatta yarismdan daha az siirelerde ( 8-10 yil ) bozularak, servis dig1 kalmaktadir. Dogal
olarak bu tip yollarm siirekli bakim ve onarim maliyetleri gok yiiksek degerlere ulasarak,
belediye biitgesini zorlamaktadir.

Kent sakinleri agisindan bakildiginda, giiniimiizde, segilen kaplamann, giivenlik,
konfor yanmnda gevreyle uyumu ile bakin ve onarim gibi konularda aranilan 6zellikler
olmaya baglamistir. Ciinkii, yolu devamlt olarak kullanacak olan kentlinin, yolun giivenli
bir yiizeye sahip olmasi, konforlu bir seyahat saglamasi ve gevreyle uyumlu olmasini
istemesi, kente sahip g¢ikma, bulundugu ortam giizellestirme diirtiisiinii ortaya
¢ikarmaktadir.

Yukarida belirtilen konularin 15181 altinda, kent iginde uygun kaplama segimi, kent
yoneticileri igin énemli bir sorun olusturmaktadr.

3. KAPLAMA TiPLERI

Genel olarak Diinya’da iki ana kaplama tiirii kullanilmaktadir. Bunlar swrastyla:
Esnek Ustyapilar ve Rijit Ustyapilar, olarak adlandirilirlar. Esnek iistyapilar, baglayici
malzemesi bitiim olan ve bitiimiin agrega ile karigimi sonucunda elde edilen kaplamalardir.
Ulkemizde gogunlukla bu tiir kaplamalar kullamlmaktadir. Diinyada genellikle kullanilan
Esnck Ustyapr tipleri agagidaki gekilde siralanabilir:

Asfalt Betonu ( Normal, Ince ve Cok ince ) (AB)
Yiizeysel Kaplama (YK)

Stone Mastik Asfalt (SMA)

Harg Tipi Kaplamalar (HTK)

Gegirimli Asfalt Betonu (GAB)

e Mihlanms Agregali Asfalt Betonu (MAAB)

e e o o o

Rijit Ustyapilar ise, baglayici malzemesi gimento olan ve gimentonun agrega ile
Karigimi sonucunda elde edilen kaplamalardir. Diinyada genellikle kullamlan Rijit Ustyap1
tipleri agagidaki sekilde siralanabilir:
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Donatisiz Cimento Betonu ( Ano Halinde ) (NCB)
Siirekli Donatili Cimento Betonu (SCB)
Soyulmug Agregali Cimento Betonu (SACB)
Gegirimli Cimento Betonu (GCB)

Mihlanmig Agregali Cimento Betonu (MACB)
Yivlendirilmig Cimento Betonu (YCB)

Kilitli Beton Parke (KBP).

4. UYGUN KAPLAMA SECIMINDEKI ONEMLI
PARAMETRELER

Kenti¢i yollarda uygun kaplama tipi segiminde kaplama yapiminin  ekonomik
olmas: ve giivenlik yoniinden uygunluk gibi parametreler g0z oniine almirken, giiniimiizde,
konfor, gevre ile uyum ( giiriiltiisiiz ve estetik ), bakim ve onarim yoniinden uygunluk gibi
parametreler de 6ne gikmigtir,

4.1 Ekonomik Bakimdan Uygunluk

Ekonomik olarak kaplama tiplerinin karsilagtiriimasi denildiginde, daha g¢ok
kaplamalarin ilk yapim maliyeti anlagilmaktadir. Bu agidan bakildiginda genellikle, Esnek
Ustyapilarm, Rijit Ustyapilara gore daha ucuz oldugu bilinmektedir. Bu konuda yapilan
aragtirmalarda kaplama gesidinin fazlaligi ve degisik iilkelerdeki is¢ilik maliyetlerinin
degigkenligi nedeniyle belirli bir fiyat ortaya gikmamaktadir. Fakat, Ingiltere’de yapilan bir
inceleme, Cimento Betonu kaplamalarin yapim maliyetlerinin asfalt betonu kaplamalardan
% 30 daha pahali oldugunu ortaya koymaktadir (Tablo 1 }(CEYLAN, 1996).

Tablo 1. Baz1 Kaplama Tiplerinin ik Yapim Maliyetleri

Kaplama Cinsi Maliyeti ($/m°)
Asfalt Betonu 7-10
Gegcirimli Asfalt Betonu 8-11
Stone Mastik Asfalt 7-9
Siirekli Donatihi Cimento Betonu 12-14

Tiirkiye’de yapilan bir ¢alismada ise, taban zeminin CBR degerinin 10 oldugu
durumda, Proje Trafiginin degigimine gére Normal Asfalt Betonu ile Donatisiz Cimento
Betonunun ilk yapim maliyeti arasinda fazla bir fark olmadig: goriilmektedir. Bu degerler,
Rijit Ustyapilarin Tiirkiye’de de kullamlmaya baglanmast geregini ortaya koymaktadir
(Tablo 2 ) (AGAR, OZTAS, SUTAS. 1999).

4.2. Giivenlik Yoniinden Uygunluk
Bir karayolu tagitinin giivenligi, tagttin her tiirlii hava ve siiriis kosullari altinda vol

yiizeyi ile tekerlek lastigi arasindaki yeterli siirtiinmeyi saglamasma baghdir. Yiiksek
seviyelerdeki siirtiinme sonucunda elde edilen aderans ile, siiriicii tagitina hakim olur ve
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Tablo 2. ilk Yapim Maliyetinin Proje Trafigine Gore Degigimi (1999 )

Proje Trafigi Asfalt Betonu Donatisiz Cimento
( Giinliik ) Kaplama Betonu Kaplama
(x10° TL/Ton) ( x 10° TL/Ton)

70 22.057 25.718

140 23.536 25.718

700 30.501 30.854
1400 33.998 33.075
2800 34,984 35.490

frenleme sirasmda durus uzunlugu oldukga azalir. Yol yiizeyindeki bozukluklar ve
piiriizliiliigiin azalmas1 ( cilalanma ) gibi nedenlerle, tekerlek lastigi ile yol yiizeyi arasinda
aderans azalir.

Tekerlek lastigi ile yol yiizeyi arasindaki kayma-siirtinme katsayist yagish

havalarda en diisiik seviyeye iner. Kayma-siirtinme katsayisi tagit hizinm yanisira, yol

yiizeyinin dokusuna da baghdir.

Yol yiizey dokusunu belirleyen en onemli dzellik,

kaplama tipidir (ERGUN, 1997). Sekil 1. de gorildiigii gibi, kayma-siirtiinme katsayisi,
diisiik huzlarda daha yiiksek, yiiksek hizlarda ise daha diisiik degerlere ulagir. Genel olarak

4
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yol giivenligi agisindan bakildiginda, gesitli iilkelerde degerler degigse de, genel olarak
tekerlek lastigi ile yol yiizeyi ( 1slak halde ) arasindaki kayma-siirtiinme katsayisinm 50
km/saat hizda 0.5 degerinden daha diigiik olmamasi istenir ( FAURE, 1993 ). Eger bu
degerden diigiik degerler elde edilir ise, givenlik agisindan, yol yiizeyinin
piiriizlendirilmesi veya yeniden kaplanmasi gerekmektedir.

Soyulmug Agregali Cimento Betonu ve Gegirimli Asfalt Betonu kaplamalarm
kayma-siirtiinme katsayis1 degerleri, yiiksek tagtt hizt degerlerinde bile uygun olmaktadr.
Bu nedenle, belirtilen kaplama tipleri giivenlik agismdan en uygun olanlandir.

Yol yiizeyinin cilalanmasini 6nlemek amactyla, kaplama yapilirken, karisimda
daha sert agregalarn kullanilmasi gerekmektedir. Bunlara ¢k olarak bazi kaplamalar,
omegin Cimento Betonu, cilalanmaya daha miisaittirler. Bu nedenle bu tip kaplamalarda
degisik yontemlerle yol yiizeyinin piiriizli olmasi saglamir.  Rijit Ustyapilarm
piiriizlendirilmesi, Esnek Ustyapilara gore ok daha kolay ve ekonomik olmaktadir,

Tekerlek lastigi ile yol yiizeyi arasindaki suyun drenaji genellikle yol yiizeyi
makrodokusu ve mikrodokusu ile saglanmaktadir. Dogal olarak yol yiizeyinin drenaj
ozellikleri ne kadar iyi olursa, kayma-siirtiinme katsayis1 da o kadar yiiksek olmaktadur.
Giiniimiizde, oncelikle Kuzey Avrupa iilkelerinde kullanilmaya baglanan gegirimli Asfalt
Betonu, iyi drenaj dzellikleri ve diger bazi 6zellikleri nedeniyle tiim diinyada kullanilmaya
baglanmigtir ( DESCORNET, 1995 ).

4.3. Konfor

Tagit siiriiciisiiniin konforunu etkiliyen en 6nemli faktor, tagit iginde olusan
titregimlerdir. Bu titregimlerin algilanmast kisiden kisiye ve tagittan tagita degistigi icin,
konforun degerlendirilmesi kigiden kisiye degisen bir kavramdir ve genellikle degigik
stirticiilerin verdikleri degerlerin ortalamasi alinarak konfor hakkinda bir karar verilmeye
caliglir,

Yol yiizey profilinin, mikrodoku, makrodoku, megadoku ve geometrik diizgiinlik
gibi degisik 6zelliklere sahip olmas: nedeniyle, tagit her durumda bir titresime maruz
kalacaktir. Konfor iizerinde yapilan bir galigmada, yol yiizey profilinin, dalga boyu 0.5 m
den bityiik ve 5 m.’den kiigiik kisminin, 5-20 Hz arasinda olan rezonans frekanslarmmn
konfor tizerinde gok etkili oldugu goriilmiigtiir ( Sekil 2 ) ( YOSHIDA vd., 1974 ).

Tagit siiriiciisiiniin yeterli bir konfor iginde tagitii siirmesi igin yol yiizey
profilindeki bu tip dalga boylarindan, yani megadokulu bir yol yiizeyinden kagimilmasi
gerekmektedir _

Konforlu bir siiriis igin, yoldaki enine ve boyuna geometrik diizgtinliigiin disiik
seviyelerde olmasi, yolda girinti ¢ikinti, yama, ek ve ondilasyonlarin bulunmamas:
gerekmektedir. Bunun saglanabilmesi igin, yapim sirasinda finiserin titregiminin en aza
indirilmesi gerekmektedir.

Konfor agisindan karsilagtinldiginda, Esnek Ustyapilarm, Rijit Ustyapilardan daha
iistiin oldugu goriilmektedir.

4.4. Cevre ile Uyum

Bu béliimde, kaplamalarn gevre ile uyumu genel olarak giiriiltii ve estetik yonden
incelenmigtir. Kaplamalarin gevreye uyum saglayabilmesi igin etrafinda oturan sakinlerin
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ondan fazla etkilenmemesi ve gereginde bulundugu ortama uyum saglamas1 olarak
algilanabilir.
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Sekil 2. Tagit Kullanicilarmin Konforunu Etkileyen Dalga Boylari
4.4.1. Giiriiltii

Tiim kaplama cesitleri, iizerindeki trafigin cinsine ve hizina bagh olarak bir giiriilti
meydana getirirler. Onemli olan bu giriltiniin, kabul edilebilir ve insam rahatsiz
etmeyecek seviyede olmasidir.

Trafik nedeniyle olusan giiriiltiiniin kaynagt iizerinde yapilan aragtirmalar, trafik
giiriiltiisiiniin ana kaynaklarini, motor giiriiltiisii, transmisyon ve havalandirma giiriiltiisi ve
seyir giiriiltiisii olarak agiklamaktadir. Tim bu etkiler ortak bir trafik giriltisii
olugturmasina ragmen, giiniimiizde trafik giiriiltiistinin ana kaynagmin, tekerlek lastiginin
yol yiizeyi ile temas1 sonucunda olugan seyir giirilltiisii oldugu goriilmiigtiir. Bu nedenle,
yol yiizey ozellikleri olarak tanimladigimiz, mikrodoku, makrodoku, megadoku ve
geometrik diizgiinligiin, girilti {izerinde etkisi vardir. Bu konuda yapilan aragtirmalar
sonucunda giiriilti ile iligkili olan yol yiizey dzelliginin megadoku oldugunu ortaya
koymustur ( OECD, 1995). '

Tasit tekerlek lastiginin yol yiizeyi ile temast sonucunda olusan gliriilti,
kaplamalarin gok degisik yiizey ozelliklerine sahip olmas1 nedeniyle, kaplama tipine gore
10 dB(A) kadar farkli degerlere ulagabilmektedir. Sekil 3’te de agikga gorildiigi gibi,
Gegirimli Asfalt Betonu Kaplamalar, diger kaplamalarla kargilagtirildiginda, giiriiltii
seviyesi en az olan kaplamadir. En fazla giiriiltii gikaran kaplama ise, Kilitli Beton Parke
Kaplamadir.  Genel olarak Esnek Ustyapilar ile Rijit Ustyapilar giiriilti agismdan
incelendiginde, Esnek Ustyapilarm, Rijit Ustyapilardan daha iistiin oldugu goriilmektedir.
Yol yviizeyinin piiriizlii ve 1slak olmasi da giiriiltii seviyesini arttiran bir faktordiir.
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S AARAAA
Eilidi Beton Parke Kaplaina PRAAIR
LN N k G S S S D 3 I S
88 0 78 8¢ 85 di{A)
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wanimessssessss. Karayolu trafik gindiltisi (80 km/saat )

Sekil 3. Bazi Kaplama Tiplerinin Trafik Giiriiltiisii Seviyeleri

4.4.2. Estetik

Her zaman kullandigimiz ve iizerinde seyrettifimiz kaplamalarm gevresi ile
uyumlu ve goze hos goriiniir olmasi da kaplama tipi segiminde 6nemli bir parametredir.
Giiniimiizde, {ilkemizdeki ¢ogu kent belediyelerinin, kent mobilyalar1 kullanarak kenti
daha giizel ve estetik yapmaya galistig1 agikga goriilmektedir.

Estetik agidan degerlendirildiginde Kilitli Beton Parke Kaplamalar diger
kaplamalardan daha istin gériinmektedir (Sekil 4.) . Bu kaplamaya ek olarak, yol
yiizeyinde su birikmemesini saglayarak, yol yiizeyinde toz ve ¢amurun olugmasim
engelleyen Gegirimli Asfalt Betonu kaplama da estetik agidan uygun bir kaplamadir.

4.5, Bakim ve Onarim

Uygun kaplama segiminde en 6nemli parametre, bakim ve onarim kolayligidir.
Bakim ve onarim, kaplamanm trafik yiikleri ve ¢evre etkileri (181, nem vb. ) altinda uzun
stirede dayanikliligma baghdar.

Esnek Ustyapilar, yapim ve onarmmimn kolay olmasma ragmen, gevre
kogullarindan gok gabuk etkilenerek ¢ok sik ve kisa siirede bozulup, bakim ve onarima
ihtiyag duymaktadir. Bunlar ayrica, agir trafik viikleri altinda ve ani yvitkler nedeniyle de
yerel olarak bozulabilmektedir. Fakat, bakim ve onarimi gok kisa siirede yapilip, yolun
trafige agilmasi saglamr.
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“Sekil 4. Lzmir de bir Kilit

Rijit Ustyapilar ise, yapimmdan sonra trafige agilmasi uzun siire almasina ragmen,
yapiminda gerekli 6zen gosterilirse, uzun bir siire trafik ve gevre etkilerine karg1 koyarak
bakim ve onanm gerektirmezler. Ancak bunlar, kentiginde yeralti tesislerinin yapimi ve
onarimi sirasinda bozulursa, onarimi uzun siire alir. Bu nedenle, kentin altyapist
planlanirken yeraltt tesislerin, gelismig iilkelerde oldugu gibi bir tinel igine almmast
halinde kullannminda sakinca yaratmaz. Kilitli Beton Parke kaplama ise, onarimi ve bakim1
cok kolay olan bir kaplama tiriidiir. Ayrica, bakim onarim sirasinda, malzeme sarfina yol
agmaz.

5. PARAMETRELERIN KARSILASTIRILMASI

Uygun kaplama segiminde énemli olan parametrelerin karsilagtirilmast igin bir
tablo diizenlenmigtir ( Tablo 3 ). Bu tabloda her parametre kendi iginde 1 den 10’a kadar
puanlanmigtir. Puanlama sonucunda, en yitksek degerler koyu sekilde isaretlenerek, hangi
“:aplama tipinin one gikt1g1 belirtilmigtir.
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Tablo 3. Kaplama Tiplerinin Degisik Parametreler ile Karsilastirilmas:

Cevre ile| Bakim ve

Kaplama Tipi Ekonomi | Giivenlik | Konfor | Uyam Onarim | Ortalam
a
Asfalt Betonu 8 8 8 8 8.4
Yiizeysel Kaplama 7 7 7 7,6
Stone Mastik Asfalt 5 8 8 7 7.6
Har¢ Tipi Kaplama 7 9 7 6 7.4
Gegirimli Asfalt Betonu 5 6 7.8
Mih. Ag. Asfalt Betonu 7 7 74

Siirekli Dont. Cim. Bet. 5 7 10 7,6
Soyulmus Agr. Cim. Bet. 5 8 9 74
Gegirimli Cim. Betonu 5 8 7,8
Mih. Agre. Cim. Betonu 6 8 7,2
Yivli. Cimento Betonu 6 7 6,2
Kilitli Beton Parke 4 9

Ekonomi i¢in : Ucuz 10 Puan, Cok Pahali 1 Puan

Giivenlik igin : Cok Giivenli 10 Puan, Giivensiz 1 Puan
Konfor igin : Gok Konforlu 10 Puan, Konforsuz 1 Puan
Cevre ile Uyum : Cok Uyumlu 10 Puan, Uyumsuz 1 Puan
Bakim ve Onarim :Ucuz 10 Puan, Cok Pahali 1 Puan

Ekonomik uygunluk agisindan bakildiginda, Yiizeysel Kaplamalarm en ucuz, Kilithi
Beton Parke Kaplamalarn ise, en pahali oldugu goriilmektedir. Giivenlik agisinda bakildig
zaman ise Gegirimli Asfalt Kaplamlar 6ne ¢ikmaktadir, Bu kaplamayi, sirastyla, Gegirimli
Asfalt Betonu, Viylendirilmig Cimento Betonu, Harg Tipi Kaplamalar ve Mihlanmig
Agregali Asfalt Betonu izlemektedir. Asfalt Betonu ve Stone Mastik Asfalt kaplamalar
konfor agisindan.en uygun kaplama tipleridir. Cevre ile uyum s6z konusu ‘oldugunda
Gegirimli Kaplamalar daha avantajli olmaktadir. Bakim ve onarim yoniinden inceleme
yapildiginda, Rijit Ustyapilar Siirekli Cimento Betonu diger kaplamalardan daha uygun
gorinmektedir. Tim parametreler g6z oniine alindiginda, bakim ve onarim parametresi
harig, Esnek Ustyapilar daha uygun gériinmektedir.
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6. SONUCLAR

Kenticinde uygun kaplama seciminde dikkat edilmesi gerekli parametreler Snem
sirasinda gore, ekonomiklik, givenlik, konfor, gevreye uyum ilei bakim ve onarnim
olmalidir. Fakat, her kent bu siralamay kendi biinyesine uygun olmahidir. Dogal olarak bu
siralamada giivenlik parametresi her zaman ilk siralari korumasi gerekli parametredir.
Bazen bakim ve onarim da ilk siralara yerlestirilebilir.

Ulkemizde altyap1 galigmalarmin bir program ve koordinasyon halinde yapilmas1
durumunda, caligmada bir degerlendirme yapildiktan sonra, kentiginde tek bir uygun
kaplama tipi segiminin dogru olmayacag1 ortaya gikmistir. Bu agidan bakildiginda, kent
merkezinde estetik goriiniigiin 6nemli oldugu diisiiniilerek, Kilitli Beton Parke Kaplamalar
kullanilabilir. Kent merkezine ulagan yollarda ise, Gegirimli Asfalt Betonu ve Asfalt
Betonu uygulamas: yapilabilir. Kent merkezi disinda olan kisimlarda ise, gevre etkilerine
uzun siire bozulmadan dayanabilecek Cimento Betonu yapilarak, ekonomik agidan
avantajli sonuglar elde edilebilir.
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ABSTRACT

The increase in the private car ownership and long trip length in the city life
became a big traffic problem for city administrators. One of the main solutions of this
problem is to construct new roads and/or to enhance of the present roads. To construct new
road and/or to repair present roads, choice of the pavement type is the important
phenomena from the city administrators’ point of view.

The main aim of this paper is to analyse the important points in pavement choice in
city roads. These important points are economy, safety, comfort, harmonious with the
environment and easiness to repair and restorate. In the conclusion, how to choose road
pavements for our cities are explained.
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