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OZET

Bu ¢alismada Eskisehir'deki rayli sistem tartigmalarinmn tarihsel geligimi, 1995 yilindan
itibaren ciddi anlamda baglayan galigmalar, su anda bu ¢aligmalarin durumu ve bizim rayh
sistemle ilgili 6nerilerimiz dzetlenecektir.

1. GIRiS

Kentsel ulagtirmada amag, bir yandan kentte yagayanlarin giiniimiizde belirli bir hacim
ve nitelife yiikselmis bulunan giinliik ulagim gereksinimlerini en uygun bigimde kargilarken,
diger yandan da kentsel gelisme hedeflerine uyarlanmasi kolay olan uyumlu bir ulasim
politikasi izlemektir. Hizla artan niifus ve arag sahipligi sebepleriyle 6nemli bir sorun olan
kenti¢i ulagimnn diizenlenmesi igin en uygun ¢bziim, toplu tagin sistemlerine &ncelik
vermektir,

Bu sebeple, ulagim sorunlart uzun dénemli galigmalar agirlikh olarak degerlendirilmeli
ve uygun goziimler iretilmelidir. Bu g¢oziimler mevcut ulagm yapistun daha verimli
calgabilmesi ig¢in yapilmasi gereken diizenlemeleri ve belirlenen hedef yilinda olusmasi
beklenen yolculuk taleplerinin toplu tagin agirlikli bir ulagtirma sistemi ile kargilanabilmesi
i¢in yapilmast gerekli ulasim yatimlarmi igermelidir. Bu ulagim yatirimlan genellikle ¢ok
yikksek yatirm maliyetlerine sahip olduklarindan etiid asamast olduk¢a dnemlidir. Halkin
ulagim ihtiyaglarim kargilayabilecek kapasitedeki bir sistem, miimkiin oldugunca diisiik
maliyetle gergeklestirilmeye galigiimalidir. Ancak burada sadece yatim maliyetinin degil,
uzun vadede olduk¢a Onem arzeden isletme maliyetlerinin de gdzéniine alinmas
gerekmektedir,

Bugiin diinyada birgok biiyiik sehir kentigi ulagmm i§in rayl sistemlere ydnelmektedir.

Kentigi rayl sistemlerin ilk 6rnegi 1832'de New York Harlem'de atlar tarafindan ¢ekilen
tramvaydir. Ikinci ise 1835'de New Orleans'da isletmeye agilmistir ve bu hat halen elektrikli
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araglarla hizmete devam etmektedir. 1920 lere kadar tiim diinyada rayli sistemler hizla
yayginlagirken, 1930 lardan itibaren ozel otolarm sayismm hizla artis1 ve raylara ve elektrik
hatlarmna ihtiyag duymadigindan giizergahlar bakimmdan daha esnek olan lastik tekerlekli
otobiislerdeki gelismeler raylt sistemlerin sayismmn giderek azalmasma yol agmstir. Ozellikle
1. Diinya Savasi'ndan sonra geligmis iilkelerdeki refah diizeyinin yiikselmesi ozel araglarin
genel bir ihtiyag olarak algilanmasma yol agmig ve bu da genel olarak toplu tagina olan talebi
azaltmstir.  Ancak 1970 lerle beraber ok sayida 6zel aracin yol agtify trafik ve gevre
sorunlan1 biiyilk problemler yaratmaya baslamug ve toplu tagtmanin onemi anlagilmaya
baglanmstir, 1970 lerde tekrar gozde olan toplu tagin sistemleri arasinda rayl sistemler de
yerlerini almuigtir. Bugiin diinyada birgok orta biiyiikliikteki gehirde rayl1 sistem bulunmakta,
bazilarmda ise bu konudaki galigmalar devam etmektedir. Asagidaki The Light Rail Transit
Association web sayfasindan elde edilen Tablo 1 baz1 iilkelerdeki rayli sistem sayilari ve
tiplerini vermektedir. Yine aynt web sayfasindan elde edilen Tablo 2'de ise Tiirkiye'deki
kentigi rayli sistemlerin dzellikleri verilmistir.

Tablo 1. Ulkelere gore rayli sistem sayilan ve tipleri

Ulke Metro HRS Tramvay | Hafif Demiryolu| Toplam
Sayis Sayis1 Sayis1 Sayis1
Belcika 1 1 5 0 7
Brezilya 6 1 4 1 12
Cin 5 0 5 0 10
Cek Cum. 1 0 7 0 8
Fransa 7 0 8 6 21
Almanya 4 9 59 5 77
Italya 3 3 5 5 16
Japonya 9 11 15 19 54
Polonya 1 1 14 0 16
Romanya 1 0 15 0 16
Rusya 6 2 71 0 79
Tiirkiye 1 3 3 0 7
Ukrayna 3 1 25 0 29
Ingiltere 2 2 10 1 15
ABD 11 10 28 1 50

Diinya ¢apindaki son bilimsel aragtirmalara gdre, uygun bir ulagtirma sistemi
gelistirebilmek igin niifusu 300.0001 asan kentlerde, yogun ulagim eksenlerinde pik saatlerd.
yolcu sayist 5.000-6.000°e ulastiginda, 15-20 yillik bir donem iginde bu saymin ik’
katlanabilecegi de hesaplaniyorsa, hafif rayl sistem tiirii bir toplu tagin sisteminin kent igi
ulagimimna katilmasina yonelik planlamalar yapilmaya baglanmas tavsiye edilmektedir.

Bu durumdaki sehirlerde rayh sistemlerden en iyi bigimde yararlanma yolu, iiretilen gok
sayida segenek arasindan istenen ulagim kosullarim saglayan en ucuz, zaman iginde geligen
ulagim gereksinimlerine uyarlanabilen ve uyarlanma maliyeti diigiik olan sistemi segmektir.
Kentin ulagim yapisim olusturan niifus, isgiici, gelir dagilim, oto sahipligi, arazi kullanimi
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gibi genel 6zellikleri ile kentigi ve kentler arasi ulagim istatistikleri gegmisten gliniimiize genig
bir siireg igerisinde derlenip degerlendirilmelidir. Eger rayli sisteme gegilmesi diisiiniiliiyorsa,
bunun en iyi yolu bugiinkii ulastirma sistemi iizerinde uyarlamalar yaparak yapilmas: gereken
ik yaturim maliyetini zamana yaymaktir. Bunun igin ilk asamada Ozel otobiis yollars
olusturularak gelecekteki rayl: sistem igin yer ayrilmalidir. Ozel otobiis yollarinmn vyetersiz
kalmaya bagladig1 noktadan sonra da rayli sistem hizmete girecek sekilde gerekli yatirmlar
yapilmahdir. Bu aradaki smir igin ise genel olarak pik saatte 10000-12000 kisi/yon/saat
almabilir.

Tablo 2. Tiirkiye'deki kenti¢i rayh sistemlerin 6zellikleri

L Sehir Tip Hat Cekim Agilis Notlar Hat Uz.
Genigsligi Tarihi (km)
Ankara HRS Standart | Ugiincii ray 1995 1 hat 8,6
Metro Standart | Ugiincii ray 1997 1 hat 14,6
Istanbul HRS Standart | Havai hat 1989 1 hat 16,7
Tramvay Standart Havai hat 1992 Kiigiik 10,7
Tramvay Dar Havai hat 1990 Nostaljik 1,6
Izmir HRS Standart | Havai hat 1999 1 hat, testte 11,5
Konya Tramvay Standart Havai hat 1992 Kiiciik 18,5

2. ESKISEHIR ILINE AT GENEL BILGILER

Kentin ulagim yapist hakkinda incelemelere baglanmadan énce niifus, isgiicii, gelir
dagilim, oto sahipligi, arazi kullanmmi gibi genel 6zellikleri gegmisten giiniimiize genig bir
stireg igerisinde derlenip degerlendirilmelidir.

2.1. Eskisehir Ilinin Cografi Konumu

Eskisehir, I¢ Anadolu Bolgesi’nin  kuzeybatisinda, Eskigehir ovasmin giineybat1
kesiminde, ovay1 gevreleyen yaylamn dik kenar éniinde kurulmug ve ovaya dogru genislemig
olan bir kenttir. Sakarya nehrinin en énemli kolu olan Porsuk Cay1 kentin iginden dogu-bati
yoniinde gegmekte ve ovayr sulamaktadir.

2.2. Ekonomik Yap

Cumbhuriyetin ilanindan iki y1l sonra il merkezj olan Eskisehir’de, sanayi, ildeki tarimsal
ve dogal potansiyeller degerlendirilecek sekilde bu yillarda gelismeye baglamistir. 1930°L
yillarda, un fabrikalart ve kiremit - tugla fabrikalarmdan ibaret olan mevcut sanayi daha da
gelismig ve Tiirkiye’nin ilk seker fabrikalarmdan biri hizmete girmistir. Kent bu yillardan
itibaren ileride geligmesi tizerinde &nemlj etkiler yapacak demiryoluna kavusmus ve ulusal
ulasim agindaki Gnemini artirmugtir.  Bu donemde kent, giineydeki eski yapisim koruyan
mahalleler ile kuzeydeki demiryolu arasinda yayilmgtir.
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1970 1i ve 1980 li yillarda kentin gelisimiyle, kentsel rant hizla artmis ve sehir ovaya
dogru biiyiimeye devam etmigtir. Bu yiizden gelismekte olan sanayi sektorii kent merkezinden
uzak bolgelere kaymaya baglamigtir. 1970 lerin baginda Ankara karayolu iizerinde, kentten 12
km uzakta kurulan Organize Sanayi Bolgesi, sehrin ckonomi geligim tarihinde nemli bir
mihenk tagidir. Bu dénemde, karayollari, konut geligimini beraberinde getirmis, Eskisehir’i
gevre yerlesim merkezlerine baglayan yollar boyunca yapilagma artomgtir.

Eskisehir’in Ankara, istanbul ve izmir sehirlerine yakinhgi ve ulagmmnin kolayligt bu
sehirlerin etkisinde kalmasma yol agmugtir. Bdylece Eskisehir daha gok Orta Anadolu ile Bat1
Anadolu’daki yerlesim merkezleri arasinda iletigimi saglayan bir koprii ve kendi bolgesindeki
ckonomik faaliyetleri diizenleyen bir metropol durumuna gelmigtir.

Kentin fiziksel gelisimindeki en 6nemli sorun, tanimsal agidan son derece degerli olan
ova topragmn, tarimsal amagh kullammmimn kentsel rantla rekabet edemeyip sehre
katilmasidir. Diger ova kentlerimizin de karg1 kargiya kaldig1 bu durum sonucunda tarmmsal
agidan degerli olan araziler telafisi olamayacak sekilde kaybedilmektedir. Kentin geligimi
iizerindeki onemli etkenlerden biri olan ulagim agmnin planianmasmda bu durum gbzoniine
alinmali ve kentin ovaya dogru geniglemesini onleyici bir ulagim apt planlanmalidur.
Eskisehir’in yaganabilir, cagdas bir kent olmast igin islevsel bir ulagim planinn gerekliligini
bugiin biitiin otoriteler kavramigtr

2.3. Niifus Ile Tlgili Veriler
Devlet Istatistik Enstitiisii web sayfasmdan elde edilen Tablo 3 Yillara gore Eskigehir ve
Tiirkiye niifuslart ve niifus arti oranlarint kargilagtirmali olarak vermektedir. Tablodan

Eskigehir'in genelde ve il merkezi niifus artig oranlarmda Tirkiye ortalamasimn gerisinde
kaldig: goriilmektedir.

Tablo 3. Yillara gore Eskigehir ve Tiirkiye niifuslari ve niifus artig oranlar

Toplam Niifus Yillik Niifus Artiy Hizx
1990 1997 Do,
Tiirkiye 56473035 62865574 15.08
Eskigehir 641301 660843 4,22
Tiirkiye Il Merkezleri 22574274 27517123 27,85
Eskisehir 11 Merkezi 413082 454536 13,45

2.4. Arag Sayilari

Devlet Istatistik Enstitiisii web sayfasmdan elde edilen Tablo 4 Eskigehir ve
Tiirkiye'deki motorlu kara tagiti ve 5zel otomobil sayilarimi ve 10000 kisiye diigen arag
sayilarm vermektedir. 10000 kigiye diigen arag sayismin Tiirkiye ortalamasmn hayli
{izerinde olmas1, Eskigehir'in geligmisliginin bir gostergesi olmakla birlikte, trafik sorunlarmin
bir sebebini de isaret etmektedir.
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Tablo 4. Eskisehir ve Tiirkiye'deki motorlu kara tagiti ve 6zel otomobil sayilari ve 10000
kisiye diigen arag sayilari '

Motorlu Kara Tasiti Ozel Otomobil Sayisi

Toplam Sayr | 10000 kisiye diisen | Toplam Say1 | 10000 kisiye diisen
Tiirkiye 5943073 945 3649199 580
Eskisehir 84091 1272 51655 ' 782

3. ESKISEHIR KENTICI TOPLU TASIN SISTEMi HAKKINDA
GENEL BILGI

Tablo 5 den de goriilebilecegi gibi, Eskigehir'in kentigi toplu tagin sisteminin esasini
Belediye Otobiisleri ve 01.02.1995 tarihinde hizmete giren Ozel Halk Otobiisleri
olusturmaktadir. Ozel Halk Otobiisleri ilk olarak 40 aragla hizmete baglamiglar, daha sonra
1996 Subat ayinda Belediye elindeki otobiislerden 58 tanesini emekli olan sofdrlerine kidem
tazminat1 kargiligi devretmis ve araglar da Ozel Halk Otobiisii olarak hizmete girmiglerdir.
Daha sonra araliklarla ihale agilarak OHO sayis1 120'ye kadar artimlmigtir.  Ayrica
Belediye'nin kenti¢i toplu tagininda diizenli olarak iglettigi 29 otobiisii, yakin kéylere ¢alisan 5
otobiisii ile ariza durumlarina kargt yedek olarak tutulan 15 otobiisii vardir. Bu otobiisler
toplam 64 hatta ¢alismaktadirlar. Eskigehir'de Belediye Otobiisleri ve OHO leri 6.30-23.30
saatleri arasinda gahigmakta, ancak 20.30'dan itibaren sefer siklig1 yariya diisiiriilmektedir.

Ancak OHO uygulamasma gegilmesi Belediye'nin otobiis igletmesinden yaptig1 zarari
azaltmakla birlikte OHO leri aras1 rekabet nedeniyle bazi sorunlar da ortaya gikarmgtr:

- Yolcu kapmak i¢in yarigmalari, v

- Daha gok yolcu alabilmek igin normal isletme saatlerine uymamalar1 (bilerek erken
veya geg kalkmalarr),

- Daha ¢ok yolcu alabilmek i¢in durakta ¢ok beklemeleri,

- Hatlarda rotasyon uygulamasi oldugundan az yolcu olan hatlarda calisma isteksizligi
gosterip, aract arizali gosterme olaylarmin olmasi,

- Personellerinin davranig ve giyimleriyle ilgili sikayetler.

Ayrica Eskigehir'de Belediye'nin iznine ve denetimine bagli olarak galisan 6 ana hatta
toplam 211 minibiis ve 3 ana hatta toplam 126 taksi dolmusg vardr.

Eskigehir'in 6nemli bir sanayi kenti olmas1 dolayistyla toplam kentigi seyahatler icinde
ig¢ilerin konut-igyeri-konut seyahatleri 6nemli bir yer tutmaktadir. Kentin ulagim sistemindeki
aksakliklar sebebiyle kuruluslarin ¢ogu kendi isgilerini daha diizenli, giivenilir, izl ve
ekonomik bir sekilde tagimak igin servis araglar1 kullanmaktadirlar. Bu servis araglan
sirketler tarafindan ihale usulii ile bulunup, belli bir odaya kayrtlar1 olmadigmmdan sayilar1 ve
diger 6zellikleri hakkinda bilgi bulmak miimkiin olamamgtir. Tablo 5 1995 Eskigehir Ulagim
Master Planindaki yolculuk tiirel dagilimim ve bugiinkii arag sayilarim gostermektedir:
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Tablo 5. Arag sayilan ve yolculuk tiirel dagilim

Sayist (1999) Tasuna % si_(1995)

]'?’elediye Otobiisleri 49 73.29

Ozel Halk Otobiisleri 120 ’
Minibiisler 211 6,9

Taksi Dolmuglar 126 04

Servis Aragclari Oprenilemedi 8,11

Ozel Otomobil ‘ 51655 10,6

Ticari Taksi 542 0,7

Giderek geligen sehirde ulagim sorunu da giderek bityiimektedir. Bugiin ana arterlerde
cok sik araliklarla otobiisler isletilmekte ve bu otobiislerin ¢ok biiyiik bir kismi da sehir
merkezinden gegerek (hatta bazilari ayni caddeden bir turda iki kere gegerek) trafik
sorunlarina yol agmaktadir.  Otobiisler igin Eskisehir Biiyiikgehir Belediyesi Otobiis
idaresinden alinan hatlardaki arag sayisi, sefer stk ve giizergah bilgileriyle elde edilen
Tablo 6.'daki kritik noktalardan saatte gegen ortalama otobiis sayilar, trafik sorununda
otobiislerin payim agikga gdstermektedir:

Tablo 6. Kritik noktalardan saatte gegen ortalama otobiis sayilari

Nokta Saatte Nokta Saatte Nokta Saatte

Gecen Gecgen Gegen

Otobiis Otobiis Otobiis

Sayisi Sayis1 Sayis1
Odunpazarn 221 |SSK Hast. 56 | Tip Fak. 32
iki Eyliil Cad. 212 | Yildiztepe 52 | Kirim Cad. 26
Atatiirk Cad. 142 |Muttalip Cad. | 49 |Sakarya Cad. 26
S.Fuzuli Cad. 123 | Terminal 43 | Y.Emre Cad. 21
A.Menderes Bul.| 85 |[Kiitahya Cad. 41 | Yenikent 15
C.Topel Cad. 79 |H.Polatkan Bul. 37 |{Emek 10
Sivrihisar Cad. 77 | Oto San. 35 |Istasyon 9
Lin6nii Cad. 77 | Yenikent PTT 34 |71Evler 7
Devlet Hast. 67 | Anadolu Uni. 33 | Org. San. 3

Ancak Eskigehir Ulagim Master Planindan alinan Tablo 7.'den de goriilebilecegi gibi
Eskisehir'in 6zellikle kent merkezindeki yollari bu kadar otobiisii kaldirabilecek kapasitede
degildir. Bu durum ise dzellikle Odunpazari, iki Eyliil Caddesi, Atatiirk Caddesi, Sair Fuzuli
Caddesi gibi, sehrin merkezi i§ alamm olusturan yerlerde birbiri ardina dizi halinde
otobiislerin gegmesine yol agmaktadir.
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Tablo 7. Eskisehir ulagim altyapis1 ana arterleri

Cadde-Sokak Trafik Net Serit | Refiij Park
ismi Isleyisi Genislik | Sayis1 |Genisli | Durumu
(m) gi (m)
Hasan Polatkan Bulvar: Cift Yonli 24 8 2-8 Yok
Yunus Emre Cift Yonhi 14 4 - Tek Tarafla
Muttalip Cift Yonli 14 4 - Tek Tarafl
Sakarya Cift Yonlii 13 4 - Cift Tarafli
Iki Eyliil Cift Yonli 12 4 - Yok
(Odunpazari-Tasbast)
Iki Eyliil (Tagbagi-Kopriibast) | Tek Yonli 14,30 4 - Yok
Ismet In6mii Cift Yonli 14 4 1,50 Yok
(Zincirlikuyu-Gegit)
Ismet Inonii Tek Yénli 12 3 - Tek Tarafli
Gegit-Kopriibagy)

Atatiirk Cift Yonhi 12 4 - Yok
Kiitahya Cift Yonli 14 4 - Tek Taraflt
(Basma Fab.-Demirkdprii)
Kiitahya Tek Yonlii 9 3 - Tek Tarafli
(Demirkoprii-Atatiirk Cad.)
Sair Fuzuli Tek Yonli 9 3 - Yok
Adnan Menderes Bulvari Cift Yonli 18 6 4 Yok
Cengiz Topel Cift Yonlii 14 4 - Yok
(Anadolu Un.-Gegit)
Cengiz Topel Tek Yonlii 12 3 - Yok
(Gegit-Ko6priibasi)
Tuncer Giingor Cift Yonlii 21 6 - Yok
Sivrihisar (Terminal-Seker) Cift Yonlii 13 4 - Yok
Sivrihisar (Seker-Atalar Cad.) | Tek Yonlii 13 4 - Tek Tarafly

4. ESKISEHIR ICIN RAYLI SISTEM CALISMALARI

Eskigehir'in 6zellikle kent merkezinde yasanan yogun trafik nedeniyle giindeme gelen
rayh sistemle ilgili tartigmalar uzun yillar 6nce baglamis ve hizla artan mniifus g6zdniine
alnarak bir rayl1 sistem igin galigmalara ve planlamalara geg kalinmadan baglanmas: hakkinda
genel bir fikir birligi olusmustur. Bu konudaki ¢aligmalar ise esas olarak Eskisehir Biiyiiksehir
Belediyesi tarafindan 1995 yilinda ODTU Ulagim Arastirma Merkezi'ne yaptirilan Eskigehir
Ulagim Master Plam ile baslamigtir. Bu ¢aligmada Eskisehir'deki ulagim durumu genel
ozellikleriyle ortaya konulmus ve kent merkezinde bazi caddelerin tek yonlii yapilmasi ve
kentin iki iiniversitesi arasinda ve schir merkezinden de gegen bir Hafif Rayli Sistem 6nerisi
yapilmigtir. Onerilen bu giizergah Sekil 1'de gosterilmigtir.
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Sekil 1. Eskigehir Ulagim Master Planinda 6nerilen HRS hatti

Onerilen Hafif Rayh Sistem, Osmangazi Universitesi Tip Fakiiltesi oniinden baslayip bu
tiir bir sistem igin yeterli genislikteki Hasan Polatkan Bulvar: boyunca ilerleyip, bir ag-kapa
tiinelle Odunpazari bolgesini gegip, iki Eylil Caddesi iizerinden Kopriibagina ulagmaktadr.
Burada Porsuk Caymm1 391 metrelik bir kopriilii kavsakla gegip ismet Inonii Caddesi iizerinden
Demiryolu ve Cevreyolu'nu mevcut iistgegitlerle gegerek Anadolu Universitesi Eczacilik
Fakiiltesi oniinde son bulmaktadr. Bu giizergah toplam 7850 metredir ve hemzemin
kavsaklar diginda kendi tahsisli yolunda galisacaktir. Sistem icin tahsisli hattinda balastl,
sinyalize hemzemin kavsaklarda balastsiz bir hat, ilk isletme yilinda ikili, talep artis1
paralelinde iiglii araglar, 25 km/sa ticari igletme hiz1, 4 dakika zirve saat dizi zaman aralif1, 7,5
dakika normal saatte dizi zaman aralig1, 20 dakika seyrek saatte dizi zaman araligy, iletmede
18 arag ve 2 yedek arag ve giig kaynagt icin ise 750 V DC havai hat onerilmigtir. Sistemin
mevcut hat ve arag sayis1 onerileriyle kapasitesi 8400 kigi/saattir. Bu say1 arag sayist ve
ozelliklerine bagli olarak geligtirilebilir.

Ancak énerilen bu sistem yiiksek maliyeti ve agagida siralanan diger nedenlerden dolay1
yerel yetkililer ve sivil toplum kuruluglarmca kabul gérmemigtir:

- Porsuk Cay1 gegisi igin onerilen 391 metrelik ve 4,50 m yiiksekligindeki kopriiniin
yapilmas1 halinde kentin bu en merkezi noktasinda girkin bir beton y1gim gérintiisii
olugacaktr,

- Hafif Rayli Sistem igin tahsisli hat yapilmasi durumunda 6zellikle kent merkezinde
arag trafigi igin biiyiik stkintilar dogacaktir,
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- Ozellikle Ismet Inénii Caddesinden gegis, mevcut arag trafigini tek seride
indireceginden uygun goéziikkmemektedir.

Bu projenin yukaridaki sebepler ve mali sorunlar nedeniyle uygulamaya
gegirilememesine ragmen bu konudaki tartigmalar devam etmis ve bir kamuoyu olugmusgtur.
Bu konuda Eskigehir'de 13 Mart 1999 tarihinde TMMOB Makine Miihendisleri Odasi
tarafindan diizenlenen "Kentigi Ulasimda Rayh Sistemler Sempozyumu" gibi toplantilar da
diizenlenerek konunun tartigilmasina devam edilmigtir.

5. ESKISEHIR iCIN RAYLI SISTEM ONERIMIZ

Eskigehir'in kentigi ana arterleri Tablo 7.'den de goriilebilecegi gibi oldukga dar
oldugundan daha ¢ok tahsisli hat gerektiren Hafif Rayll Sistemin gehrin yapisina uygun
olmadif goériilmektedir. Eskisehir gibi orta biiyiikliikteki, ancak kent merkezindeki yapilasma
eski ve caddeleri dar olan sehirlerde bu derece iddiali yatirimlarm yapilmas: oldukga zordur.
Bu sartlar altinda en uygun ¢dziim tramvay sistemi kurmak ve kent merkezinde diger araglarla -
ayn1 yolu paylagmasina izin vermek olacaktir.

Burada asil problem ise kurulacak sistemin sahip olacagi hatlarm belirlenmesi olarak
ortaya ¢ikmaktadir.  Sistemin esas amaci, genellikle sehrin dis mahallelerinden gehir
merkezine gelecek ve daha sonra geri dénecek olan yolculari, mevcut otobiis sisteminin yol
agtif trafik sorunlara yol agmadan tagimak oldugundan, sistemin, en yogun otobiis gegisine
sahip olan noktalar arasinda kurularak, bu noktalardan dizi halinde gegen otobiislerin ikame
edilmesi saglanmalidir. Bu hatlann belirlenmesi igin ise Tablo 6 daki sehrin belli
noktalarindan gegen otobiis sayilann ve Tablo 9 daki bu otobiislerin hatlara gére giinliik
ortalama yolcu sayilar1 yararh olacaktir. Bu dusunceyle bulunan rayli sistem hatlar1 Sekil 2'de
gosterilmektedir:

Anadolu Un.

‘Sakarya Cad.
S.S.K. Hast.

Kiitahya Cad,

7 Devlet
‘_\/ , ,/ Odunpazar —\Hast.

/
Tip Fak. Yenikent

Sekil 2. Onerilen Rayh Sistem Hatlarmin Sematik Gosterimi
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Eskigehir'de yiiriirliikte olan Ozel Halk Otobiisleri Sisteminde arag iginde satilan bilet
sayilar1 bu hatlardaki yolcu sayilarim ortaya ¢ikarmasi bakimmdan oldukga 6nemli bir veridir.
Ashinda her seferin baglangig ve bitis noktalarinda eldeki biletlerin numaralarmin yazilarak
Belediye'ye bildirilmesi gerekmesine ragmen, genelde bu konuya fazla 6nem verilmemesi ve
sayilarin daha sonra rasgele doldurulmasi, gelirin daha az gosterilmesi amaciyla her yolcuya
bilet verilmemesi, eski biletlerin yerlerden toplanarak tekrar yolculara dagitilmas1 gibi
nedenlerle bu verilere giivensizlik olugmaktadir. Bunun igin Belediye'nin Otobiis igletmesinde
yolculuklar farkl bir yéntemle bulunmaya calisgtimaktadir. Bu yontemde Ozel Halk Otobiisii
sahibinin, satim aldig1 biletleri, bir sonraki bilet satm aligina kadar her gin esit miktarda satt1§1
kabulii ile, satilan bilet sayilan yaklasik olarak bulunmaktadir. Ancak bilet satig1 yapilmamasi
nedeniyle Belediye Otobiislerindeki yolcu sayilan oprenilememektedir. - Belediye
otobiislerinin sayis1 az oldugundan, halk baz: duraklarda satilan Belediye Otobiisti Biletlerini
tercih etmemekte ve genellikle bu otobiisler igin sofor gozetiminde bir kumbaraya para
atilarak yolculuk iicreti 6denmektedir. Bu nedenle insanlar ancak bozuk paralar oldugunda
Belediye Otobiislerine binebilmekte, bozuk paras olmayanlar ise Ozel Halk Otobiislerini
beklemektedir. Giin sonunda agilip igindeki para sayilan bu kumbaralardaki para miktar1 da
kaba da olsa bir fikir verebilir. Eskigehir'de OHO lerindeki bilet satiglarmin %52 si Tam,
% 48 i ise Ogrenci biletidir. Belediye'nin islettigi hatlar genellikle 6grenci agirlikh hatlar
oldugundan, bu oranlar, bu hatlarda ters olarak almarak, basit bir denklemle gok kaba olarak
Tam ve Ogrenci yolcu sayilari bulunmaktadir. Bu sekilde elde edilen ortalama giinliik yolcu
sayilan Tablo 9'da verilmistir.

Kentiginde caddelerin  biiyiik kismim  kaplayan otobiislerin  gehre  girmesi
engellendiginde tramvay yeterince hareket serbestine ulasacaktir. Ancak zaten otobiislerin
gectigi yollara tramvaylar da eklenirse bu ulagim sorununun ¢oziimiine degil, daha da
agirlagmasma yol agacaktir. Bu sistemde higbir otobiis sehir merkezine girmeyecek, 5 ug
noktasinda ve istenen uygun ara noktalarda kurulacak olan toplama-dagitma istasyonlarina
yolcular, yakinlarsa yiiriiyerek, eger uzaklarsa, olusturulacak yeni mahalle igi toplama-dagitma
otobiisleriyle, diisiik bir ticret karsihgimda ulasacaklardir. Bu toplama-dagitma otobiis hatlar
konusunda dikkat edilmesi, gereken husus eskiden bir otobiisiin gegtigi her sokaktan bu
otobiislerin gegmesi gerekliligidir.  Aksi takdirde halkin sistemden memnuniyetsizligi
artacaktir. Burada en biiyiik sorun ise halkin énceden tek aragla ulagabildigi yerlere, yeni
sistemin hizmete girmesiyle beraber belki 2, hatta 3 aragla ulagmasi sebebiyle dogacak
memnuniyetsizliktir. Yolcu eger toplama istasyonuna gok uzakta oturuyorsa, bir-toplama
otobiisil ile toplama istasyonuna ulasacak, buradan tramvaya binecek, varig yerine en yakin
durakta inip, eger vang noktas1 gene uzak bir noktadaysa, dagitma otobiisil ile varis noktasina
ulagacaktir. Genellikle yolculuklar sehir merkezine yapildigindan 3 arag kullanan yolcu sayist
oldukga az olacaktir. Yine de dnceden tek aragla varis yerine ulagan yolcularda sisteme kars:
tepki olusacagi agiktir. Bu tepkiyi azaltmak igin ise bazt yontemler uygulanabilir; 6regin
eskiden her yarm saatte bir otobiis gegen noktalardan her 15 dakikada bir toplama-dagitma
otobiisii gegirilerek yolcularm durakta bekleme siireleri azaltilabilir. Fiyatlandirma yoniinden
ise ozellikle kisa mesafelerde gahigacak olan toplama-dagitma otobiislerinin iicretlerinin
oldukga diigiik tutulmasi veya daha gagdas bir yontemle akilli bilet uygulamasi kullamlarak,
tramvay1 kullanan yolculara bu otobiislerde indirim yapilacak bir sistem kurulmasi uygun
olacaktrr. Yani varig noktasma sadece bir otobiis yolculugu ile ulagan yolcuya farkli, bir
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tramvay ve bir veya iki otobiis yolculugu ile ulagan yolcuya farkh ticret uygulanabilir. Ayrica
aylik abonman kart1 gibi bir sistem de olugturulabilir.

Onerilen sistemin 6zelligi geregi her ug noktasindan diger ug noktalarma talebe bagh
siklikta seferler diizenlenmelidir.  Diizenlenebilecek seferler asagida ana duraklaryla
belirtilmigtir:

Tablo 8. Diizenlenebilecek seferlerin giizergahlari

Sefer No

Giizergah

SSK Has.-Iki Eyliil Cad.-Kiitahya Cad.

SSK Has.-Iki Eyliil Cad.-Terminal

SSK Has.-Iki Eyliil Cad.-Odunpazari-Tip Fak.

SSK Has.-Iki Eyliil Cad.-Odunpazari-Devlet Has.

Kiitahya Cad.- Iki Eyliil Cad.-Terminal

Kiitahya Cad.- Iki Eyliil Cad.-Tip Fak.

Kiitahya Cad.- Iki Eyliil Cad.-Odunpazani-Devlet Has.

Tip Fak.- Odunpazarn-Devlet Has.

Tip Fak.-Odunpazan-iki Eyliil Cad.-Terminal

NI IS IEN RPN Ry

Devlet Has.- Odunpazarni- Iki Eyliil Cad.-Terminal

Bu sistemin genel 6zellikleri:

- Onerilen sistem otobiis hatlari gozoniine alinarak planlandigindan pratikte bugiin

Belediye Otobiisleri ve Ozel Halk Otobiislerinin tagidign tiim _yolcular1
hedeflemektedir. Ancak gok fazla aktarma gerekeceginden yeni sistemden memnun
olmayan yolcularin bagka arayislar igine girip, minibiis veya Ozel arag gibi alternatif
ulagim tiirlerine yonelmeleri ve ug bdlgelerinde toplama gérevini yapan otobiislerin
gittigi yakin yerlere giden yolcularm da tramvay1 kullanmayacaklani hesaba
katilmahidir.  Yine de bu sistem bugiin giinde ortalama 143506 yolcu tagiyan
Belediye ve Ozel Halk Otobiislerinin yerine gegecek ve tahminen onlarin
yolcularimn biiyiik kismim tagiyacaktir. Fakat ne kadarm tagiyacagl konusuna, daha
derin bir aragtirma gerektirdiginden, bu galismada girilmemistir,

Araglarm ikili diziler halinde ve talebe gre belirlenecek araliklarla isletilmesi uygun
olacaktir.

Onerilen sistem gectigi her yolda gift hat olarak, yaklagik 18 km uzunlugundadir.
Bu iki hattin, havai hat masrafim arttiracak olmasma ragmen caddenin en sag ve en
solundan gegmesi uygun olacaktir. Bdylece simdiki gibi yol kenarmdaki kaldimlar
durak olarak kullamlabilir. Ozellikle kent merkezinde korunmali durak yapmak igin
yeterli yer bulunmamaktadir. Bu nedenle en uygun ¢Oziim, iki aragtan olusan dizide
bir siiriicii ve her aragta bir tane olmak iizere iki tane bilet kontrolciisii bulunmas
olacaktir. Bu bilet kontrolciileri bilet kesmeyecek, sadece yolcunun akill1 biletini
makineye sokmasmi kontrol edecektir. Aracin 6n, orta ve arkada ¢ kapisi
bulunmas ve su anki otobiisler gibi 6n kapmn binigler, orta ve arka kapilarin inigler
i¢in kullanilmasi yerinde olacaktir,
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Tablo 9. Hatlara gdre ortalama giinliik yolcu sayilari, mevcut otobiis hatlarimin sisteme
oturtulmasi ve toplama-dagitma istasyonlarimin belirlenmesi

OZEL HALK OTOBUSLERI
Hat| Arag| Tur | Yol [Durak| Tam | Ind. | Bas. Bitis | Toplama | Dagitma
No |Sayis1| Siiresi| (km) | Sayist Bilet | Bilet | Noktas1 | Noktas1 | Noktasi | Noktas
(dak) Satis1 | Satigy

115 60 | 16 | 39 | 2010 | 2064 | Cankaya | Istasyon | O.P. -

2 4 60 13,6 44 | 1855 | 1682 O.P. | Yesiltepe - AU.

3 3 60 |16,3| 48 | 1377 | 1195 O.pP. Raykent - 0.Gazi

4 4 60 |15,6| 38 | 2427|2067 | B.Evler | Has.Pol. AU, -

5 4 60 1727 34 | 2134 | 2082 O.P. Baksan - S.SK.

6 2 70 |27,7| 58 782 | 631 O.pP. 0O.San. - Dev.Has.

7 2 70 1262| 56 | 1331 | 916 | 2Eylil | O.San. - Dev.Has.
8A| 2. 70 [192] 51 | 2400 | 2082 | Tip Fak. | Sak.Cad. - Sak.Cad.
8B | 2 70 |21,1| 50 Sanayi | Sak.Cad. | Dev.Has. | Sak.Cad.

9 2 60 |19,5| 50 | 1357 | 1026 | Terminal | Siimer - 0.Gazi
10| 4 70 20,7 58 | 2499 | 2048 | Terminal | Mamuca - Dev.Has.
11| 4 60 |18,5| 47 | 2366 | 1849 O.P. Fidanlik - 0.Gazi
12A1 1 60 |202| 57 | 1152 1065 | Tip Fak. | Sarhdyik - Sak.Cad.
12B| 2 70 |234| 63 Terminal | Sarhdyiik - Sak.Cad.
14A| 2 70 | 184 | 52 | 2557 | 2424 |Giindogdu AU. Dev.Has. -
14B| 2 70 1202| 55 Giindogdu| S.S.K. | Dev.Has. -
15A 1 70 18,8 | 50 | 1920 | 1547 | Terminal | Emek - Dev.Has.
15B| 2 70 19 47 Terminal | Emek - Dev.Has.
16A| 4 60 |164| 49 | 2225|1778 O.P. Camlica - 0.Gazi
17A] 1 70 1209 54 | 1527 ] 1453 | Tip Fak. | Sazova - 0.Gazi
17B] 1 70 (20,3| 53 S.S.K. Sazova - 0.Gazi
17C| 1 70 120,6| 54 Terminal | Sazova - 0.Gazi
18A| 1 60 1199 50 | 1633 | 1467'| Terminal Uni.Ev. - Tip Fak.
18B| 2 60 | 164 41 Giiltepe | Terminal O.P. -

191 2 70 22,51 57 | 1275] 1310 | Sirintepe | Tip Fak. | S.S.K. -

20 3 60 15 42 | 1380 | 1371 | Gomece | Zafer O.P. Sak.Cad.
21 4 60 15 43 | 2481 | 2051 | Huzur |Kumlubel| Dev.Has. | Sak.Cad.
21 1 60 |14.1| 42 | 443 | 469 |Bademlik | Yesiltepe| O.P. AU.
23| 3 60 |18,7| S1 | 1776 | 1749 OP. |EczaEv. - S.S.K.
24| 1 70 122,1] 58 | 579 | 502 | Terminal | Sah Tepe. - O.P.
25A] 1 70 122,7| 56 |2632| 2235 | Terminal | 71 Evler - Dev.Has.
25B| 2 70 [22,5| 56 Terminal | Emek - Dev.Has.
25C| 1 70 (22,7 60 Terminal | 71 Evler - Dev.Has.
2610 1 60 |169| 44 | 395 | 342 | Yenikent | Terminal OP. -

271 2 60 |17,7| 43 899 | 901 | Istasyon | Tip Fak. Gegit -

216



II. Ulusal Kentsel Altyap: Sempozyumu

28A| 1 60 [174| 43 | 1270 | 1186 | Siimer | Terminal| O.Gazi -
28B| 2 60 |13,7| 40 Bademlik | Siimer O.P. 0.Gazi
29| 4 70 1219| 54 | 2348 | 2354 | Terminal | Ulu6nder - S.SK.

30 2 70 1209] 56 | 976 | 1013 | Terminal | Yenikent - O.P.
31 1 524 | 392

32| 2 60 |15,7] 41 | 936 | 1500 | Yenikent| A.U. O.P. -

33 2 70 193] 60 | 1065 | 961 | Cagdas | Emek AU. |Dev.Has.

341 2 60 |224| 53 | 872 | 974 | Tip Fak. | Uni.Ev. - Tip Fak.

35| 2 60 |17,8| 48 | 1122 | 1158 OP. Batikent - S.SK.

37| 2 80 | 30 69 | 934 | 1207 |Sah.Tepe.| S.S.K. O.P. -

38 1 70 1278 59 | 527 | 423 O.P. Baksan - S.S.K.

39| 2 60 |17,7 46 | 1489 | 1238 | Erenkdy | S.S.K. | Dev.Has. -

401 2 80 |23,7] 66 | 1222 | 1030 | Terminal | Orm.Ev. - S.S.K.
41 1 60 14 | 49 | 627 | 482 | Visnelik | Botas 0.Gazi | Sak.Cad.
45| 4 70 202 49 | 1763 | 2878 | A.U. |Miih.Fak. - Tip Fak.
46 | 2 60 [192| 48 | 1043|1061 | A.U. | UniEv. - O.P.
47 | 2 60 [179| 47 | 1219 | 1789 | S.S.K. | Yenikent - O.P.
481 3 70 |214| 61 | 1993 | 1690 | Terminal | Emek - Dev.Has.
49 1 80 [283] 60 554 | 470 | Terminal | Mamuca - Dev.Has.

51 2 80 22,7 69 | 1095 | 866 | Terminal| S.S.K. - -

521 1 60 120,7] 44 | 436 | 514 | Tip Fak. | Raykent - S.SK.

Top. | 65426 61496
Ort. 1422| 1337
BELEDIYE OTOBUSLERI
Hat| Ara¢| Tur | Yol |[Durak| Tam | Ind. | Bas. Bitig Top. Dag.
No |Sayisi|Siiresi| (km) | Sayist Noktas1 | Noktas1 | Noktas1 | Noktas:
(dak)

13 2 70 21,35 50 672 | 728 | Tip Fak. | Terminal - -
16A| 2 60 |164| 49 | 1008 | 1092 | O.P. Camlica - 0.Gazi
16B| 1 60 {212] 59 Terminal | Camlica - 0.Gazi

19 2 70 122,57 57 | 720 | 780 | Sirintepe | Tip Fak. | S.S.K. -

20 2 70 1219| 54 720 | 780 | Terminal | Uluénder - S.SK.

32| 2 60 |15,7] 41 | 952 | 1032 | Yenikent| A.U. O.P. -

421 1 60 [203| 58 | 336 | 364 | Tip Fak. | 71 Evler - | Dev.Has.
43 1 60 (1745| 51 432 | 468 | Tip Fak. | Emek - Dev.Has.

4 | 3 70 1269 53 | 1008 | 1092 | 2 Eyliil | Sul.Dere - Dev.Has.
S55A[ 3 90 36,95 102 | 1152 | 1248 | 71 Evler | Hastane | Dev.Has. -
55B] 3 90 |[36,05] 98 71 Evler | Hastane | Dev.Has. -

56| 2 120 | 44,6 | 108 Fidanhik | Hastane | O.Gazi -

Top. 7960 8624
Ort. 796 862
Genel Toplam| 73386, 70120 Toplam Yolcu 143506
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- Rayh Sistem hattinin ki Eylil Caddesi'nden Cengiz Topel Caddesi boyunca
ilerleyerek Anadolu  Universitesi'nin  6n  ve Eczaciik kapilarina ulagmasi
snerilmektedir.  Ancak burada Cengiz Topel Caddesi iizerindeki demiryolu
hemzemin gegidi 6nemli bir sorun olarak ortaya gikmaktadir. Sehrin geligmesiyle
sehrin ortasinda Kalan demiryolu hatti ozellikle bu yogun noktada epey sorun
yaratmaktadir.  Sehrin merkezindeki bu hemzemin gegit her tren gegisinde ve
trenlerin triyaj iglemleri sirasinda yaya ve arag trafiginin durmasina ve tikanikliklara
yol agmaktadir. Burasi igin Onerimiz, pek hos bir goriintii ortaya ¢ikmayacak
olmasma ragmen, bir iist gegit yapilmasidir. Bu sekilde bu gegitte trenlerin
gecmesini veya triyajlarim bekleyen araglar ve yayalar da rahat edecektir. Tramvay
da uygun sekilde yapilmak sartiyla bu iistgegidi kullanabilir.

. Sistem cadde iistine raylann dosenmesiyle yapilacagindan, maliyeti hafif rayh
sistemdeki kadar yiiksek olmayacaktir. Ancak gene de 18 km uzunluktaki hat ve
arag maliyetleri 5nemli bir meblaga ulagacaktir.

- Sistem Tablo 9'dan da goriilebilecegi sekilde 5 ug noktasi (SSK Hastanesi, Deviet
Hastanesi, Tip Fakiiltesi, Terminal ve Osmangazi) hari¢ 4 tane daha (Anadolu
Universitesi, Odunpazari, Gegit ve Sakarya Caddesi) toplama-dagitma istasyonuna
ihtiyag duymaktadir. Sistem ileride ug noktalarindan ve gelecekte yolcu sayisimin
artigina gore Iki Eyliil Caddesinden Sakarya Caddesi yoniinde ve Odunpazarindan
Yenikent yoniinde gelistirilebilir.

6. SONUCLAR

Eskisehir kent merkezinde biiyiik trafik sorunlarina yol agan otobiislerin kent merkezine
girmesini onlemek, ancak bu sirada bu otobiislerden yararlanan insanlar1 da magdur etmemek
amaciyla kentin ana yolcu yiikiinii tagiyan mevcut otobiis hatlarinn tiim iglevlerini géren ucuz,
temiz, gevreci, konforlu, emniyetli, hizh, yiiksek kapasiteli, giivenilir bir sistem Onerisi olarak
hazirladigimiz bu galisma her ne kadar mevcut sistemde olduk¢a radikal degisimler
ongordiigiinden uygulanabilirligi zor olsa da farkl1 bir bakis agis1 getirmesi bakimindan yararh
olacagmi ummaktay1z.

TESEKKUR

Bu yaymin hazirlanmast swrasinda verilere ulagsmamizda yardimci olan Eskigehir
Biiyiikgehir Belediyesi Ar-Ge sefi Murat Diren's ve Otobiis subesi sekreteri Nuran
Ozdemirel'e en igten tegekkiirlerimizi sunariz.
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ABSTRACT

URBAN RAIL SYSTEM STUDIES IN ESKIiSEHIR

In this study, firstly we summarized the historical development of urban rail system
discussions in Eskigehir. Urban rail system studies began in 1995 with Eskigehir
Transportation Master Plan. According to this plan, some suggestions are given about
transportation problems of Eskigehir and proposed an urban rail system. We criticized
advantages of and disadvantages of this system. Also we gave some suggestions about this
subject.









