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OZET

Istanbul’'un kentsel “altyapi sorunlarinda, oncelikle rayl sistem ulagimlar ele
alinmig ve yapumi devam eden 4. Levent-Taksim-Yenikap: metrosuyla bir biitiinlik arz
edecek olan hafif rayli sistemli 3. Koprii 6nerisi bir optimum ¢6ziim olarak sunulmustur.
Bu ¢6ziimde 3. Koprii ile giinlik 500-550 bin araglik kapasiteye ¢ikan Bogaz Karayolu
gegisi, 1000 kisi bagina 300 otomobil varsayimina gére gelecek i¢in yeterli olacak ve bagka
bir kopriiye ihtiyag olmayacaktir. Ancak bunun olmazsa olmaz sartlar1, yukarida siralanan
rayh ve deniz ulagimi sistemleri ile 3. K&prii tizerindeki hafif metro hattiin yapilmasidir.

Sistemlerin bir biitiin halinde ele alinarak koordine edilmesi ve yapilmasi, bugiinkii
idari yap1 iginde miimkiin goriilmemektedir. Bu hizmetlerin biiyiik gogunlugunu yapmak
durumunda olan Istanbul Bilyiiksehir Belediyesi’nin, béyle bir teknik kapasite ve bilgi
birikiminden uzak oldugu bir gergektir. Tarihi siiregte bugiine kadar olanlar bu hususu teyit
etmektedir. Daha Once miinferit 6rmeklerinde oldugu gibi, 6zel olarak bu hizmetleri .
yapmak lizere goreviendirilecek olan ilgili kurumlarin, hiikiimet nezdinde bir bakan
tarafindan koordine edilmesi gerekmektedir.

Bu paralelde Istanbul’un en gérkemli viyadiikleri ve tinelleriyle, Kavacik-Beykoz
ve Beykoz-Riva yollari 6nemli bir yer tutmaktadir. Kavacik-Beykoz Yolu; toplam
uzunlugu 13 km olan bu projede 4 adet viyadiik (toplam 1.407 m), 635 m uzunlugunda 1-
cift tiinel, 4 tane kopriilii kavsak ve yaklagtk 3 km istinad duvart mevcuttur. Proje

glizergah1 boyunca ¢evre dostu yaklagimlar ile mevcut dogal varhklar korunmaya =

¢aligtimustir.
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Beykoz-Riva Yolu ise 15.711 m uzunlugundadir. Imalatin ana kalemleri toprak
hareketi ve iistyapt ¢aligmalanidir. Riva Deresi’ni gegecek olan dnemli bir viyadik ve
istinad duvarlarida proje kapsamimdadir.

Giiniimiizde [stanbul gevresindeki dogal yapilar igerisinde illegal bir sehirlesme
mevcuttur. Fakat bu tipteki projeler kamulagtirma yolu ile bu garpik gelismeyi
onleyebilecek uzun vadeli planlar igerirler. Bunlarin aksine belirli bolgelerde yikselen
cagdas ve modern konutlar yarmmnmn Istanbul’'unda gok aktif merkezler durumunda
olacaklardir. Baglant1 yollarinin tamamlanmasi ile bu merkezlerden Fatih Sultan Mehmet
Kopriisii’ne ulasim 8-9 dakikada saglanacaktir. Bu agidan Kavacik-Beykoz Yolu Istanbul
Ulasim Ana Plani’nda yer almustir.

1. GIRIS

Niifusu 10 milyona ulasan Istanbul, benzer diinya metropollerinden farkli bir
ozellige sahiptir. Genellikle biiyik niifusa sahip sehirler dairesel bir biiylime ortaya
koyarlar. Istanbul gerek tarihsel gerekse su ve orman kaynaklarinin kuzeyde yer almasi
nedeniyle Dogu-Bat: istikametinde bir gelisim gostermigtir. Hatta bu ozelligi nedeniyle,
diinya iizerinde niifusu 10 milyona ulasan ve istikamete 10 km., diger istikamete ise 70
km.’ye ulasan bir dikddrtgen iginde yerlesen yegane metropol oldugu sdylenebilir.

Sehrin 6zellikle Marmara sahilinde ve bir miktar da Bogaz hatt tizerinde
yerlesmesi ve gok eski gaglara uzanan bir tarihsel dokuya sahip olmast ulagim sistemleri
uygulamalar agisindan bazi olumsuz durumlarin ortaya gikmasia sebep olmaktadir. Bu
yerlesim sekli Dogu-Bati ekseni tizgripgle biiyiik miktarh talepleri olugturmaktadir.

Sehrin mevcut ulagim sistemi genel olarak kara, deniz ve rayl ulagim alt
gruplarindan olusmaktadir. Bunlar igindeki en bityiik pay kara ulaslmlnda olup bunu rayh
sistem ve deniz tasimaciigi takip etmektedir. Istanbul Teknik Universitesi tarafindan
yapilan Ulasim Ana Plam ¢aligmalar neticesinde elde edilen bilgilere gore; Istanbul’daki
giinlitk ulasim taleplerinin %60’ Avrupa Yakasi’nda, %30’u Asya Yakasi’nda, %10’u ise
Bogaz gegisi seklide olusmaktadir. Istanbul igin hesaplanan mevcut hareketlilik katsay1s:
ise 1 civarindadir. Daha onceki yillara kiyasla yapilan hesaplama ve gozlemlerde,
[stanbul’daki niifus artis1 trendi ile Bogaz gegisindeki ulagim talebi trendi paralellik arz
etmemektedir. Bogaz gegis talebindeki trend, niifus artig trendine goére daha diigiik
seyretmektedir. Bununla ilgili en biyiik faktér, sehirdeki yeni yerlesim alanlarmn
merkezden uzakta birer uydukent olarak tasarlanmalari ve bunlarm kendi civarindaki is
alanlar ile bir trafik yaratiimasidir. Bu noktadan hareketle; su anda 1 civarinda olan
hareketlilik katsayisimn 2 civarina yikselmesi ile Avrupa ve Asya yakalarindaki giinliik
ulasim talebi yiizdeleri artacak ve Bogaz gegisindeki meveut %10’luk ulagim talebi oransal
olarak diigecektir.

Gelismis iilkelerde ulasimda 6nemli bir gdsterge olan 1000 kisi basina diigen
otomobil sayisi, Istanbul igin halen 100 civarindadir. Bu say1 ABD igin 550, Avrupa
iilkeleri i¢in 300-500 arasindadir. Istanbul igin ileriye yonelik olarak yapilacak
projeksiyonlarda bu say1y1 300 olarak almak uygun goriilmektedir.
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Biytk sehirlerde ulasim taleplerinin, biitiin ulagim sistemlerinin kombine hale

- getirilerek kargilanmasi en yaygm model olarak uygulanmaktadir. Bu uygulamalarda

'yaygin karayolu aginin yaninda yaygin rayl sistemler de bityiik yer tutmaktadir. Su anda

Istanbul ulagimindak en bitytik eksiklik yaygm bir rayl sistem agmin olmamasidir. Keza

- deniz ulagimi da, sehrin Snemli bir avantaji olmasi gerekirken yeterli- seviyeye

¢ikartimanmugtir. Karayolu agi ise benzer biiyiikliikteki sehirlere kiyasla oldukga yetersiz
durumdadir.

2. Mevcut Durum ve Coziim Onerileri

Yukarida belirtilen husular 1s13inda Istanbul’un karayolu ulagim, rayli sistem

~ ulagimi ve deniz ulagiminin meveut durumu ve ¢8ziim onerileri agagida belirtilmistir.

~ 2.1. Karayolu Ulagima:

N

Istanbul’un Karayolu ulasim ag, Szellikle 1950’1 yillardan itibaren_ glintimiize
kadar Karayollar1 Genel Mudiirliigii’nce olusturulan Sirkeci-Yesilkdy sahil yolu, Vatan

~ Caddesi, Millet Caddesi, Londra Asfalti, Ankara Asfalti, Biiyiikdere Caddesi, Barbaros

Bulvary, Istanbul 1. Cevreyolu ve Bogazigi Kopriisti, Istanbul 2. Cevreyolu ve Fatih Sultan
Mehmet Kopriisii, Piyalepasa Bulvari, her iki Cevreyolu arasindaki baglanti yollan,

- Avrupa Otoyolu, Anadolu Otoyolu gibi baglica ana arter nitelikli yollarla Belediye
. tarafindan olusturulan diger ana arter, cadde ve sokaklardan olugmaktadir. - Bu yol agi,

Istanbul Bitytkliigtindeki bir sehir igin yetersizdir. Ulagim talebinin %90’ nin olustugu her
iki yakadaki yeni yerlesim alanlarmda hem Dogu-Bati, hem de Giiney-Kuzey

 istikametinde gok seritli yeni yollarm agilmasi kagimnilmazdr.

Yukarida bahsedilen ihtiyaglar kargilamak tizere Bogaz tizerinde iki koprii arasinda,
Amavutkdy-Vanikdy giizergahinda 2x3 seritli (ve ayrica iizerinde 2 seritli hafif rayh
sistem hatlar1 bulunan) bir yeni koprii ve meveut iki gevre yolu arasinda 3. bir Cevreyolu
tesis edilmelidir.  Her ii¢ Cevreyolu Kuzey-Giiney ekseninde birkag baglant1 ile
irtibatlanarak bilesik kaplar modeliyle galismas: temin edilmelidir. 3. Koprii ve Cevreyolu
ile ilgili 1/5000 dlgekli. projeler hazirlanmig ve imar planlarina islenmek tizere Istanbul
Biiyiiksehir Belediye Baskanhgina génderilmistir. Halen bu konudaki 'yasal prosediir takip
edilmektedir. 3. Cevreyolunun yaratacag: en biiyiik ¢6ziim, halen yol problemi olan
GCamlica-Umraniye civari, MecidiyekSy-Kustepe-Celiktepe-Caglayan civar ile Kagithane-
Alibeykdy-Hali¢ civarindaki ulasim taleplerini kargilamasidir. Ayrica Ankara Asfaltindaki
Goztepe Kavsaginda baslayan 3. Cevreyolu baslangic noktasindaki biiyiik ulasim talebini
doBrudan karsilayarak 1. ve 2. Cevreyollar: lizerindeki trafigi dengeleyecektir. Yapilacak
olan' Caglayan-Seyrantepe baglantisi ile, halen ¢ok yogun durumda olan Biiyiikdere

- Caddesi de alternatif hale getirilmis olacaktir.

Istanbul’un en biiyiik karayolu ulagimi sikintilarindan birisi de, gok biiyiik bir konut
ve sanayi yerlesimine sahip olan Trakya kesiminde yasanmaktadir. Bu kesimdeki en
onemli yol ag1 D-100 yolu (LondraAsfaltr) ile 0-3 Otoyolu (TEM) ve baglant1 yollaridir.
Bu bolgede yer alan Ikitelli Organize Sanayi Bolgesi, Olimpiyat Koyii, Bahgesehir,
Esenkent, Bogazkdy ve Hadimkdy Sanayi Bolgesi ile devamindaki konut ve sanayi
alanlarimin biiyiik ¢apl karayolu ihtiyac: oldugu goziikmektedir.
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Metris civarinda 2. Cevreyolunu keserek kuzeye gegen yeni 3. Cevreyolu, mevcut
TEM Otoyolunun kuzeyinde ve ona paralel olarak ilk etapta Hadimkdy’e daha sonraki
etapta da Kinali’ya kadar devam etmelidir. Yeni yol ile TEM Otoyolu ve D-100 arasinda
Kuzey-Giiney aksinda yapilacak baglanti yollari, bu kesimlerdeki ‘ulasim taleplerini
toplamada ve dagitmada dnemli rol oynayacaktir.

3. Cevreyolu Asya yakasinda, Umraniye Kavsagindan 6nce 2. Cevreyolu ile
irtibatlanacak ve aymi zamanda mevcut Nato yolu ve Kiigitksu yoluna bir kavsakla
baglanarak bu kesimlerdeki trafigin diger yollar {izerine y1ilmasina mani olacaktir.

Umraniye Kavsagindan nce 2. Cevreyolu'nun ve TEM’in Kuzeyine gegecek olan
yeni Otoyol, TEM’e paralel olarak ilk etapta Gebze’ye kadar gidecek ve burada bir
kavsakla Korfez Kopriisii-Orhangazi-Bursa yoluna irtibatlanacaktir. Bu kesimdeki son
etapta ise Gebze-Izmit arasinda olugturulacak Kuzey baglantisidir.

Yukarida bahsedilen en bilyiik ana arter olusumlarini disinda, rayli sitemlerinin
yaratacag1 gelismeye paralel olarak, sehir igindeki diger ana arter, cadde ve sokaklarda,
belli bir disiplin ¢ergevesinde, park uygulamalar1 ve otopark diizenlemeleri yapilmalidir.
Keza aym mantik biitiinligii icinde altgegit, iistgecit koprii kavsak ve sinyalize kavsak
¢oziimleri olugturulmali ve bityiik meydanlarindaki yaya hareketlerinin yer altina alinmasi
cihetine gidilmelidir.

_ Istanbul 3. Cevreyolu ve 3. Bogaz Kopriisiiniin glizergah se¢iminde siiphesiz ki
ulagim faktorleri 6n sirada yer almaktadir. Ancak en az bunun kadar 6nemli bir husus da
K&priiniin Bogaz’da yaratacagi etkili ve Cevreyolunun sehirde yaratacagt tahribattir.

Amavutkdy-Vanikdy hattinda Bogaz’t gegen kopriiden sonra tizerindeki karayolu
ve demiryolu hemen tiinele girerek mevcut gevre dokusunda herhangi bir olumsuzluk
yaratmamaktadir. Bu husus aynfrazathanda istimlak sorunlari ve bununla ilgili maliyet
faktorlerini de minimum seviyede tutmaktadir. Asya yakasinda Bogaz sirtlanmin arka
tarafinda tinelden ¢ikan karayolu tamamiyle bos alanda gise sahas! ve kavsak olusturarak
mevcut ve bos vadi tabamndan Umraniye-Altunizade baglanti yoluna ulagmakta ve burada
bir kavsak olusturduktan sonra devamindaki yogun yerlesim bdlgesi altindan uzunca bir
tiinelle Libadiye’de meveut yola oturarak Goztepe Kavsagina ulagmaktadir.

Avrupa yakasinda Armavutkdy tistinde tiinele giren yol Zincirlikuyu-Ulus
arasindaki vadide tiinelden c¢ikarak tekrar bir tnele girmekte ve Zincirlikuyu Mezarhig
altindan gegerek mezarlik sonunda tiinelden ¢ikmaktadir. Biiyiikdere Caddesi iizerinde bir
baglanti olmamasi nedeniyle bu caddede yeni bir trafik yikii olugturulmasi s6zkonusu
degildir. Mezarlik arkasinda tiinelden gikan yol bir viyadikle devam ederek yeni
yapilacak olan ve gok biiyik nemi bulunan Caglayan-Seyrantepe baglanti yolu ile bir
kavsak olusturarak bu bolgenin ulasim ihtiyacim kargilamaktadir. Daha sonra Nurtepe
Viyadiigii altindan Kagithane ve Alibeykdy vadilerini gegen yol 2. Cevreyolu’na ulasarak
yeni bir kavsak olusturmakta ve bu kesimde mahalli yollara irtibatlanmaktadar.

Yukaridaki izahtan da goriilecegi lizere 3. Koprii ve Cevreyolu gerek Bogazici

dokusunda, gerekse Istanbul’un tarihi dokusunda herhangi bir zedelenmeye sebep
olmaksizin projelendirilmis bulunmaktadir.
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Otoyollar tizerinden sehir i¢ine akacak arag trafigini belli bir baski altinda tutmak

_ lizere, otomobil i¢in, Bogazi¢i Képriilerinde yaklagik 2 Dolar, Catalca-Mahmutbey, Gebze-

Camlica otoyolu kesimlerinde ise 1-1.5 Dolar mertebesindeki gegis iicretleri alinmaya
devam edilmelidir. - Diger ulasim sistemlerinin devreye girmesi halinde bu husus bir
regiilasyon sistemi olarak gorev yapacak ve bu yollar1 kullanandan bedeli alinarak adil bir
¢Ozim olmaya devam ederken giinliik yolculuklarin toplu tasima araglarina yonelmesine
yardimci olacaktir.

2.2 Rayh Sistem Ulasim

Istanbul’daki rayl sistem ulasimmi dért grupta toplamak miimkiindiir. Bunlar;
Banliyé hatlari, hafif rayh sistem, izl tramvay ve agir metro olarak siralanabilir. Bu
sistemlerden halen mevcut olanlar; Sirkeci-Halkali ve Haydarpasa-Gebze arasindaki
banliyd hatlari, Aksaray-Sirkeci lzh tramvayi, Aksaray-Merter izl tramvayi, Aksaray-
Bayrampaga-Tozkoparan-Yenibosna hafif rayli sistemidir. Buna ilaveten agir metro olarak
yapimi devam eden ve 1999 yilinda agilmasi planlanan Taksim-1. Levent metrosu ve
bunun devami olarak ihale edilen Taksim-Unkapani-Yenikapt metrosu da bu sistemler
icinde 6nemli br yer tutmaktadir.

Istanbul’un niifus yerlesimi incelendiginde, sehrin merkezi ¢ekirdeginin disindaki
iki kesimde 6nemli bir yigilma oldugu gézlenmektedir. Yaklasik 3 milyon insamin
yasadigy birinci kesim; Londra asfalti ve TEM Otoyolu arasindaki bslgede Topkapi’dan
Biiyiikgekmece’ye kadar uzanan yerlesim alanidir. Bu alam Dogu Bati eksininde uzanan
uzun bir dikdértgen olarak tarif edebiliriz. Yaklagik 2 milyon insanin yasadig: ikinci kesim
ise Ankara Asfalti ile Bagdat Caddesi arasinda Kadikéy’den baslayan ve Kartal’a kadar
uzanan bolgedir.

Istanbul’daki rayli sistem ulasimlariun planlanmasinda yukarida bahsedilen niifus -
yerlesimi gézoniine almak gergekei olacaktir. Zira Istanbul’un her iki yakasindaki Banliyo
Hatlarimin yapiminda bu husus gézoniinde bulundurulmug ve sehrin o zamanki yapisindan
bugiine kadar biiyiik bir fonksiyon ifade etmislerdir.

Yukaridaki bilgiler 15181nda; Avrupa yakasinda Yenikapr’dan baslayan bir metro
hattinin, Vatan Caddesi-Topkapi-Davutpasa-Giing6ren-Bahgelievler-Giinesli-Giirpinar’da -
sonuglanmasi hem topografya, hem de niifus yerlesimi ve ulasim talebi bakimindan son
derece gereklidir. Bu hat Bati Metrosu olarak adlandirilmaktadir. Istanbul Teknik
Universitesi’nin Ana Ulasim Plami galigmasinda yer alan ve Yenikap1’dan baglayarak
Vatan Caddesi giizergahindan Ikitelli’ye ulagsan diger bir metro hatti, ikinci asamada
Olimpiyat K&yii, liglincii asamada ise 45.000 konutluk yerlegime sahip olacak Bahgesehir-
Esenkent-Bogazkoy uydukentine kadar uzatiimalidir.

Universitenin ¢alismasinda Sirkeci-Halkali ¢ift baliy6 hattiin 3 hathh hale
dontistiiriilmesi nerilmektedir. Bu oneri dogru ve gergekeidir. Su anda kapasite iistii
durmunda ve k&tli bir isletme goriinlimiinde olan bu banliyé sisteminin 3 hath hale
dontigtiirtilmesi, Sirkeci-Halkal1 giizergahinda, Londra Asfalt ile Marmara sahili arasinda
kalan yogun yerlesim toplu ulagim talebinin kargilanmas: bakimindan yararl olacaktir. Bu
yapilanmaya paralel ve [T niin yaptig1 cahismadaki yolculuk taleplerine uygun olarak, bu
sistemler arasinda Kuzey-Giiney aksinda hizli tramvay veya hafif rayli sistemler tesis
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edilmelidir. Bunun icin en g¢arpici drnek Giingdren-Bahgelievler-Bakirkdy hattidir. Bu
hatlar tesekkiil ettiinde, su anda bu talebi karsilayan minibiis sisteminin tamamiyle devre
dis1 edilerek tali istikametlere kaydirtlmasi gerekmektedir.

[stanbul’un Asya yakasindaki yegane rayli ulagim sistemi Haydarpasa-Gebze
banliys hattidir. Bu hattin da 3’li hale doniistiiriilmesi ongoriilmektedir. Bu dénisiim,
halen bu sistemden hizmet alan ve 6nemli bir niifus barindiran Ziverbey Caddesi (minibiis
yolu) ile Marmara sahili arasindaki yogun yerlesim alanimn toplu ulagim talebini
¢ozecektir. Buna paralel olarak, bu yakamn en 6nemli merkezi olan Kadikdy ile Kartal
arasinda kalan ve Ankara Asfalti ile Bagdat Caddesi tarafindan simrlandirlan yogun
yerlesim alaminda; Kadikdy iskelesinden baslayan ve minibiis yolu (Ziverbey Caddesi)
eksenini takip ederek Kartal’a kadar ulasan bir hafif rayh sistem veya hizli tramvay hatti
tesis edilmelidir.

Halen Istanbul Biiyiiksehir Belediye Bagkanligi’nca projelendirilen ve Karayollan
Genel Midiirliigii'nce Ankara Asfalti yan yollar kenarinda yapimast uygun goriilen
Harem-Gebze hafif rayl sistemi de yakin civarindaki ve Ankara Asfalti kuzeyindeki
yerlesim alanlarinin yolculuk taleplerini karsilayacaktir.

Yukarida siralanan ii¢ ayr rayli sistem hatlarnmin ii¢ ayn iskele noktasinda
sonlanmis olmalari en énemli ve kritik bir noktay: isaret etmektedir. Bu husus deniz
ulasimi bakimindan ¢ok 6nemli olup ayrica degerlendirilecektir.

Sehrin Avrupa Yakasinda oldugu gibi bu kesimde de Kuzey-Giiney ekseninde bazi
rayl1 sistem hatlarimin teskili yararli goriilmektedir. Bu yakada bahsedilecek en carpici
smek, Uskiidar-Umraniye-Sarigazi hattidir.  Gerek bu hatta, gerekse Ziverbey
giizergahinda, rayli sistemlerin teskilinden sonra, mevcut minibiis hatlar1 tamamiyle iptal
edilmeli ve daha tali alanlara yénlendirilmelidir.

Karayolu Ulagim: bdliimiinde bahsedilen, 3. Koprii lizerinde yerlestirilecek olan 2
hatli bir hafif metro sistemi Ségiitliicesme’den baglayarak Goztepe Kavsagina gelmekte ve
buradan Libadiye-Umraniye Nato Yolu giizergahina yénelmektedir. Bu kesimlerde yer alti
hatti seklinde olan glizergah, K6priiniin Asya ayagmdan once otoyolun ortasina
yerlesmektedir. Arnavutkdy iistiinde tiinele giren hafif metro hatti Akmerkez civarinda ilk
derin istasyonu teskil ederek Levent istasyonunda 4. Levent-Taksim metro hattina
irtibatlanmaktadir. Soégiititicesme’de banliyd hattindan ve Ziverbey Hafif Metrosundan
yolcu alan bu sistem, Goztepe Kavsag istasyonunda da Harem-Gebze rayli sisteminden
yolcu almaktadir. Daha sonra Libadiye ve Nato Yolu Istasyonlar ile bu kesimlerin ulagim
talepleri de kargilanmaktadir.

2.3 Deniz Ulasimi

Deniz ulasim yoniinden enterasan bir gehir olan Istanbul’da bu ihtiyag $ehir hatlar
isletmesi, Istanbul Deniz Otobiisleri ve Deniz Dolmus Motorlar: ile kargilanmaktadir.
Istanbul’daki giinliik ulasim talebi i¢inde deniz ulastminin pay1 yaklagik olarak ytizde 5-6
civarindadir. Ana ulasim sistemleriyle kombine edilmis bir deniz ulasim sisteminde bu
pay1 iki katina kadar ¢ikarmak miimkiin olabilecektir. .
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Rayli Sistem Ulagimi boliimiinde bahsedildigi tizere bu sistemlerin - deniz
kenarindaki terminal noktalar Yenikapi, Harem, Haydarpasa ve Kadikdy*diir.
Yenikap:i’daki rayl: sistem hatlarinm diiglim noktas: ile Asya yakasindaki bu {i¢ terminal
noktas: hizli, giivenli ve kaliteli bir deniz ulagimi diizeni ile bitinlestirmek, iki yaka
arasindaki ulagim taleplerinin karsilanmasinda Snemli bir toplu tagima ¢oziimii
olusturmaktadir.

Dikkat edilmesi gereken husus, giivenli ve hizli tastyabilmektedir. Deniz otobiisleri
i¢in Kadikoy-Yenikap: hatt yaklagik 10 daikalik bir yolculugu gerektirmektedir. Bu
cazibeli ulasim zamamdir. Buradaki en énemli husus, iki yakadaki rayl: ulagim sistemleri
arasindaki senkronize kombinasyonun deniz ulasimu ile biitiinlestirilmesidir.

Halen devam eden ve yukarida bahsedilmeyen deniz hatlarmndaki ulagim diizenleri
- de muhafaza edilerek gelistirilmesi cihetine gidilmelidir.

3. Kavacik-Beykoz ve Beykoz Riva Yollan Projeleri

Yapimi 1994 yilindan beri taahhiidiimiiz altinda devam eden Kavacik-Beykoz Yolu
Kinali-Sakarya Otoyolu Fatih Sultan Mehmet Kopriisii  baglanti  yollarnin  en
onemlilerindendir. Kavsak kollar1 ve yan baglantilar: ile uzunlugu 10 km’yi asan 2x2
seritli ve biinyesinde dikkate deger dzelliklerde ‘biiyiik sanat yapilart barindiran 6nemli bir
projedir. Istanbul Biiyiiksehir Belediye Bagkanlig: tarafindan hazirlatilan Istanbul Ulasim
Ana Plami Sonug Raporunda 2010 yilinda Istanbul’daki trafik sorununun ¢6ziimii igin 9
tane senaryo lretilmistir. Bu 9 senaryonun tiimiinde gerekliligi belirtilen Kavacik-Beykoz
Yolu, Beykoz ilgesi ve Kavacik Bslgesi’nin serpilmekte oldugu hizli sehirlesme ve bunun
bir sonucu olan yogun trafik sorununu ¢ézmek i¢in projelendirilmigtir. Ancak Beykoz
ilgesinin mutlak korunmasi gereken tabiat 6zellikleri gbzoniinde bulundurularak derin
yarma ve dolgulardan kagilmus, bunun yerine viyadiik ve tiinel imalatlarmna yonelinmistir,
Yol giizergahinda 4 adet viyadik ve gift tiiplii bir tiinel yeralmakta, giizergahm kisaligina
ragmen imalatin gesitliligi de bu yolun en 6nemli 6zelliklerinden birini olusturmaktadir.

Kavacik-Beykoz Yolu ile baglantili olarak projelendirilen Beykoz- Riva Yolu ise
yaklagik 16 km uzunlugunda 2x1 seritten olusmaktadir. Yapim 1998 yilindan beri
- taghhiidiimiiz altinda devam eden Beykoz-Riva Yolu Beykoz ilgesi ve Fatih Sultan
Mehmet Kopriist’niin Karadeniz’e baglanmasi ve sehir gelisiminin ivme kazandig: bir
- bolgede yer almasi nedeni ile oldukga Snemli bir hat niteligi tasimaktadir.

3.1 Kavacik-Beykoz Yolu

1994 yilinda Fatih Sultan Mehmet Képriistt Anadolu ayag: Kavacik Kavsagi’nda
kurulan santiyemizde, aym yil imalata baglanmig olup, bugiin itibari ile imalatin %70’}
. tamamlanmis olup, geriye kalan kismin ise 2001 yiliilk yarisinda bitirilmesi planlanmistir.

: Giizergah boyunca yer alan 4 viyadiikten biri olan V1 Aydemir Canefe Viyadiigii
(km:3+544 — 4+066) yaklagik 75 m’ye varan ayak yiiksekligi, 12 adet agiklig1 ve 462.00 m
uzunlugu ile Tiirkiye nin sayili yapilar: arasindadir. Uzerinde yer alan son viyaditk V4
Ziya Cakmak Viyadiigi, 60 m’ye varan ayak yiksekligi, 17 adet agikhig1 ve 642.00 m
uzunludu ile projemizin en énemli yapilarindan birisi olup kurb iizerinde insa edilmektedir.
- Ziya Cakmak Viyadiigii’nii takip eden bir diger snemli yap1 ise Halit Ulukurt Tiinelleri’dir.
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635.00 m uzunlugunda ift tiipten olugan tiinel, kurb iizerinde insa edilmis olup tiinel iistil
ortii kalinligs 20-75.00 m’dir. Gtizergah boyunca 4 adet kopriilii kavsak yer almaktadir.
Bunlar sirasi ile Kavacik Kavsagi, Rizgarlibahge Kavsagi, Polonezkoy Kavsagi, ve
Elmalikéy-Beykoz Kavsagy’dir. 2 adet kdpri iizerinde kurulu olan Riizgarhibahge kavsagi
tamamlanmis olup, tiinel girisinde yer alan Polonezkéy Kavsagi imalatlari devam
etmektedir.Bu kavsak Beykoz-Riva Yolu’nun baslangig noktasidir. Kavacik Kavsag ise
yol imalatimin tamamlanmasindan sonra ele alinacak ve yonca yapragi seklinde yeniden
diizenlenecektir.

Projenin bedeli yaklagik 60 milyon $’dir.

Proje uzunlugu :10.150m
Viyaditk uzunlugu  : 1.407m
Tiinel uzunlugu : 635.00 m (gift tiip)
Istinad duvarlari :~3.,000 m
Fore kazik imalatlari : ~26.000 m
Proje betonu : 140.000 m®
Toprak hareketi : 1.800.000 m?
Kullanilan kiris adedi : 920

Sicak karisim 1 117.500 ton
Trinidad gol asfaltt  : 3.000 ton
Ustyap: kalinliga : 63 cm

Proje genisligi :26.00 m
Max. Egim 1 %5

Dizayn Hiz1 : 90 kmv/h

Fore kazik imalatlary, yaklagik 26.000 m’dir. Bunun %75’1 biiyiik sanat yapilaninda
imal edilmis olup 1.200 mm ¢apinda kaziklar dokiilmistiir. Kazik derinlikleri genelde 16-
24.00 m grubunda olup maksimum 42.00 m derinlige kadar inilmistir. Kazik imalatlarmin
%251 kiiciik sanat yapilarindan istinad duvarlar1 imalatinda kullamlmig olup 800 m
¢apmdadir.

Radye temel imalatlari; projemizde kazikl ve yiizeysel temeller olarak mevcuttur.
Radye imalatlarimizin her biri segilen temel tipine gore 350-1000 m3 arasinda degiskenlik
gostermektedir. Yiiksek viyadiik ayaklarinda 4 m yiiksekliginde trapez kesitli temel tipleri
(kaziklr) kullanlmastir.

Elevasyon imalatlari; viyadiik ayaklari ~14 m2 kesit alanina sahip i¢i dolu “H”
kesit ile imal edilmistir. Imalatlarda tirmanir elevasyon kaliplaari kullamimistir. En sik
kullarulan kalip yiksekligi 2.175 m’dir.

Baslik kirigi imalatlan; 30 m yiiksekliklere kadar iskeleli ¢oziim kullanlmastir.
Yiksekligi 30 m’den fazla olan ayaklarda ise baslik kirisi kaldirma aparatlarindan
yararlanilmistir.  Bu aparat yerde monte edilerek 200 tonluk mobil ving vasitastyla
kaldirilarak viyadiik ayagimn tepe yiizeyine ankre edilmistir. Sonradan bu aparat yardimi
ile bashk kirisi kalib1 Dwdap gubuklara asilarak yukari kaldirilmig ve botonu dokiilmistiir.
Bir bashik kirisi imalat: denge duvar ile birlikte ~165.00 m? beton almaktadir. Bashk kirisi
ile birlikte mesnet takozlarinda imal edilmektedir.
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Kirig imalatlar;; mesnet takozlari tizerine yerlestirilen ana kirisler “I” profilinde
MI0 kirisleri olup 30.70 m uzunlugundadir. Kirisler santiye sahamizda kurulu olan kirig
fabrikamizda dngermeli olarak imal edilmekte olup buradan énce depo sahasina sonrada
montaj sahasina taginmaktadir. Kiris montaji kiris siiren makinasi-launchip ginder-
marifetiyle yapilmaktadir. Kiris siiren makinast ~110 m uzunlukta olup 3 ayak .izerine
oturmakta ve her iki aksta kirig koyabilmektedir. Kirigler tirlar vasitasiyla kirig siiren
altina getirilmekte ve makinanin portal vingleri yardimu ile kiris montaj1 yapilmaktadir.

Tinel imalatlari; Yeni Avusturya Tinel A¢ma Metodunun uygulandizn Halit
Ulukurt Tinelleri 635.00 m uzunlugunda ¢ift tiip halinde imal edilmistir. Tiinel zemini
arkoz ve kumasittir. Tiinel kesit alant 119 m? olup kaplama betonu kalinlig1 40 cm’dir.
Tiinel kazis1 zemine verilen klas itibariyle yer yer konvansiyonel metod ile yer yad: delme-
patlatma y6ntemi ile yapilmistir,

Tiinelin ana is kalemlerini soyle siraliyabiliriz; makinali kazi veya ayna delme
patlatma deliklerini hazirladiktan sonra patlatma ile kazi, kaz1 sonrasinda 6n shotcrete ve
ayna temizligi, hasir gelik ve iksa montaji, shotcrete atilmasi, hemen geriden gelen bulan
delgi ve montaji, bir sonraki ayna kazis1 igin gerekiyorsa siiren ¢ubuk ve plakalarinin delgi
ve montaji. Tahkimat agirlikli bu iglemler ile paralel olarak tiinel taban betonlarm takiben
izolasyon ve kaplama betonu imalatlarina devam edilir. En son drenaj ve kablo kanali
betonlar: dokiliir.

Bugiin itibari ile Halit Ulukurt Tinelleri'nde tiim kazi ve beton imalatlari
tamamlanmustir.  Oniimiizdeki dénemlerde - tiinelin elektrifikasyon ve havalandirma
imalatlarina gecilecektir. ‘

Projemizde tlinel imalat1 devam ederken tiinel giris agz1 sag yamacinda bir stabilite
sorununun varhfindan stiphelenilerek bir dizi aragtirma program uygulanmustir. Bu
programda sondaj etiidii, topografik &lgtimler, inklino metre datalar1 ve jeolojik diizlem
belirleme caligmalari yapilarak kaya yapili bir kayma kamasina rastlamis ve: yamag
yiizeyine pasif ankraj modeli uygulanmasina karar verilmistir. Bu kapsamda ankrajlar
stiratle tamamlanmis ve ankrajlarin birbiri ile olan iligkileride ¢ift yénlii bag kirisi
imalatlan ile saglanmistir. Yamacin topugunda daha dnceden istinad duvari olarak dizayn
edilen projede degisiklik yapilarak stabil olmayan arkoz zeminde kazi zorlugu da dikkate
almarak istinad duvari yerine zemin ¢ivili duvar uygulamasina gegilmistir.

Hem pasif ankraj hemde zemin ¢ivili duvar imalatlarinda sev yiizeyine delinen
ankraj deliklerine korupe boru iginde ankrajlar monte edilmektedir. Daha sonra ankraj-
korupe boru aras1 ve korupe boru-zemin arasi enjeksiyonlanmakta ve en son plaka+somun
yerlestirilip sikilarak uzun vadede zeminin stabilitesi salanmaktadir. Zemin civili duvar
imalatinda ankrajlardan sonra estetik agidan yararli olacak sekilde ince donatli bir kaplama
betonu dékiilmektedir.

3.2 Beykoz-Riva Yolu
Halit Ulukurt Ttneli’nin girisindeki Polonezkoy Kavsagi’ndan baslayarak kuzeye

. dogru uzanip Riva’ya ulasacak olan Beykoz-Riva Yolu 16 km uzunlugunda olup 2x1
seritten meydana gelmektedir. Agirhkli olarak iistyapi, toprak isleri ve kiigiik sanat
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yapilarindan (istinat duvarlar1 ve menfezler) olusan baglant1 yoluna Riva Nehri iizerinden
gecen bir apuadiik eklenecektir.

Projenin bedeli : 13.5 milyon $§

Toprak hareketleri @ 1.100.000 m* kazi-dolgu
16 km replaj

Proje betonu . ~46.000 m*

Ustyapt : 360.000 ton
, 14 ton mastik asfalt

Sonug olarak &zellikle Kavacik bélgesinin son yillarda sergilemis oldugu basg
dondiiriicti gelisme, biiyiik sirketlerin merkezlerinin bu bolgeye tasinmalarindan dolay:
olusan yopun trafik yiikii ve Beykoz’da giderek yogunlasan konut ve ozellikle villa
insaatlar1 gozoniine alirsa gerek Beykoz ilgesinin gerekse Istanbul’un gelecegi agisindan
Kavacik-Beykoz Baglant: Yolu’nun 6nemi daha iyi anlagilacaktir. Yolun bitirilmesiyle
Kavacik-Beykoz arasi yaklagik 10 dakikada agilarak TEM Otoyolu’na ulagilacaktir. Bu
hizmeti yerine getirmesi agisindan Kavacik-Beykoz Yolu Istanbul 2010 Yili Ulagtirma
Sistemi seceneklerinin tiimiinde yer almustir. Beykoz-Riva Yolu ise Kavacik-Beykoz
Yolu'na katilimi ile Riva bolgesinde var olan ve sayilari siiratle artan yeni yerlesim
bolgeleri sakinlerinin TEM Otoyolu ve Fatih Sultan Mehmet Képriilerine ulagimini en seri
sekilde saglayacaktir.
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Asagida siralanan bildiriler
kitabm basimma yetigtirilememisgtir.

* Izmir Atiksu Anitma Tesisi
Fehmi CAKMAK - Tekser Insaat AS.

* Izmit Kérfezi Giiney Sahilinde Yer Alan
14 Belediyeye Ait Kanalizasyon Sebeke Tatbikat Projesi
Bahri DOGAN - Ucer Miisavir Miih. AS.

¢ Izmir Rayli Tagima Sistemi
Hiidai Dereli - Yiiksel Proje Uluslararasi AS.

* Adana Rayli Tagima Sistemi Tarihgesi ve Ozellikler
M. Ali UGRAS - Rayh Tasima Sistemi Koor. Kur. Bsk.

* Adana Rayli Tagima Sistemi
Mustafa GAFUROGLU - Alarko San. Tes. ve Tic. AS.

* Adana Atiksu Aritma Projesi ) )
Hasan GULSEN - Adana Su ve Kanalizasyon Idaresi

* Adana Igme Suyu Temin Projesi L
Beyazit Dogan - Adana Su ve Kanalizasyon Idaresi









