2. Ulusal Kyt Miihendisligi Sempozyumu

KIYI YAPILARINDA PROJE - UYGULAMA ILiSKisi

M.Metin SONUVAR
Proje Miidiirii

D.L.H.1. Genel Miidiirliigii
Ankara- Turkiye

OzZET

Her mithendislik ve mimarlik dalinda oldugu gibi yapilarin projesi ile uygulamas arasinda
uyum saglanmasi ve dﬁsﬁncenin,;n‘lgksi"mum oranda gergeklesmesi , kiyr yapilarinda da
tartigma konusu olmalidir. ;

Proje - uygulama uyumu igin gerek proje iireten mithendise gerekse uygulayict mithendise
aym oranda gorevler diigmektedir. Bu gorev anlayiginda temel ilke , proje mithendisinin
yapim sartlanimi bilmesi , uygulayici milhendisin ise projeyi okuyabilmesidir. Elbette
proje- uygulama iligkisi konusunda rol alan kisi ve unsurlar sadece mithendisler degildir.
Planlayicidan  uygulamanin son aktdrii diiz ig¢i’ye , imalatta kullamlan malzeme ve
techizattan bir ig kalemi i¢in yapilan birim fiyat analizine kadar her unsur bu iligkiyi olumlu

yada olumsuz etkileyebilir.
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2. Ulusal Kiyr Miihendisligi Sempozyumu

1. GiRIS

Ulkemizde , bilindigi gibi kiy1 yapilarinin projelendirilmesinde , bagta Demiryollart
Limanlar ve Hava Meydanlan Ingaatt Genel Midirligi ve bagh 6 adet liman Bolge
Midiirligii olmak tizere , liman igleten katma biitgeli kamu kuruluglart , Turizm Bakanlig ,
bazi kamu iktisadi tegekkiilleri , 6zel sektor ve proje-damgmanhik firmalan rol almaktadir.
Buradan da gorilecegi iizere oldukga farkl statiide bulunan kurumlar farklt anlayigla kiyr
tesislerimizi sekilllendirmektedirler. ’

Kamu kuruluglan, konvansiyonel , genelde yeniliklere kapal, itk yapim maliyetinde
ekonomiye ve denetime 6nem veren bir metod izlerken , Ozel sektér bunun aksine
diunyadaki yenilikleri uygulayan ve riskini alan , ilk yapim maliyetinde ekonomiyi
6nemsemekten ziyade isletmeye ve yatirima harcanan paranin geri doniisii hususlarina énem
vermektedir.

Her iki sektoriin de uygulamalarinda bazt hatalar mevcut olmakla , yitksek enflasyon
sartlarinda 6zel sektoriin daha bagaril oldugunu kabul etmek zorundayiz. Bunlarin nedenleri
ve sonuglan bildirimin takip eden boliimlerinde ele alinacaktir. Konularin ele almgindaki
yontem ,6nce uygulamalann nastl yapilmasmnin gerektifinin daha sonra aynt baslik altinda

bunlarin iilkemizde nasil yapildiginin anlatilmasi seklindedir.

2.Amac

Bu bildirinin amaci, tlkemizde planlamadan yatimn fiziki gergeklesmesinin sonuna
kadar olan gelismelerin gercekgi bigimde anlatilmas: , ve bu anlatilanlarin igifit altinda proje

ile uygulama arasindaki iligkinin irdelenmesi ve birazda ozelestiridir .
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3._Planlama ve Etiit
3.1 Planlama Asamasi

Herhangi bir yatirimun ik etabi gozlemdir. Bir yerde yatiim gerektiginde orada yagayan
konu ile ilgili insanlar veya kamu gorevlileri girisimde bulunurlar. Bu sekilde olugan talep
veya teklif iizerine konunun uzmanlant s6z konusu yatinmm fizibil olup olmadifim
araghrirlar. Bu arastirmalar ve degerlendirmeler sonunda fizibilite raporlan hazilamr.
Fizibilite raporlarinda yer alan istatistiki bilgilerin, talep projeksiyonlanmn, tasanm
projesinin ve global maliyetlerin mitmkiin oldugunca dogru ve gergekei olmas: gerekir. Her
konuda yeterli sayida uzman kisiler ¢aligmal , tespitleri mutlaka yerinde yapmali, kaynaklar
giivenilir olmalidir. En 6nemlisi bu konuda gérev alanlann olugturdugu ekip 6zerk olmahdir.

Ancak bizde uygulama nasil olmaktadir ? Genellikle gozlem yukanda belirtildigi gibi
yorede yasayan insanlar ve kamu gorevlileri tarafindan yapilmaktadir. Kamu yatinmlaninda
talepler ,bazan 6zel veya tiizel kisilerce dogrudan, bazan ise Siyasiler, Muhtarliklar,
Belediyeler veya Mahalli idareler kanalt ile ilgili Bakanhklara iletilmektedir. Buraya kadar
olan uygulama normaldir, sorun talebin kabuliindeki tercihte yatmaktadir. Tercihler ise
siyasal ¢ikar s6z konusu oldufu takdirde isabetli olmaktan gikabilmekte iilke kaynaklar
gereksiz yatinmlara harcanmaktadir. Yontem siyasal tercih olunca fizibilite c¢alismast
yapiimaz ¢iinki buna zaman yoktur daha otesi gerek yoktur , her durumda o yatrim
gerceklegecektir. Ulkemizde kiyt yatnmlan konusunda gergekei bir fizibilite raporu‘
diizenlenmis ve uygulamaya gegilmis proje sayist parmakla sayilacak kadar azdir.

Ozel Sektor yatinmlarinda isabetsizlik nispeten azdw. Buradaki sorun ,daha igin baginda
kamu kurum ve kuruluslimnca prosediir adt verilen biirokratik biktinct iglemlerin tiim
elegtirilere ragmen mevcut gekli ile uygulanmasmna devam edilmesidir. Ozel sektor.
yatinmlarinda uygulanacak prosediir acilen ele alinmah , izin ve gériis alinacak kurum sayist

ve onay siireleri azaltilmalidir.
3.2 Edit Agamasi

Fizibilite raporlannda ,yer segimi kabaca yapimig , maliyetler global olarak tesbit

‘edilmigtir. Bundan sonraki agamalarda , arazi ve malzeme ocaf: etiitleri , zemin etiitleri
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dizayn kriterleri , fiziksel,matematiksel veya sayisal modelleme caligmalan ve gevresel
degerlendirmeler daha ayrintih olarak ele alinarak 6n Projeler , kesiﬂér ve teknik sannamelér
hazirlamr.

Genelde bu ¢ahigmalann bazilarinin yeterince yaplmadify veya hi¢ yapilamadifit bir
gercektir. Planlama ile ihale arasinda gegen siirenin en az alti ay.en ¢ok bir yil olmasi
gerekir ki gerekli etiit g:allsmalar; tam olarak yapilabilsin. Etiit¢iiler’e bu siire ¢ogu zaman
tanmmamakta dogru proje ve dogru kesif tretilememektedir. Ozellikle tag ocaklarnda ve

zemin sartlarindaki belirsizliklerin faturasi afir olmaktadir.

4. Projelendirme ve Fiyatlandirma
4.1 Projelendirme Asamas:

Proje bir diigiincenin veya diger bir tanimla tasarimin kagit iizerine gegirilmesidir.Proje
kendi kapsamt igerisinde “ 6n proje «,” uygulama projesi” ve “as build proje “olmak iizere
3 agamalidir. On proje ,ana prensipleri ortaya koyan , yaklagtk bir yatim maliyeti
tespitine imkan veren bir dokiimandir. On projenin dogrulugu bir énceki maddede
belirtilen galismalann niteligi ile dojru orantilidir. Uygulamada , bagta dalga iklimi ile ilgili
doneler olmak iizere hesap donelerinin yeterince dogru elde edilebildigi soylenemez.
Hesaplar , konusuna gore tatmin edici zemin bilgileri olmadan ve/veya istatiksel ve
kuramsal yaklagimlarla yapilmaktadir.

On projedeki noksanliklar , yanhs tasarimlar, uygulama projesi asamasinda giderilir.
Ancak bu higbir zaman tasarimin genel hatlarimt degistirmemelidir. Uygulama projesi ,
yerinde gozlem ve inceleme , detaylar liretme ve hesaba dayanan kesin 6lgiileri belirleme

; demektir. On Proje asamasinda yapilan hatalar maliyet artiy sorunlan getirir , uygulama
projesi agamasinda yapilan hatalar ise yapisal uyumsuzluklar daha kotiisi agir hasarlara
“neden olur. Kiy1 yapilanmizin uygulama projeleri ihaleden 6nce veya daha siklikla
ihaleden sonra olmak iizeré iki gekilde diizenlenmektedir.Bazi meslekdaglarimiz zaman
zaman ¢zellikle proje maliyetinin baglangigta dogru saptanabilmesi bakimmdan ihaleden
once uygulama projesinin  diizenlenmesi ve yiikleniciye verilmesi gerektigini

savunmuglardir. Bu konuda  birka¢ uygulama olmus ancak beklenildigi gibi basarih
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olunamanustir. Baslica nedenleri , proje firmalarimin ihtisast olmadigi halde ise talip

olmast , uygulama sartlarint yeterince bilmemeleri, yerinde inceleme yapmamalaridir,
4.2 Fiyatlandirma Asamass

Tasarim projesinde ongoriilen i§ kalemleri igin birim fiyatlar olusturulurken hergeyden
once giincel kosullar dikkate alinmahdir. Birim fiyatlanin dayana@i olan analizler belli
zaman araliklan ile revize edilmeli , rayigler gergekei olmalidir. Deniz Yapilar: ile ilgili
Birim Fiyat Analizlerine 1975 yilindan bu yana yeterli olmamakla birlikte bir ¢ok ilaveler,
miinferit diizenleme ve iyilestirmeler yapilmug ancak genel bir revizyon yapilmamugtir.
Anrogman kategorisi ile ilgili yaptlan yeni diizenlemeler, yiiksek kaliteli beton analizlerinin
dahil edilmesi gibi ¢aliymalarin ne kadar isabetli ve yararlt oldugu agik¢a goriilmiis ve hig
siiphe yok ki bundan sonra da goriilecektir. Basta gergek¢i olmayan fiyatlar ve analiz
hatalar yiiklenici kesimini dogru olmayan bazt uygulamalara itmektedir. Bunun sonucu
olarak isin kapsaminda ve kalitesinde olumsuz sonuglar dogmaktadir. Daha agik ifade
etmek gerekirse Yiiklenici kar getirmeyen i kalemlerini proje kapsamindan gikartmay |
karls kalemlerin miktanin1 artirmayi istemektedir. Gerekli makine ve teghizati temin

edemedigi igin uygun ve ycterli olmayan ig makineleri ile isi yiiriitmeye gahigmaktadir.

S. Uygulama ve Denetleme

5.1 Uygulama Asamas:

Bilindigi gibi ,etiit ve arastirma yapilmasi , proje , kesif ve sartname gibi ihale
dokiimanlarinin tamamlanmasini takiben is ihale edilir. Yiikleniciler , kendilerine sozlesme
ekinde verilen on projelerden , zemin ve difer aragtirma raporlarindan yararlanarak
uygulama projelerini diizenletip onay igin idare’ye verirler. Onaylanan projelere gore
uygulamaya gegilir.

Kiyt yapilart diger yapt tiirlerinden oldukga farkh bir karaktere sahip olup deneyim ve
ozel iy makinalan ister. Yiiksek tonajli gelik kasali tag kamyonlan , yikleyiciler ,

ekskavatorler, yiizer vingler , romorkor ve dubalar , yiizer kazik ¢akma ekipmanlari kiy1
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yapilarimin ingaast igin dnde gelen is makinalaridir. Ulkemizde bu kadar gesitli ve timuyle
her ingaatta kullanilmayacak is makinast parki kurmak ve muhafaza etmek kolay ve
ekonomik degildir. Bu nedenle yiklenicilerimizin biyitk ¢ogunlugu ellerindeki kara is

makinalan ile uygulamalan siirdiirmektedirler.
5.2 Denetleme
5.2.1 Etiit - arastirma denetimi

Yatinm programma girmis bulunan iglerin yer tespiti, arazi galigmalan ve zemin
etiitler yapilir.

Bu ¢ahgmalar, Bolge Midirlitkleri ve merkezdeki arastirma birimlerinde gorevli teknik
personelden miitesekkil heyet veya ekiplerce yuritilir. Gorevlendirilen heyet ve
ekiplerin galigmalart denetlenmelidir. Cunki , bir ok projede, yanlyg yer segimi, hatalt
iskandil , hatali malzeme ( gogunlukla tag ocaklarr) ocagt tespiti ve yanliy yada yetersii

zemin sondaj verileri yiiziinden ¢oziimii gok zor olan sorunlarla kargilagitmusgtir.
5.2.2 Proje denetimi

Proje tasarim agamasindan baglamak {izere uygulama agamasina kadar bir ¢ok teknik
ve idari personel tarafindan imzalanmak suretiyle denetlenmektedir. i1k bakista en yogun
denetimin yapildign bolim proje olarak goriilmektedir. Projeler, yapan proje
mithendisinden baglamak iizere tam onbir imza atildiktan sonra onaylanmis olmaktadir.
Ancak énemli olan imza sayisinm goklugu degil imza sahiplerinin projeye hakimiyeticiir.

Projeler ,sadece imza atmis olmak i¢in imzalanmamalidir.
5.2.3 Uygulama denetimi

Insaat Kontrol Mithendislii ~ uygulamayi denetleyen birimdir. Kontrol Miihendisi
nitelik itibariyle ¢ok yonlii ( yapimin yaminda , etiit , proje ,sdzlegme, santiye idaresi v.s. )
bilgi, beceri ve deneyim sahibi olmalidir. Bu ozelliklere sahip teknik eleman yetistirmenin

yegane yolu bu personeli belirli zaman araliklart ile her konuda galigtirmaktir. Kisi uzman
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konumuna gelme asamasinda bilgi, beceri ve basant kriterlerine gore uygun oldugu

brangta gorevini siirdiirmelidir,

6.. Proje - Uygulama iliskisi

6.1 Genel

"Proje tasariminda basariin en Snemli géstergesi uygulamadaki basandir.Kiy1 yapilan
proje mithendisliginde uygulama sartlant ok iyi bilinmeli , imkanlar gergekgi bigimde
degerlendirilmelidir. Projenin teknik ve ekonomik kriterleri her zaman uygulama sartlan
ile uyum saglamayabilir. Ornegin , bir dalgakiran ucuz bir malzeme olan ocak tagt ile
kaplanacak sekilde projelendirilmistir. Ancak , proje kesitini olugturacak is makinast
kapasite bakimindan hesaplanan biiyiikliikteki tagt eteklere koyamayacak ise projenin
gerektigi gibi uygulanmasi miimkiin olamiyacaktir, Buna benzer hatalar nedeniyle ihale
sonrast proje tadilatlan olmakta veya hasarlar meydana gelmektedir.

Kiyt yapilannda  kargilagilan  diger bir husus, projenin gerektigi gibi
uygulanmamasidir. Bunun baglica nedenlerinden biri de uygulamaci miihendislerin proje
kriterlerini iyi bilmemeleridir. Ornegin , bir dalgaluranda kaplama taglarinin nasil
yetlestirilmesi veya bireysel taglarin bityiiklik bakimindan hangi oranlarda secilmesi
gerektigi bilinmemekte ve sonug olarak yapt tasanm dalgasna  kargt koyamayarak
yikilmaktadir,

Bu iligki gergevesinde en gok tartisglan husususlardan biri » meydana gelen hasarlann
nedeni proje hatasmt yoksa yapim hatasimudir. S6z konusu hatanin projeye atfedilmesi
durumunda proje hesap kriterleri irdelenir » hesaplarn dogrulugu kontral edilir s
gerekirse bir bilim kurumuna danigihir , arazi veya labdratuvar ¢aligmalan yinelenir,

Ancak , yapim hatas: var ise bunun tespiti her zaman miimkiin olmayabilir ve proje
hatasi olmadig1 tespit edilirse, yiiklenici santiye sefi ve kontrol mihendisi sorumluluk
altina girerler ve suglanirlar.

Bu istenmeyen durumlarin meydana gelmemesi  proje - uygulama iligkisinin saghkh

olmasima baghdir. Etiit yapan teknik elemandan uygulamaci mithendise kadar gorev alan
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herkezin bir sonraki asamay: takip etmesi diigiince, kabul ve onerilerini bir sonrakine

aktarmast gajidas proje- uygulama anlayiginin vazgegilmez bir koguludur.
6.2 Ulkemizde Proje - Uygulama ilisldsi

Yaklagik 8000 km. uzunlugunda kiylart olan Tirkiye'de her yil ortalama 20 adet
deniz yaptst karakterinde proje ﬁretilmékte ve uygulamaya gegilmektedir. 27.01 .1954 giin
ve 6237 sayth ve giinimiizde hala yururlukte olan kanunla Tirkiye’de Knyx Mithendisligi
faaliyetleri baslamug ve Turk miihendisleri proje iretip uygulanuslardlr ( Berke 69)
1970 yilindan itibaren giiniimiize kadar olan geligmeleri fazla detaya girmeden Ozetlemegt
calisacaggm. Bu yillardan oncesi igin yeterli diizeyde kayit veya dokiiman bulmak
miimkiin olamamaktadir,

70 “li yllardan itibaren baltkgilik ve ulagtirma sektorlerine agrhk verilmig,onemli
limanlanmizda tevsi ve iyilegtirme galismalan yapilarak Trabzon Haydarpasa, Tzmir vé
Mersin limanlanmizda konteynerizasyona gegilmigtir. Ayrica devlet eliyle 236 ‘st 6nemli
tesis olmak iizere 300 ‘ e yakin balikgt barnagt ve iskele yapimt gergeklesmis , dzel
sektbrce gok sayida iskele inga ettirilmistir. (Sonuvar s. 700)

Ozellikle Dogu Karadeniz Bolgesinde bu donemin bagindan ortalann kadar olan siire
igerisinde yapilan projeler ve uygulamalan ve sonuglan dikkatimizi gekmektedir. Bu kiyt
kesimimizde yer alan 5 onemli tesisimizde byiik hasarlar olusmustur. Bu tesisler,Hopa
Limant , Ardegen Balikgt Barmnagi , Arhavi Baltkg1 Barmag1 , Cayeli Balik¢: Barinagt ve
Unye Limandir. Diger kiyt kesimleri igin de Gokgeada Kuzu limant ile Antalya Limanmim
ve Samandaj Balik¢i Barmagim sayabiliriz.

Bir liman veya bannagn dalgakiraninda hasar olmug ise once projesi incelenir efer
hesap ve detaylarda bir hata tesbit edilemez ise olayda uygulama hatast aranir. Prensip

olarak bu yontem dogrudur ve proje - uygulama iligkisi bu asamada 6nem kazanir.
6.3 Proje-Uygulama lligkisinde Olumsuz Sonuclarn Temel Nedenleri

52 maddesinde adi gegen tesislerin hasar gdrmils olmalarmnin nedenlerini ortaya .

koymak igin ulusal diizeyde , gok katihiml: bir incele ve degerlendirme ¢aligmast yapiimast
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bu cahsmalarm sonucu  bir rapor halinde {ist makamlara iletilmesi-isabetli olurdu. Ancak
bu yap:lmadn ve adi gegen tesisler hasar nedenleri tam olarak anlagilamadan onanld.
Turkxye’de kiyr yapilarint projelendirip uygulamaya koyma yetkisi verilen D.L.H.ingaat:

Genel Mﬁdﬁrlﬁgil yeterli olmasa "'bi_le imkanlar 6lgiisinde bu konuda kayda deger

faaliyetlerde bulunmug , bilim »"k\un.'utﬂanna model ¢ahismalant yaptirmug , teknolojik

gelismeleri imkanlar dlgisiinde takip etmis ve en 6nemlisi deneyim kazanmustr.,

Bugiine kadar tespit .edilen olast hasar nedenleri baghklar halinde asafnda

veriimistir.Bunlanh hangisi daha’ etkindir , hangisi kimlerin hatasidir , bunu aynt bir

platformda tartigmak gerekir. v

- Derin deniz dalga parametreleri tahmini olarak saptanmaktadir. Tasarim dalgasinin
dogrulugu ve diger hesap doneleri buna baglidir. Eger derin deniz dalga
karakteristikleri saptamrken isabet kayde&ilmemis ise buna gore diizenlenecek
proje kesitleri de stabil olmayacaktir.

- Iskandil derinlikleri hatal 6lgiilmiis yada giincellegtirilmemistir.

- Dalgakiranin konumu tasanim dalgasimun kinldigi en kritik bélgede olup projede bu

durumun gerektirdigi kesitler uygulamada saglanamamugtir.

- Zemin sondaji yapiimanugtir,

- Zemm sondajt yapilmis ancak zemm mukavemet degerleri dogru saptanmamxstlr

- Pro_;ede hesap ve ol¢ii hatalan yapllrmstxr _

- Projeci tarafindan , dalgakiranlarda koruyucu kaplama segilen kategori ocak tagt
tesbit edilen ocktan yeterince elde edilememistir.

- Kullanilan oéak tast veya dier malzemeler deniz ingaatlar igin uygun degildir.

- Yiklenici , dalgakiran kesitlerini projesine gore inga edecek makina techizat’ a sahip
degildir, uygun olmayan ve kiiik kapasiteli is makinalan ile caligmig ve ozellikle
eteklerde gerekli proje kesitini olusturainzanustlr.,

- Yiiklenici , santiye diizeni geregi dalgakiran enkesitlerini takviyeli ( tanzimli) olarak
insa edememektedir.

- Yillik 6denekler yeterli olmadigi igin aalgéklran ingaatlan kesintili olarak , ¢ok uzun

stirede ikmal edilebilmekte ve bu olumsuz durum hasar nedeni olabilmektedir.

Yukarida sayilanlar , tesbit edilen en belirgin hata nedenleri olup bunlann diginda daha

pek ¢ok neden sayilabilir
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6.4 Proje - Uygulama iligkisine Tipik Bir Ornek

Uzun yillar projeciler dizayn kosullarnindan 6diin vermemigler , yiikleniciler de yetersiz
kara makinalar ile insaatlan siirdiirmiiglerdir. Acaba ,bu boyle devam etmeli midir?

Proje - uygulama iligkisine tipik bir 6rnek vermek, bu sorunun cevabint bulmaya yardime:
olacaktir. Asafida da agtklandigh iizere proje -uygulama iligkisine en uygun 6rnek ,1992
yihinda giindeme gelen 6nemli limanlarimizdan Hopa Limant ¢ min onarilmast projesidir.
Bunun temel nedeni yjllarca uygulanmig ancak her zaman basarili olmayan bir uygulama
yerine son yillarda laboratuvarda denenmis , aragtirma konusu olmus bir yéntemin

(S tipi dalgakiranlar) bu projede uygulamaya konulmasidir. (Bkz. Sekil)

Bir dalgakiran ister proje hatast , ister uygulama hatast nedeni ile hasar gordiigii zaman
genellikle deniz tarafindaki sabit efim oOrnekte goritlen sekilde tli¢ ayn efim haline
doniisiir. Dalgalann kret kotunu agtii ( Overlap) durumlarda ise kretteki taslarmm basen
tarafina siiriiklendigi ve i¢ sevin yayildidt gozlenmigtir.

Uygulanan klasik yontem projenin yapimdan énce onaylanan kesitine gore onarimimn
yapilmasidir. Yiiklenici iin bu ok kolaydir , hasar sonrast olusan bosluklart ulagabildigi
oranda 6ngoriilen bityiik taslarla doldurmaktir. Hopa limaninda bu olay yasanmis ve
tekrar hasar meydana gelmistir. Hopa kiyilari, Karadeniz Bolgesinin en yiiksek dalgalara
maruz kalan kesimidir. Dogada bulunabilecek en bilyitkk ocak taslart  bile yeterli
olmamaktadir .

“ S “ ftipi dalgakiranlarda bu olumsuzluk ortadan kalkmaktadir. Klasik sevli
dalgakiranlarda dalga ctkisi altinda ugradiklan hasanin sonucu olarak meydana gelen yeni
stabil profilin gelisimi dinamik denge profilinin gelisimi ile aymdir.Su kotu izerindeki
sevde erozyon meydana gelir ve su altindaki kisimda ise erozyona ugrayan malzeme
yigihir. Bu olusan profili hemen hemen her kiyt seridinde gérmek miimkiindur. Dalga
hareketlerinin dogal olarak olusturdugu bu profili bagtan kabul etmekstabilite agisindan
bize &nemli avantajlar saglayacaktir. ( Kapdasl s.9) Ornegin:

- Tirmanma azalacaktir.

- Kablama tabakasinda kiigiik tastar kullamlabilecek , biiyiik kaldirma makinalan
gerekmeyecektir,

- Geri doniis akimu zayiflayacak ve boylece topuk erozyonu ortadan kalkacaktir.

“ S “tipi dalgakirain tek bir dezavantaji vardir o’ da deniz teghizati gerektirmesidir.
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2. Ulusal Kiyr Miihendisligi Sempozyumu

Deniz tehizati temini sorun olmadigi takdirde bu dezavantaj da ortadan kalkacaktur.
Hopa Limaninda meydana gelen ikinci onemli hasardan sonra D.H.L.Ingaatt Genel
Midiirligi ., Karadeniz Teknik Universitesine “ Hopa Limam Limani¢i Calkantisimn
Onlenmesi ve Dalgakiran Onarim Kesiti Aragtirma Projesi “ baghg altinda bir model
caligmas: yaptirmigtir.

S6z konusu liman ilk projelendirilitken segilen tasarim dalgast , donemi ve yonil ne
alinmus oldugu bilinmemekle beraber kullanilan tag kategorisinde alt simr 6 ton list suur
ise 15 ton ve sev egimi, 5 birim yatay 2 birim digey olarak uygulands tesbit edilmigtir.
Tag kategorisindeki alt ve st limitler arasindaki biiyilk fark daha bagtan hesabin
irdelenmesini imkansiz halg getirmektedir. Cinki , bu taslann yaklagk % 75 ° i
10 ton ‘un altinda olup ancak 5 metre yilksekliginde dalgalar icin stabil olabilecei
hesaplanmaktadir. Halbuki kaynak no. 3’ de 25 il yineleme aralify igin 7 metre , 50 yil
yineleme aralit icin 8 metre derin deniz dalga yiiksekligi tahmin edilmektedir.( Bilgin &
Onsoy& Yitksek s.981.a).

Yukanda da deginildigi gibi bir dalgakiran hasar gorditkten sonra sevi “S “sekdini
almakta ve doga bize bu profili- nasit yapmamiz gerektirdigine dair ipucu
vermektedir Elbette fiilen dalga 6lgiimii imkanlan olsa , istenilen bityukliikte tag elde
edilebilse alisilagelmis profil ( sabit effimli) stabil olabilirdi. Tas yerine beton elemanlar
kullanmak ekonomik bakimdan iyi bir ¢oziim degildir. Ancak ocaktan buyik tag elde
edilememesi ve deniz techizatinn temin veya muhafazasindaki ~zorluklar bizleri buna
mecbur etmektedir.

Hopa Limanmin onanmmnda da proje-uygulama iliskisi g6z onine alinarak kaynak
raporda onerilen onanm kesitinden farkh ve giivenli bir kesit uygulanmis olup yapim
calimalart devam etmektedir.

Elbette proje-uygulama iliskisi denilince basta gelen konu olmakla birlikte akla sadece
dalgakiran ingaati gelmemelidir. Kamu sektoriinde bu konu mithendisleri daha gok mesgul

etmekte ve daha ¢ok mithendislik problemleri ile karsilagilmaktadir.
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. Sonu

Uzun yillar, bireysel tercihler , tutucu yonetim ve sonug olarak hizmet igi egitim
noksanligs nedeniyle proje ve uygulama iliskisinde belirgin bir kopukluk yasanmig ve
yaganmaktadir. Kiyr Mithendisligi 6zelligi olan bir mithendislik dahdir , ¢ok yonliidir ve
bu yitzden projelendirmede gorevli teknik personel mutlaka bir siire sonra santiyede
calismah daha sonra ilgi ve becerisi olanlar tekrar proje konusuna doénmelidir. Bu
uygulama benimsenirse , sayist az olan kiyi mithendisligini 6zendirmis , mesleki
geligmeye ortam saglamig oluruz. Mithendislerimiz bu ortam sayesinde proje -uygulama
iliskisini en verimli sekilde degerlendirebilir ve yabanci uzmanlanlar tarafindan egitilmek

yerine bilgi aligverisi yapar konuma gelebilirler.
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SUMMARY

As in every engineering and architecture branch , correspondence between project and
construction and the maximum realization of the fhought in coastal engineering must be
discussed .

Congerning the project-construction correspondence, both design and site engineers
must carry out the task at the same rate of importance. In this task ,the basic principle is
that the design engineers must know the conditions of construction and the site engineers
must be able to read the project properly.

Of course, engineers are not the only staff who take role in the project - construction

relationship . The planners , the laborers ( the final actor of execution), the materials and

equipment used in construction, the unit prices analized for the items of the construction

may influence this relationship positively or negatively.
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