LIMANLAR VE YAT LIMANLARI
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2. Ulusal Kvyr Miihendisligi Sempozyumu
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Denizli, Tiirkiye Denizli, Tiirkiye
OZET

Konteyner tagimacilifinda diinya standartlarina erisme gabas: iginde olan tilkemizde, bu
konuyla ilgili olarak yogun girisimler gozlenmektedir. Ingaat miihendisliginin diger
alanlarinda oldugu gibi, deniz bilimleri ve teknolojilerinin tasanm ¢alismalarinda da,

matematiksel mode!lerin kullanilmasi giderek yayginlasmaktadir.

Sunulan galismada, limanlarin konteyner terminallerinin alan buyiikligiinii saptamada
kullanilabilecek ve bolgesel isletme sistemini gézoniine alan bir yaklagtm modeli 6nerilmekte
ve konteyner terminallerinin tistyapi tasarmm, Tirkive kosullart igin irdelenmektedir.
Onerilen yaklagtm modeli, “hazne kuramr” ndan esimenmigtir. Hazne yararlt hacmi ile net
konteyner istif alam arasinda bir analoji kurulmustur. Bu amagcla, biriktirmeli su yaptlarinin
yararlt hacmini belirlemeye yonelik olarak gelistirilen gok sayidaki yaklagim bigiminden biri

olan “Sirasal-Doruk Algoritmast” (sequent-peak algorithm) seilmigtir.
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1. GiRiS

Ozel durumlar bir yana birakilirsa, karayolu diginda higbir ulagtirma tirg yalmz basina
kapidan-kaptya tagima yapmaya-yeterli degildir. Bu nedenle birden fazla ulastirma tiiriiniin
birlikte hizmet sunmalari zorunlu olur. Dolayistyla yiik tagtmacilifinin en uygun kosullarda
ve en ekonomik bigimde gergeklestirilmesi, ulastirma sistemi igindeki tirlerin (Karayolu,
Demiryolu, Denizyolu) teknik ve ekonomik agidan etkin olduklar: alanlarda kullanilmalanyla

saglanabilir.

Konteyner tagimacihginin yerlesmesine etken olan nedenlerin baginda hiz, ekonomi,
emniyet ve standardizasyonun saglanabilmesi ile tasima sistemleri arasindaki digiim
noktalarinda kolayca doniigime (kombine tagtmacthk) olanak vermesidir. Bu bakimdan
6nﬁm[izdcki yillarda konteyner tagmmacthimin  onemini daha da arttirarak  deniz
tagtmaciiinda hakim sistem olmasi beklenmektedir. Tasima maliyetlerinin minimize edilmesi
ve transit tasimacihigin olusturdufu ekonomik katkimn daha da yiikseltilebilmesi icin
Tiirkiye’nin Diinya tagimactlik sisteminde yeterli seviyeye yiikseltilmesi zorunluluk olarak
gozitkmektedir. Konteyner tagimactlik sistemi Diinya tagimacihik sisteminde o denli 6nem
kazanmstir ki; sistemin gerektirdigi mevzuat degisiklikleri ile alt-iist yapilagmalar ozellikle

gelismis iilkelerde olmak iizere pek gok iilkede gerceklestirilmigtir.

2. AMAC

Gegmiste yapilan galigmalarda, limanlarin yilhk verileri ile ¢alisilmis ve genel anlamda
nhtim biyiklugini ve sayisint ekipman tiriine bagh olarak veren caligmalarda kuyruk
teorisi \;e bilgisayar benzetimi (simillasyon) kullamlmistir. Bu g¢ahsmayla, konteyner
terminallerinin elemanlarina gegmeden genel anlamda ilkemiz kosullarint igeren (isletﬁe-
ekipman-personel-yatinm) ginliik verilerle girdi ve gikti yiik serileri yaratilrms ve onlarla

benzetim modeli olusturularak gidisleri goriilmeye ¢aligiimistir.

Bu modelle gelecekte kurulacak yada mevcut limanmin  konteyner terminalinin
genisletilmesi probleminde girdi ve giktt yitk serileri, girdi ve ¢iktt akimlar gibi digtinilerek
gerek duyulacak alan degerinin “hazne hacmi” yaklagimiyla global olarak saptanmast

incelemeye deger bir konu olarak goriilmiis ve model bu dogrultuda olusturulmustur.
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Sunulan ¢aligmadaki model, Turkiye ‘nin konteyner terminali igeren ii¢ biiyiik limanindan
(Haydarpasa, Izmir ve Mersin) biri olan Mersin Limam Konteyner Terminali ginlik
verilerine uygulanmigtir. Sonuglar yalnizca “net konteyner istif alani” m verecek sekilde

sunulmugtur.

3. LIMANLAR VE KONTEYNER TERMINALLERi
3.1. Limanlar

Genel olarak kara ve deniz ulagtirma sistemleri arasinda ve kendi iglerinde trafik ve yiik
aligverisinin yapildigt elleglendigi ulagtirma yapilarina liman denir. Ulkemizin konumu
itibariyle, ana tasgimacilik hatlan iizerinde yer almast nedeniyle, Diinya ‘da uygulanan ¢agdas
tagimacihk sistemleri ile uyum saglayacak bigimde gereken hizmetin saglanabilmesi icin
iilkedeki mevcut liman altyapisiin  gereksinmeleri kargilayacak bigimde gelistirilmesi,
modernlestirilmesi ve konteyner tagimaciiina hizmet verir duruma getirilmesi gerekli

goriilmektedir .

3.2. Konteynerler

Konteyner, Uluslararasi Standartlar Orgiitii ‘nce (ISO) kabul edilen tip ve olgtilere uygun,
her tiirlit deniz, kara ve hava tasitlan ile taginabilen, igine konulan esyay! her tirlii dig
etkenlerden koruyup hasara ugramasim ve kaybolmasini engelleyen, siirekli kullanmaya
olanak verecek sekilde ozel, dayamikli yapilabilen ve birden fazla nakil aracina
aktanlmasinda yiikleme-bosaltma kolaylig saglayan,‘ 6zel donamm bulunan, yiklerin
birimlestirilmesini saglayan, en az bir kapist olan tagima kaplarini ifade eder. Konteynerler
boyutlari, yapimlarinda kullanilan malzeme ve tasimaya elverigli olduklar yiikler agisindan
cesitli gruplara ayrilmakta olup 1SO taraﬁndan 20x8x8 feet . (6.2x2.4x2.4 metre) ‘lik
konteyner birim olarak kabul edilmekte ve “TEU” (Twenty feet eqiuvalent unit) olarak
adlandirdmaktadie (TCDD 1986).

Konteyner tasimacihigi paketleme zahmeti ve maliyetinin, depolama maliyetinin, sigorta
giderlerinin, yitk hasarlarinin ve tasima siiresinin azaltilmastyla yiik sahibine; aktarma ve
ellegleme strelerinin azaltlmasi, tasima araglannin bekleme zamaminin ve tasima

maliyetlerinin azaltilmastyla tagimaci kuruluslara olumlu katkilarda bulunur. Buna karsihk
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altyap1 ve ekipman olarak biiyiik yatinmlar gerektirmesi, igsizlik sorununu arttirmas: ve bazi

hukuki sorunlar yaratmasi agisindan olumsuzluklar vardir.

Konteyner terminallerinde kullamlan ellegleme ekipmaninin birgok tiiri vardir. Bunlar,
fonksiyonlart ve galisma bigimleri bakimindan oldugu gibi, boyutlari, agrliklar, saatlik
ortalama ellegleme sireleri ve kapasiteleri agilarindan da birbirlerinden farklilagmaktadirlar.
Baz iilkeler kendi kosullarina gore 6zel ekipman gelistirmigler ve gelistirmektedirler. Bu
ellecleme sistemleri; Sasi (treyler) Sistemi (trailer-vancarrier), Straddle tagtyict sistemi
(straddle carrier), Koprin kreyni sistemi (gantry kreyn), Forklift sistemi; Kompiterize
konfeyner elle(;lexﬁe sistemi; Kangik sistem; Konteyner-Ro-Ro (conro) sistemi bigiminde

stralanabilir.

3.3. Konteyner Terminallerinin Tasarim 6lgiilleri

Liman igerisinde konteyner trafiginin elleglenmesi amacina yonelik olarak belirli tesislere,
teknik ve isletme modellerine sahip liman alt kesimlerine konteyner terminali denir. Bir
limanda konteyner terminalinin gorevi karadan ve denizden gelen trafik akimim (TEU) bir
digerine baglamak olarak da tanimlanabilir (Altingubuk 1989). “Terminal” kavram trafik ve
yatirim taleplerinde artislar olmast, insan giiciine dayalt isletme alanlarint makinelestiren yeni
ellecleme teknikleriyle, hizi ve verimi arttiran liman altyapilarinin yeniden diizenlenmesi
nedeniyle sadece fiziksel altyapiyr igeren “rihtim” kavraminin yerini almigtir. En genel
anlamda bir konteyner terminalinin genel yerlesimi ve ilgili tesisler 10 ana bolim olarak
Sekil 1 *de gosterilmektedir. Ideal olarak birbirleriﬁe yakin yerlestirilmelerine kargin, bazilan

ayr1 ayn yerde olsalar bile terminal gorevini yapabilir.

- Bir konteyner terminalinin planlanmasi, terminalin kurulma ve faaliyete gegirilme
asamalarinda izlenmesi gereken yontemlerin ve segenekler arasindan segim yapma isinin
onceden saptanmasidir. Planlamadaki ana islemler su adimlardan olugmaktadir: 1-Liman
yerinin ve roliiniin analizi; 2-Kargo trafigi igin talep tahmini;, 3-Konteyner trafii igin talep
tahmini; 4-Konteyner terminali igin isletme ve operasyon sistemi segimi, 5-Konteyner
terminalinin orantist ve yerlesim plani; 6-Mithendislik tasarimi, uygulama plam ve harcama

tahmini; 7-Ekonomik analiz (Aoki 1990).
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Sekil 1: Konteyner Terminalinin Bélumleri (Aoki 1990).

3.4, Konteyner Terminalleri istif Sahalarmin Tasarim Yéntemleri

Konteyner terminalinin en onemli bolimi olan konteyner depolama alammn
belirlenmesinde Sekil 2 ’de verilen grafik kullanilmaktadir. Bu grafik yerel kosullara® ve
segilen ellegleme ekipmanina goére en ekonomik ¢oziimi bulmak igin pek ¢ok kez
Kullanilabilir (UNCTAD 1985). Bu yontemin yamsira, konteynerlerin alanda kalma oranim
gozonine alan amprik yontem ve_uygulama boliimiinde verilen"benzetim yontemleri de

kullamlmaktadir.

Konteyner terminallerinde yiikleme-bosaltma, depolama alanlarinin konteyner trafiginin
ortalama toplanma, elleglenme ve bekleme siirelerine bagh olarak en uygun, ekonomik
buyiikliikte olmalari gerekir. Bu alanlann fiziksel buyiikliklerinin enbiyuk trafik degerlerine
gore belirlenmesi durumunda, servis sistemleri, depolama, toplanma ve bekleme hatlarinin
bos kalma, yatirim ve isletme sermayesinin atil kalma durumu ortaya ¢ikar. Bu nedenle,
konteyner terminallerinin belirtilen servis sistemleri, toplanma ve bos kalma hatlarinin
maliyetleri ile konteynerlerin servise alinamamasindan ‘kaynaklanan gemi bekleme
maliyetlerinin dengeli minimum olmasi amaglanir (Ozen 1994). Sekil 3 *den de goriilecegi
iizere alan biyiikligii ve maliyet arasinda gozardi edilemeyecek kadar onemli bir iliski

vardir. Daha planlama asamasmdé verilecek saglikh kararlar terminal isletmeye agildiktan
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sonra verimliligi arttiracak, isletme maliyetini azaltacaktir.Siiphesiz gelecege yonelik bu

kararlar dogal olaylar ve iilke politikasindaki belirsizlikleri de igerecektir.
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Sekil 2: Konteyner Terminali Depolama Alam Gereksinmesi (UNCTAD 1985).

Maliyet

Alan Biyikliagi
Sekil 3: En Uygun Konteyner Depolama Alani-Maliyet Iliskisi (Baykan 1997).
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4. ONERILEN YAKLASIM

4.1. Konteyner Alam-Hazne Hacmi Benzetimi

Konteyner alani global planlamasinda, limana herhangibir yolla (denizyolu, karayolu,
demiryolu) giren konteynerler haznedeki girdi akimlarina; limandan herhangibir yolla ¢ikan
konteyner sayisi (TEU esdegeri olarak) ise hazneden ¢ikan yada gekilen akimlara kargt
gelmektedir. Ozgiin konteyner trafik degerlerinin  6zellikleri arastirildiktan  sonra
olusturulacak yapay girdi ve ¢ikti serileriyle hazne hacminin hesaplanmasi, bir anlamda
konteyner alam saptanmasiyla esdegerlik iginde olacaktir. Yani, hacim-alan benzetimi
kurulmakta, bulunacak hacim degeri (leri) global yada net konteyner alani (lar1) na karst
gelecek, bu alana eklenecek bazi yan degerlerle briit konteyner istif alam bulunabilecektir.
Hazne tasanimindaki girdi ve ¢iktt degiskenleri kurulmasi planlanan analojiye gore bazi
farklliklar gostermektedir. Bu nedenle analojiyi kurmadan once hazne girdi-¢tkta
degerlerinin konteyner istif alanmin planlanmasindaki giren-cikan degerlerine hangi

noktalarda benzerlik gosterdigi Cizelge 1 ‘de sunulmustur.

Cizelge 1: Hazne-Konteyner Istif Alant Giren-Cikan Degiskenlerin Kargilagtirimas
(Baykan 1997).

.Hazne Konteyner [stif Alani
Girdi Cikta Giren Cikan

Yiizeyscl Akig Cekim (gesitli amaglar | istif Alanina Giren Istif Alanindan Cikan

icin) Kont. (farkli yollardan) | Konteyner (farkli yollarda)

1va g1s (hazne alanma) | Buharlagma Hasarlt Konteynerler

Yeralusuyudan Katki | Sizma Kavip Kontevnerler
Komsu Havzadan Komsu Havzaya Komsu Limandan Komgu Limana Konteyner
Su Cevrilmesi Su Aktarilmasi Konteyner Aktanlmas: | Aktarilmasi

Yeraltisuyu ile Cikan Kara Terminaline

Konteyner Aktariimasi
Savaklanma -

4.2. Sirasal Doruk (Sequent Peak) Algoritmasi

Sirasal Doruk Prosediiriiniin asamalan asagida sunulmaktadir (Altinbilek ve Yanmaz
1992).;

L. Biitiin =1, 2,......, N ’ler igin (G, -C,) [Girdi-Cikti] degerleri bulunur ve X (GG, ), t=1,
..., N degerleri hesaplanir.

2. itk dorugun yeri bulunur (yerel en buyiik), Dy,
3. ilk doruktan daha biiyiik en yakin ikinci doruk, D, bulunur,
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4. Bu iki doruk arasindaki en diisik deferi bulunur (yerel en kigik), K, ve Di-K,
hesaplanir.

5.-Dy’den baslayarak, en yakin sirasal doruk degeri D3 bulunur. Bu deger D;'den buyiik
olmalidir.

6. D, ve D; arasindaki en disiik deger K, bulunur ve D, -K; hesaplanir.
7. Dy *den baslayarak D, ve Ks yukanda agiklandig1 gibi bulunur, D;-Kj hesaplanir.

8. Boylelikle N uzunluktaki seride birbirini izleyen k adet doruk degeri i¢in yukaridaki
islemler stirdiiriliir.

9. Hazne kapasitesi H=max (Di-Ky) olarak bulunur

Sirasal Doruk Analizi ‘nin gizgesel gosterimi, ozellikle yapay veriler ve genis zaman
aralifr soz konusu oldugunda ¢ok zaman gerektirir. Sirasal Doruk Algoritmasi bilgisayar
uygulamalarina son derece yatkin oldugundan, asagida belirtildigi tizere formiilize edilebilir

(
G- Ci*+ H.1 , porzitifse 1)

Ht =
0 , diger durumlarda

Burada, Hy;: Donem sonundaki gerekli hazne kapasitesini; G, , Donem igindeki girdi
degerlerin; C,, Donem igindeki ¢ikti degerlerini, H.. , Bir onceki zaman aralima iligkin

hazne hacmi degerini gostermektedir. H, ‘lerin enbiiyiigii hazne hacmini verir ($ekil 4).

*)

{zleyen Doruk Izleyen Doruk
] 1. Doruk l - X
(Dy) T (Dy)
Enbuyik
Binktirme

Biriktirme

NV o

(Ki)

L (Giren - Cikan)

(Ka)

)

Sekil 4: Sirasal Doruk Kavram: (Altinbilek ve Yanmaz 1992).
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5. UYGULAMA ALANI VE VERILER

5.1. Mersin Limani

Mersin Limam ve Konteyner Terminali (Sekil 5), Dogu Akdeniz Bolgesi’nin endiistri ve
tarimt i¢in ana limandir. Ortadogu transit gegisleri igin otoyol ve demiryol sebekesine, 60 km
yakinindaki Adana Havaalani ile havayolu ulagim agina bagh ideal bir limandir. Modern
ekipmanlari, etkin kargo elleglemesi, depolama alanlar ve Serbest Bolgesiyle Mersin Limam
Dogu Akdeniz Limanlan iginde biiyiik bir éneme sahiptir. Giinde 24 saat kilavuzluk ve

yedekleme hizmetleri liman isletmesi tarafindan saglanmaktadir.

5.2. Veriler
5.2.1. Genel

Tirkiye Limanlanimin konteynerizasyona gegisi ve diizenli veri toplanmaya baslanmasi
olgusu oldukga yenidir. 1984 yilindan itibaren Igletmeci Kuruluglar tarafindan periyodik
bigimde toplanmaya baglanan veriler (liman kayitlar), diizgiin bilgisayar dosyalarinda
degildir. Yakin ge¢miste toplanan gunlik veriler, eklenik olarak ayliklara ve daha sonra

yilliklara donustiiriilmekte, yalnizca istatistiksel bilgilerin elde edilmesi amaglanmaktadir.
5.2.2. Yilhk Konteyner Trafikleri

Yillik konteyner verileri, Mersin Limanminda 1984°den itibaren yillik toplamlar bigiminde,
gerek ton/yil, gerekse TEU birimiyle (TEU=Twenty Equivalent Unit= 20 ft lik konteynere
esdeger birim) TCDD, TDI, DLH ve DTO genel merkezlerinin yayinladig: biiltenlerde ve
sektor raporlarinda yer almaktadir. Mersin Limani konteyner trafiklerinin yilhk gidislert,
uluslararas: literatiirde de kullammu tercih edilen TEU birimiyle gerek biltenler ve
yayinlardan, gerekse bizzat limanlart ziyaret ederek derlenmigtir. Mersin Limant yilhk gireh-

¢ikan TEU degerlerinin gidisi Sekil 6 ‘da verilmistir.
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Sekil 5:. Mersin Limant ve Konteyner Terminali (Yetgin 1998).
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Sekil 6: Mersin Limam Yillik Verilerin Gidisi (Baykan 1997).
5.2.3. Giinliik Konteyner Trafikleri

Limanlardaki konteyner hareketleri giinlik bazda olugmaktadir. Bu nedenle, giinlitk
verilerden yola gikilarak gidiglerin incelenmesi yoluna gidilmistir. Tamiiyle kisisel girigimler
sonucu, ¢aliymada ele alinan Mersin Limam giinlik verilerinin bir kismuni, TCDD Genel
Midirligi’'nde bizzat calisarak elde edebilme sanst olmustur. Soézkonusu verilerin
kolayhkla yazilabilmesi igin ayr bir foy olusturulmustur. Yetkililerden alinan bilgilere gore,
tiim limanlardan Genel Miidiirliige faks mesaji olarak gelen giinlik liman kayitlar toplanip
aylik ve yilliklara gevrilerek bilgisayara girilmekte ve giincel olan yilin digindaki kayitlar
arsive gonderilmektedir. Bu nedenle, 1993 ve daha eski ginliik liman trafiklerini bulma sansi

olmamustir. 1994,1995 ve 1996 yillart verilerinin yalnizca 20 ft lik giren ve ¢ikan, 40 ft lik
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giren ve gikan degerler ve bunlarin Denizyolu, Karayolu ve Demiryolu ile limana giris ve
cikiglarina iliskin veriler derlenebilmistir. Calismada 20 ft “lik konteyner baz alinmsg,
analizler, 40 ft lik konteyner ise “2” ile carpilmak suretiyle ve TEU birimiyle siirdiiriilmiistar
(Sckil 7).

GON

MERSIN 1994-1995-1996 YILLARI GIKAN TEU ARDISIK Glols|

é'g |— Cian |
= il it el | Wil M
TRBEEBBEIR FRARROC IS IFOOFBFRRCISHAERERE

GUN

Sekil 7: Mersin 1994-1995-1996 Ardigtk Yillan Giren-Cikan TEU Gidigleri (Baykan 1997).

6. BULGULAR VE iRDELEME

Ornek olmasi agisindan, 2000, 2010, 2020 ve 2030 yillara iligkin kestirimlerde
bulunmak amaciyla, enuygun egilim denklemi (Sekil 8) kullanilarak sézkonusu yillara iligkin
ortalama degerler hesaplanmgtir. Standart sapmay: elde etmek amaciyla, degisim katsayisi
geemis yillarda oldugu gibi gelecekte de aym kalacag (ortalama nasil degisiyorsa, isletme
kosullan degismedigi siirece standart sapma da aym bigimde degisecektir) varsayimyla elde
edilmis yapay tam standardize yapay veriler amlan ortalama ve standart sapma degerleri
kullamilarak olast zaman dizisine déniistiiriilmiis, endiigiik - endiigiik ortalama arasinda -
ortalama enyiiksek arasinda - enyiiksek olmak iizere, sirasal-doruk algoritmasina sokulmus
ve sonuglar Cizelge 2 ’de, alan degerlerine dondstiriilmiig bigimi ise Cizelge 3 “de
sunulmustur. Sekil 9 ‘da, yalmzca 2030 yilina iliskin sirasal doruk ¢kt grafiginin

verilmesiyle yetinilmistir
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MERSIN YILLIK EGILUM GOZUMLEMESI
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Sekil 8: Mersin Segilen Yillik Egilim Modeli (Baykan 1997).

Cizelge 2: Mersin Limani’nin Gelecege Yonelik TEU Degerleri (Baykan 1997).

Mersin | Enkiigiik Enkiigitk-Ort. Ortalama Ort.-Enbiiyiik Enbityiik
2000 3400 3500 6400 6650 9300
2010 7250 7500 13750 14250 19900
2020 12850 13300 24450 25400 35300
2030 19450 20200 37000 38350 53550

Cizelge 3: Mersin Limani ‘nin Geecege Yonelik TEU Degerlerinin Alan Karsiliklan

(Baykan 1997).

Sirasal Sasi Straddle Tasiyic1 Képrii Vinci
Doruk | Yoéntemi (Transteyner Yontemi) Gantry Cranc)
Projek. | Cikulari | Tek Swra | Tek Stra ik.i Sira Ug Sira ikj Sira U.g Swra | Dért Sira
Yillart | (TEU) [stif Istif Istif Istif Istif Istifl Istif
@*65m | )*30 m* | (%15 m] ()*10 m® | @*15 m* | @)*10 m* | (2)*7.5m*
) 2) 3) ) (5) ©6) (@) ®) “)
2000 8768 570 000 | 260 000 | 130000 90 000 130 000 90 000 65 000
2010 18838 | 1225000] 565000 285 000 190 000 280 000 190 000 140 000
2020 33497 [ 2200000 ] 1 000 000 | 500 000 335 000 500 000 335 000 250 000
2030 50690 | 3 300 000 | 1500 000 | 760 000 510 000 760 000 510 000 380 000

Not: Bu degerler valmzca “Net Konteyner Istif Alan” degerleridir.
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TEU

MERSIN 2030 YILI ENDUSUK SIRASAL DORUK CiZGESi

15000 1

10000 1 -

14220 TEU. -
SIRA288 . :

16
31
46
61
76
o1
106
121
136
154
166
181
196

211
226
241
256
271
286 | -
w1 |
316
331
345
361

Sira

TEU

MERSIN 2030 YILI ENYUKSEK SIRASAL DORUK GiZGESI

10000 +
15000 +

-20000 4

186
1$1
186
181
6

g

39086 TEU
SIRA 361

Sira

- $¢kil 9: Mersin 2030 Y1l Konteyner Alanina Asil TEU Degerleri (Baykan 1997).
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7. SONUC
7.1. Sonuclar

Mersin Limanina iliskin tiiretilen 30 adet 365 giin boyutundaki yapay veri, ayrintilan bir
onceki Boliimde verilen Sirasal-Doruk Algoritmasi aracih@tyla degerlendirmeye alinmis ve
hazne hacimleri = net konteyner istif alam gereksinmeleri hesaplanmistir. Mersin ‘in eldeki
13 yillik veriye dayanilarak elde edilmis degisim katsayist 0.345 olarak bulunmustur (Mersin
13 yillik ortalama deger=103187, standart sapma=35564; Cy =0.345 [=35564/103187]).
Bunun yamsira, yilik degerler yalnizca “Denizyolu” trafigine gore yayimlandiklarindan, bir
diizeltme daha yapmak gerekmektedir. Toplam konteyner trafiginin ortalama (,1994-1995-
1995 ortalamast) % 73 ‘i denizyoluyla; % 25 ‘i karayoluyla, % 2 ‘si ise demiryoluyla
gelmektedir. Bu oranlara gore, gelecege yonelik kestirimlerde, yayimlanmg wilhik
degerlerden elde edilen egilimden hesaplanan toplam trafik degerini 1.37 (% 100/ %73) ile

carparak arttirmak gerekmektedir.

Konteyner istif alanlarimin belirlenmesine yonelik olarak onerilen hazne hacmi = net
konteyner istif alani analojisinden yaralamilarak, Mersin Limant ‘min derlenebilen 1994-1995-
1996 willarma iliskin, TEU (20 ft’ lik konteyner -twenty equivalent unit-) cinsine
donustarilmiis ginlik giren ve gikan konteyner ellegleme hacminden yararlamilarak elde
edilen sonuglar asagida kisaca ozetlenmistir. Onerilen yaklagim analojisinden ¢ikarilan
sonuglara gegmeden once, gelecegie yonelik kestirimlerde yararlanilmas: nedeniyle, yilhk

trafik hacimlerine iligkin sonuglara da kisaca deginilecektir.

" Yillik veriler, yaimzca denizyolu ile yapilan tagtmaciligt igeren trafigin TEU degerlerini
(yz{da hacim ve ton cinsinden esdegeri) gozoniine alinarak olusturulduklarindan, konteyner
istif alammin boyutlandinimasinda yalmzca denizyolunun degil; karayolu ve demiryolu
girdilerinin de hesaba katiimast gerekmektedir. Bu nedenle, azimsanmayacak bir % ye sahip
karayolu giren ve ¢ikan bilesen degerleri gozoniinde = bulundurularak, hinterland
baglantilarinda yeni yapilacak yada iyilestirilecek olan karayollariin tasariminda konteyner
tasimaciliginda kullamilan treylerlerin (6zellikle 40 ft konteynerleri tastyan) dingil yiiklerinin
ve genel trafik kompozisyonu igindeki agir tasit yiizdesinin artigr, bu hacimlere uygun
fistyapr tasarim yontemlerinin yeniden gozden gegirilmesini gerektirmektedir. Bir bagka

dikkate deger nokta, toplam konteyner trafigi iginde demiryolu yiizdesinin (Mersin "de yok

448



2. Ulusal Kiwyr Miihendisligi Sempozyumu

sayilabilecek kadar az) sifira yakin owju da karayoluna olan egilimi arttirmaktadir. Avrupa
iilkeleri konteyner terminallerinde bu deger % 20’ler mertebesinde olup giderek artan bir

egilim gostermektedir.

7.2. Oneriler

Giinliikk veriler, daha onceki boélimlerde de deginildigi tizere, 6nce ayhk, sonra yillik
verilere déﬁﬁsturﬁlmekte (icinden yalmzca denizyolu trafigi ahnarak) ve arsive kaldinlmakta
yada yokedilmektedir. Gunlitk verilerin standart formlara islenmesi, i¢lerinde ¢ok sayida sifir
olmasi (limanin islememesi anlamina gelmektedir ki, bu olanaksizdir, ¢iinkii limanlar, Kurban
Bayrami ‘min ilk iki ginil diginda, 3 vardiya ¢alismaktadirlar) gergek durumu/ yansitmakta
sikint:lar yaratmaktadir. Liman igletimi, sonug¢ itibaryla gunlik isletme diizeninde
¢alistigindan, en degerli bilgilerin giinlitk serilerden elde edilebilecegi agiktir. Bu nedenle,
giinlik vcrilerin diizenli tutulmasina, uygun veri tabam Ongorilerek saklanmasinda yarar

vardir.

ileriye déniik olarak insa edilmesi diistiniilen limanlarin planlanan ortalama trafik degerleri
ve isletme kosullanhm degismesi varsayimiyla, ¢alismada ele alinan limanlarin degisim
katsayilarindan esinlener.k standart sapma kestirimleri yapilabilir ve tiiretilecek yapay veriler
yardimiyla, net konteyner istif alanlarimin (ellegleme ekipmam manevra ve yedek kapasite
gibi alanlar eklenerek) tasarimlandmilabilir. Bu yaklagm sonucunda- bulunacak farkli -
alanlardan enuygunu, ekonomik olgitler (konteyner terminal maliyeti, gemi bekleme
maliyeti) kullamlarak segilebilir. Yaklagim yontemi tek sira istif igin alan degeri vermektedir.
Farkli senaryolar uretilerek, ilerleyen yillarda, iki yada ti¢ sira istif yiiksekliklerine ne zaman
gidilmesi hakkinda kestirimlerde bulunulabilir. Gergekgi verilerin toplanmasi amaciyla, gemi
acentalarinin ve liman igletmelerinin ellerinde bulunan verilerin ciddi olarak taranmas: ve

derlenmesi ¢ok yararli olacaktir.

Burada yalmizca liman kayitlarindan elde edilen, giren ve ¢ikan olarak konteyner sayilari
kullamlmugtir. Yeni yapilacak yada gelistirilecek bir limanin konteyner terminalinin istif alam
belirlenirken, limana diger limanlardan gekilebilecek trafik ile, giderek konteynerlesen karigik
yitkiin konteyner]esrﬁe oranmin da gﬁzbnﬁnde bulundurulmasi, dolayisiyla proje trafiginin,

mevecut trafidin yanisira, dogacak ve saptinlacak trafigi de kapsamasi gerekecektir.
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A NEW APPROACH
TO THE PLANNING OF THE CONTAINER TERMINALS IN PORTS

Nesrin (Cilasimm) BAYKAN N. Orhan BAYKAN
Dr. Ogretim Gorevlisi Dog. Dr.

Ingaat Miihendisligi Boliimii Insaat Miihendisligi Bélimii
Miihendislik Fakiiltesi Miihendislik Fakiiltesi
Pamukkale Universitesi Pamukkale Universitesi
Denizli, Tiirkiye Denizli, Turkiye
ABSTRACT

Tiirkiye who’s target is to catch up the World ‘s Standards by container transport shows
great developments in recent years. The utilization of mathematical models in planning and
" designing of marine structures holds forth on gradually, as in other branches of civil

engineering.

With the submitted study, an 5pproach model for the determining of net container storage area’is
proposed by considering the local operation hﬁbils, and the pavement design of the container terminals is
criticized for Tiirkiye * s conditions. The proposed modél is inspired from “reservoir theory”. An analogy i
established between the useful reservoir volume and net container storage area. For this purpose, the
“Sequent-Peak Algorithm” is sclected which is one of the various approach models for determining of the

uscful (or active) rescrvoir volume of the waler structurces.
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ANTIX DONEMDE LIMAN YAPIM TEXNIKLERI VE SEDIMENTLE DOLMUS
LIMANLARIN BUGUNKU DURUMU

Ziibeyde KURTULUS
Ing. Yok Mith.

DLH Genel Modnrlopn Lim Etid Prj. Daire Bgk hij
Tel; 2152222/2231 Fax:2123843 (Lim Etd. Prj.D.Bgk fake1)
ANKARA, TURKIYE

OZET

Antik ¢aglarda yerlesim yerleri deniz kenarlarinda veya suyun kolay temin edildigi nehir’
kayrlarinda kurulmug ve geligmigtir. Kara  ulaginunin bu donemlerde uzun ve tehlikedi
olmas1 sebebiyle deniz yolu ile tagimacalik tercih edilmig, buna bagh olarak denizeilikie ve
liman yapimeihgmda onemli peligmeler saglanmughir. Anadolu'da sanat, knltir ve bilim
alaninda’ biytik gelismelerin vagandifn Helenestik, Roma ve Bizans ddnemlerinde zengin
arkeolojik kalintilant giintimtze kadar ﬁ]agqu yiizlerce kent 'ls:t.\fuhnuqtnr. Tapinaklar,
tiyatrolan, kanalizasyon ve su getirme gistemleri, anitsal ¢egmeleri ve limanlan ile s6z

konusu bu kentler arkeoloji ve turizm yamnda ingaat mithendislii agisindan da ilgingtir.

Antik donemdeki kiyr kentleri ile ilgili yapilan inceleme ve araghirma sonuglating pove
liman yaptlanmn pek ¢ofu nehirlerin getirdifii sedimentle ve deniz kiyisindaka kum
taginumimn etkisiyle icleri dolarak kullanilamaz duromdadir. Liman yapilar ayni zamanca
gavaglar, depremler, dalga etkilen, dogal afetler ve insaniann yaptiklan tahnbatlar nedeniyle

harap olmugtur.
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1.GIRIS

Anadolu  zengin su ve toprak kaynaklan nedeniyle tarih boyunca bir gok toplum
tarafindan yurt olarak tercih edilmigtir. Bunun sonucunda, insanlik tarihi gon t¢ bin yil
i¢inde Anadolu'da kurulmug ¢ok sayida onemli uygarliga tanuk olmugtur. Anadolu uzun bir
kiyiya sahiptir. Side, Phaselis, Knidos, Efes, Milet, Alexandrea Troas gibi bu kiyilarda
kurulan énemli liman kentleri dogu ile batt arasindaki ticarette Snemli gorevler dstlenmigtir.

Bu kentler tlkemizin zengin kolttrel mirasun dnemli bir b8limtng olugturmaktadir.

Son yillarda yapilan arkeolojik kazilardan ortaya gikan bulgular, antik dénemde de klasik
dalgakiran yapim tekniklerinin bilindigi ve ingaa edildigi bilinmektedir. Tirkiye’de Side, ve
baz Akdeniz Olkelerinde yeralan antik limantar  aynintilt olarak incelenmig ve yapildhi
donemlerdeki yapim teknigi ve kullamlan malzemeler ortaya ¢ikartlmugtr. Bu ¢aliymalar
arkeoloji agisindan oldugu kadar liman muthendislifinin tarihi agisindanda ilgingtir. Asirlar
boyu meydana gelen deprem, savag, kum taginumi ve sediment birikimi gibi dogal olaylann
stkisinde kalan antik limanlann gintmtzdeki durumu kiyi muthendislifi agisindan son
derece onemli bilgiler igermekte olup, bugtin vapdan liman yaptlanmun gelecekteki

durumlannin ne olabilebilecegi konusuna da bir 6lgtide 151k tutabilecektir.

2.4MAC

" Sunulan ¢aliyma vazann “Anadolw’da Antik Limanlar” adls yiksek lisans ¢aligmasindan
yararlanilarak hazirlanmstir (1). Antik gaglarda liman yapim tekniklerinin gelisimi ve antik
dénemlerden gintimtze kadar dzellikle sediment birikimi nedeniyle dolmug olan antik
limanlann konumlar, bugtinkt son durumlar ve gﬂntimuzde de liman yapilan igin sorun
olan kumlama konusunda antik dénemde alinmig onlemler ile ginomozde alinabilecek

dnlem ve ¢dz0m o6nerileri irdelenmeye galisilacaktir.
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3. LIMANCILIGIN KISA TARIHI VE LIMAN YAPIM TEKNIKLERI

Anlik Caglarda insanlar gereksinimlerini rahat kargilayabilecekleri, saldinlara karg kolay
gavunabilecekleri yerleri yurt edinmiglerdir. Genellikle nehir kenarlanindaki tepeler, deniz
kenarlarmdaki yanmadalar tercih edilmistir, Nehirlerdeki giigld akinti ve ami su
degigimlerinden korunmak amaciyla, nehir kenarnda havuz geklinde basenler yapilmig ve
bir kanalla nehre baglanmig olan bu yapilar Liman Mihendisliginin  baglangia
sayilmakiadir. Nehir kiyisi boyunca yer alan gehirler arasinda baglayan ticaret nehirlerin
olumsuz etkileri ybziinden fazla gehigemenmigfi. Bu nedenle insanlar ilk 6nce demiz
kaydlarindaki dogal koylart liman olarak kullanmaya baglamuglardir. Daha sonra ticaretin ve
gemilerin boyutlanmin artmasiyla bannak, nhtim, iskele ihtiyac oraya qikmmgtw, Deniz
kenarinda ilk yapilan limanlar lapon ve s kisimlarin tarsnmasi geklinde olugturulinugtor.

Daha sonra gemiler igin denize dogru uzanan kitgtik tag iskeleler yapilmgtir,

Deniz kenarlannda 11k suni liman yapirmna Mg 1500-1000'1 yallarda baglandhifn tahnmn
edilmektedir. Bu donemlerde Fenikeliler denizeilikte ve suni lman yapimimnda oldukga
ileriydiler. MO 1000 wiilarmda daha kanmasik yapih hmanlar yapildifn tesbit edilmigtr.
Ltbnar'da Tyre ve Sidon limanlarim buna o6rnek gosterebiliviz. Su alinda ingaa
telmolojisinin gelismesi sonucunda, kayidan ilerlere kadar uzanan biytk dalgakiranlar ingaa
edilmeye baglanmigtir. Anadeln'daki limanlarn bir gofin genel olarak Helenistik ve Roma .
cafinda vapdmughr. Liman yapmminda kullamlan malzemeler yorelere gére defiigim
gostermektedir. Genel olarak ahgap, tag, kum ve bir tir bagtlayier eimento (Antik ¢imento) vb
malzemeler kullanslmgtir, ik liman dalgakiram kum yastik zerine fist Gste yerleatitilen tag
bloklarla ingaa edilmigtir. Yapilan bu yapimn dalga etkileri kargisinda dafilmasina ¢ozitrm
olarak kumun Ozeri tag bloklarla kaplanmg ve 6n kismmlan tag bloklarla takviye yoluna
gidilmigtir (yekil 3.1). Uygulmxﬁn bu yontem liman mthendislifinde ilk agama olarak kabul
edilmekiedir. Taglarin st ste konulmasiyla vapilan ingaa yontemi geligtirilerek taslarla
kesona benzer bigimide kutu yapilar olugtarup icleri gekil 3.2°dekd pibi kum ile doldﬁuhnug;,
ancak bu kumun tag bloklarin arasindan deniz etkilen nedeniyle yok olmasi nedeniyle kum
yerine Pompeipolis dalgakuranicdaki gibi moloz tag ve hare kangimla doldurulmugtur, Aym

zamanda tag bloklann tzerleone kenet yerleri agalnns ve by usimlardan birbirlerine
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baglanrmghr. Antik ¢imentonun bulunmasindan sonra ise taglar, bu gimento ve kireg

Kartginu ile hazsrlanan hargla tutturulmustur (ekil 3.3).

Sekil 3.1. Fenikeliler tarafindan yapilan Akko Sekil 3.2.Caesarea'da Herodian limanu
limarnt dalgakiran kesiti (Raban, 1985) (2). vanagma yeri kesiti (Raban, 1985)(2).

g?} Arabdl
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¥
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Sekil 3.3 Pompeipolis dalgakiraninin kesiti (1)

Vitriviug'un anlattis liman yapim tekniklerinden edinilen bilgilere gére ahgap kalip
teknikleri ve k8tt zeminlerde iyilestimme ydntemleri kullamlmugtir. Bu tekniklerle liman
vapimi daha da hizlannugtir. Antik donemde kullanulan ahgap kalip tekniginin iki gekilde
yapildig1 samlmaktadir. Lve II. ahgap kalip teknikleri $ekil 3.4 ve 3\.§¢lg/g6rﬁlmektedir (3).

- P ———

Sekil 3.4. 1. ahgap kalip teknigi Sekil 3.5. I1 ahgap kalip teknigi
( Knoblauch, 1977) (3) (Knoblauch, 1977) (3)
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4. KUMLA DOLMUS OLAN ANTIK LIMANLAR VE BUGUNKU DURUMIART
4.1 _Alexandria Troas

Ganakkale Hlinin, Ezine llgesi, Geyikli kasabasina bagh Dalyan koytinon giineyinde,
lzmir-Ganakale karayoluna 24 km uzaklikta bulunmaktadir, Bazeaada karmiainda Dalyan
koyn ile Golpmnar kasabasi arasindaki karayolu antik kentin ortasindan gegmektedir.

MO 27, MS 14 Augustus déneminde kent bir kolonidir. Tenedos'un (Bozcada) limaninin
kiigik olmas ve antik dénemde geligen ticari faaliyetler igin yetersiz kalmasi nedeniyle
alternatif bir liman olarak bu yorede en uygun yer olan Alexandria Troas secilmigtir.
Romallar zamaninda liman ingaa edilmig ve bu sayede sehir ticaret merkezi olmugtur. MS
2.ve 4. yizyllar araginda kent en parlak dénemini yagamgtir. Liman, kentin batisinda

bulunmaktadr, I¢ ve diz olmak tizere kentin iki liman: meveuttur,

Gtineybat1 ve kuzeybats yonlerinden esen lodos ve karayel riizgarlanna agik kiyida 259 m
boyunda ana mendirek ve kuzeyinde 100 m boyunda tali mendirek yapilarak liman
olugttrulmugtur, Ana mendiregin tamam: su altindadir. Mendirekler kesme tag ve moloz tag
ve harg kullanilarak yapilmstir. Tali mendireSin karaya bakan dogu ve kuzeydogu bslamo
kumla kaph bulunmaktadir. Bu limamun ig kismu mendireklerle bolinerek ic liman
olusturulmugtur. I limamn boyutlan yaklagik olarak 300x200 m dir. Bu boyutlardan
limanun antik dénemdeki gemi ve tekne boyutlarina gére buytik bir kapasiteye sahip oldugu
goralmektedir. Mendireklerin baytk bolamn kum birikintisi altinda kalmigtir. Liman bagend

gindmiizde gol haline gelmigtir (4).

4.2. Elgea

Gandarh  korfezinde, Aliaja Bergama yolu izerinde Kazkbaglan mevkiinde
bulunmaktadir. Atina'lilar tarafindan kurulmug olan ve Attaloslara ait liman ile deniz tssi
bulunan Elaea bir Aioliz kentidir, Bergama'ya yakin olmasindan dolayr Bergama kralinun
ozel ve askeri limani oldugu ifade edilmektedir. S su ve ¢amurda kalan bu dalgakirann igi
kumla doldugu $ekil 4.1' de goriilmektedir. Dalgakiran su seviyesinin 20-40 cm tzerindedir
ancak st kismu tahrip olmugtur. Dalgakiramin uzuntufu yaklagik olarak 200 m civanndadur,
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Dalgakiranun etrafi batakliktir, Candarli korfezine akan Bakirgayin getirdigi sedimentle
_ dolan liman baseni kullanulamaz durumdadir. Sozkonusu yerde Ege limant planlanmaktadsr.

Konu ile ilgili caligmalar devam etmektedir.

3\

"\ Gandary, Kértezi . )

I e

Sekil 4.1. Gandarly koyunda Bakirgay deltast Sekil 4.2. Elaea antik dalgakiraumn
bugiinkit durumu (5)

4.3.Ephesus (Efes)

Efes kenti, fzmir Hlinin, Selguk ilgesi siurlan iginde bulunmaktadir. Anadolu'daki antik
kentlerin iginde 6zel bir. yeri olan Efes, halen denizden 7 km ierdedir. Lidya, Helenistik,
Bizans (l_evirlerinde kentin yerlegim yerleri ve limanlari Sekil 4.3'de gortlmektedir. Bu
sekilden de gorolecegi gibi Kogtkmenderes nehri getirdigi  aliviyonlarla  denizi

doldurmustur. Bu nedenle kentin yerlegim yerleri ve limanlarida depigmigtir.

Efes kentinin i¢ limanlanmn yansira birde di limaninun bulundugu arkeoloji literatortinde
ifade edilmektedir. Gintimoze kadar olan aragtirmalara gore kentin i¢ limanlanmn yerleri
yeterli dlgide belirlenmistir. Ik liman olan Kutsal liman Artemision'da yer almaktadir.
Koressos liman stadyumun dogusunda yer alan koyda bulunmaktadr. Lysimachisch gehir
liman ise Panayir dags ile Bolbol dag arasinda yer almaktadur. Kugtokmenderesin Korfezi

doldurmastyla limanlar kullalamaz duruma gelmistir. Bu nedenle limann bir kanalla
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denize baglanmast gerekmigtir. Bu kanal ve liman da zamanla dolmug gontimizde burasy
sazlik ve bataklik olarak denize kadar devam etmektedir. Kanalin sonunda yer alan yiginlann
liman temizliginden ¢tkan atiklarin oldugu sanilmaktadir. Kentin bir tersanesi ve birde
limani vardir. Kral IL. Attalos tarafindan ok genis olan agiz tarafina bir dalgakiran yapilirsa
girigin boytk ticaret gemileri igin yeteri kadar derin olacagim zannediyordu, Mithendisler
kralin buyruguna uyarak agz daha dar yaptilar (6). Ancak Ktigttkmenderes nehrinin getirdigi
strinto maddeleri limant tamamen  doldurdu ve kullamlamaz hale getirdi. Strabon'un soz
ettigi bu liman Ktigttkmenderes nehrinin getirdigi altivyonlar iginde kalmgtur.

Panormus olarak adlandirilan dig limarun yer tartigmali olmakla birlikte buyiik bir
ihtimalle Efes'teki bu liman diger kanal yapilan sedimentle dolmast ve islememesi nedeniyle
Aydmogullan tarafindan da kullamlmug olan bu dig limanda sedimentle dolmus gtinimitzde
Alaman bataklips olarak adlandinlan yerdedir (7).
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Sekil 4.3, Kﬂqﬁkinenderes koyu ile Efes kenti ve limanlarinin dénemlere gore dururm:
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4.4, Milet,Priene, Didimy, Heraclia

Priene, Milet, Didim kentleri antik donemde denize yakmn kiyt kentileriydiler. Antik
dénem ve giingmozdeki durumilan sekil 4.4 ve 4.9 de goritlmektedir.
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Sekil 4.3. Antik donemde Bati Anadolunun Sekil 4.5. Menderes tarafindan Bati

Menderes nehri tarafindan doldurulmamag hali  Anadolu'nun bugiinka doldurulmus hali

(Dogu GokseD

Vanmada tzerinde kurulmug olan Priene kentinin iki limant varchr. Ancak her iki
limaruda Menderes nehrinin getirdigi sedimentlerle dolarak 9 km igeride kalmig ve Roma

Caginun sonuna dogru kent 8nemini yitirmigtir.

Milet, Aydin 1li, Stke {igesinin 40 km. giineybatizinda yeralmaktadir. Sehrin Girit Krali
Minog'un torunu Milet tarafindan kurnldugu, Hitit ve Akalar doneminden sonra MO 12,
yizylda onlarn eline gectigi ve Tonya'mn snemli kiy1 kentlerinden olan Milet 4 limana

sahiptir. Bir tanesi dofuda diger 3'0 batida bulunmaktayds, ancak Menderes nehrinin tagidify
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surtntt maddelerle dolmug ve keni ____..en igeride kalmigtir. Miletin batisindaki tinlg Lade
adas1 da tiyatronun batisinda 4 mil uzakta kuru bir tepe halindedir(gekil 4.4,45). Milet'te ilk
kaz1 1899 da baglamig daha sonra da gesitli. tarihlerde yapilmig olup hala devam etmektedir.
MO 63 y1linda Pompeius adina yaptlan biiytik limz}n amti ve Milet'in sembolit olan ve liman
giriginde kargihkli yeralan arslan heykellerinden biri altivyonlarin iginde yariya kadar
28molo digeri goletin iginde kalmigtir,  Bafa golt antik dénemde Sekil 44'de goroldogn
gibi Latmus korfeziydi. Buyok Menderes'in getirdigi alivyonlarla korfezin agzt dolmuy ve
Latmus korfezi g6l haline gelmigtir. Milas Stke arasmdaki karayolu tizerinde Camigi Koy
civanindaki yol aynmindan 11 km igeride yer alan Heraclia kenti bir yanmada tzerinde

kurulmug ancak gu anda Bafa g8lt igerigindedir,

4.5.0d Knidos _(Eski Datea)

Datga llgesinin kuzeyindeki Dalacak burnu civannda Prof. Numan Tuna’nm bolgeve ait
kazi caligmalart ve yozey buluntulanndan elde edilen sonuglara gore kent Dalacak burnunda

ve kuzeydogusunda bulunan Burgaz ovasina dogru olan bélgede kurulmustur (8).

Eski Knidos kentine deniz yoluyla gelen ilk kolonistler, L1 limantun lodosa karsy
korumalt olmast sebebiyle barmak olarak kullanmaya baslamiglardir. Dalacak burnunda
yapilig sirasina gére sekil 4.6’da gérillen numaralandinlmg olan limanlardan, kuzeydeki L1,
L4 limanlar: ticari, gineydeki L2, L3 limanlarnn jse askeri amagls yapildig samilmalitadir
(8. L2 ve L3 limanlan kuzeydekilerden daha fazla dolmustur. Buraya ulagan altvyon
tagtyan onemli bir akarsu bulunmamaktadir bu nedenle kiyt boyu tagtimla gelen stironto
maddeleri L1 limaninin giineyinde y11lmaya kuzeyinde ise aginmaya neden olmustur, Eski
Knidos kentinin kuzey ve giney limanlanndaki kiy1 hareketlerini aginma ve birikme
olaylanmin farkli yénde olugmasindan bagka Kuzey glney yonlt faylann. depremler
esnasinda farkls davranglarida etkilemigtir. Sekil 4.7°de Dalacak burnu kuzeyinde bulunan
L1 ve L4 limanlarinin tag duvarlarla sevrili iki kitctik liman baseni olduk¢a si3lagmigoldugu
gortilmektedir. L4 liman giriginde su derinligi 1 m L1 limanmnda ise 0.8 m kadardir 9.
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Sekil 4.6. Eski Knidos limanlan (9). Sekil4.7. L1 ve L4 limanlarimn bugtinkt durunw (9)

4.6.Kaunos Dalyan (Kdycegiz)

Koycegizin 20 km. giineyinde, Koycegiz golintt Akdenize baglayan dalyan igindedir.
Kaunos'a ulagim Dalyankoy’den veya Ekincik koyundan knguk teknelerle dalyan igerisinde
gidilerek saglanmaktadirBizans déneminin  sonlannda limann  ve gehrin kumlarla
dolmastyla liman degerini kaybetmigtir. Dalaman gayuun gétirdigi sedimentlerin kiyr boyu
kum tagiumi ile bu kisimlan doldurdugu tahmin edilmektedir.

d4.7.Patara (Gelemis Fethiye)

Fethiye-Kalkan arasinda, Kalkan Tlgesine yaklagik 10 km mesafede kiyrda bulunmaktadr.
Lykia'mn énemli liman kentlerinden biri olan Patara kenti Ovagelmig Koyt yakiunda bugiin
kumullarla ortolmty durumdadic (10). Yorede kiyiya parelel. kum hareketinin  olmasi

dolayistyla liman agz kapanmig, liman baseni lagin haline gelmistir (Sekil 4.8).

—= N..- RSN
== RIS NN N
T . —‘\/7’\7\',%3'\5:““‘@:9 i
Pt U ~afpan Y

A

[ ' Voo

, ANCENT  nantcan ’
w P

Sekil 4.8. Patara antik limant pla (10).
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Glintimtzde bataklik ve sazitk durumdadir. Patar., limamunin agzina yakin tepede bulunan
yap1 kalmtisiun deniz feneri olma olasilig yt)kgek‘tithpcﬂiﬂ i¢ kismunda yer yer kum
altinda kalmig tiyatro kalintis1 bulunmaktadir, Patara'un gtinimize ulagan silo binas ve
liman kalintilan ve limanin bugtinktt durumu verilmistir. Patara'un gorkemli giris kapisina
yakin yerde tersane olabilecegi ifade edilmektedir. Kig ve ilkbaharda Iagtinin su seviyesi
yitkselerek kum ve ¢akil seti tzerinden agarak akmaktadir,

4.8.8ide (Manaveat Selimiye)

Antalya'min Manavgat ilgesine bagh Selimiye kosy) yakininda bulunmaktadir, Side antik
limaninda gontmozde su altinda kalmig olan dalgakiran ve mhtimlar Dr. Schlager ve
P.Knoblauch tarafindan detayly olarak araginilmigtir (3). P. Knoblauch tarafindan Side
limarunun itk yapim gekli ile sonradan yapilan ilaveler ve deisiklikler yapim tarihi sirasina
gore Sekil 4.9°da gériilen ilk limamn M 6, yuzyilda kuruldugu tahmin edilmektedir.Lodos
rozgarina karst korunmak igin goneybati istikametine dik dogrultuda uzanan yaklagik 300 m
boyunda dalgakiran yaplmisti. MO 2. yozyilda limanin kumla dolmas: nedeniyle
dalgakiranin bitiminde ortadaki girigten biraz kiigtk ikinci bir girly agilmighir. Dalgakuran
istikametinde yaklagik 60 m lik dolgu ile baglantili fener kulesi gemilere Side limanuna girigi
gostermek amactyla yapilmugtir (Sekil 4. 10).

Sekil 4.9. MO6. ytizylda itk limanin plant §ekil 4.10. MO2. yiizyilda limandaki eklemeler
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Sekil 4.11. MS 4. yiizyilda liman onanmt Sekil 4.12. M3 5. ytizyilda yapilan ikinei ek liman

Manavgat gayn getirdigi strantd maddeleri lodos ruzgar etkisiyle ¢ayin agzindan
Side yarimadas: kiylarna dogru striklenmig liman giriginin konumu nedeniyle sedimentler
liman: doldurmugtur. Liman havzas gemi sahipleri ve kullanan kigilerce taranmak suretiyle
uzun donem kullanilmig, gehir zenginlijini ve dnemini kaybetmege bagladijunda hem nuflis
azalmig hemde tarama faaliyeti igin ghgleri yetmemigtir. Bunun zerine MS 4. yuzyilda gehir
suru Philippus Attius {arafindan limanin kara tarafina gekilmistir (Sekil 4.11). Bakim ve
onarimdan yoksun kalan limann feneri, kuzey deniz duvar, rihtimiar ve dalgakiramn son
kiami harap olmustur. Liman, tamamen iumla dolmasi nedeniyle iglevini yitirmigtir, $ehir
MS 5. yozyildan itibaten snemini tekear kazanmaya baglamiy ve liman ihtivaci ortaya
gikmugtir. Eski limanin bakim ve onanrm pahal olacafi igin yeni bir liman yapilmas1 daha
ekonomik gérolmogtor. Yeni liman eski limann kuzeyine ingaa edilmistir. Fener kulesi 40
m Btelenerek ileri alinmig ve poyraz rizganna kars1 korunmak amaciyla 10-11 m de bir
dirsek yapan toplam 225 m uzunlugunda yeni bir dalgakiran ingaa edilmistir (Sekil 4.12). Bu
limanun dalgakiraninda ¢ menfez teskil edilmistir. Ortada birakilmis olan menfez liman

girigi, diger menfezler ise limana gelen sirintd maddelerinin sirktle edilmesi igin agiinugtir.

4.9, Elalussa (Ayas)

Lamas gayiun denize dokoldiga yerin 10 km gineybatisinda Elaiussa antik kenti $ekil
4.13’de tepe tzerinde kilise yazan kisimdadir. Bu kisim antik ddnemde Elaiuzsa adam colup
kargtisinda da i limant bulundugu antik kaynaklarda belirtitmektedir. Kum  birikimi
nedeniyle ada kara ile birleserek bir yanmada geklini almig liman da zamanla dolmustur.

Limann bulundugu kisimdan gtintmizde Silitke Erdemti karayolu gegmektedir (11).
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$ekil 4.13.Elaiussa limanmun durumu (11). Sekil 4.14. Seleuere Di Pieria antik limans (12).

d.10.Seleucie Di Pieria  (Cevlik Samandag)

Seleucie Di Pieria kenti, Samandag'in 6 km kuzevinde bulunmaktadr., ilk yerlegimin M)
4500 yillarma kadar indigi tesbit cedilmigtir.  Bayok  Iskenderin olominden  sonra
imparatorluk dagilmigtur. Kilikya bolgesinde egemen olan Selevkoslar hanedanindan T,
Selevkos nikatator tarafindan kurulmugtur. Roma déneminde de énemli bir liman olmug,.
Bizans ddneminden sonra dnemini kaybelmigtir. Agag ve yukan sehir olmak tzere iki
kisimda kurulmug olan gehrin tamams surlarla gevrilmistir. Liman 16 heklaclik bir alanda
ingaa edilmigtir. Limana dokilen derenin limam doldurmamasi ve su baskinlanindan
Seleucia Di Pieria kentini korumak igin burada bulunan muhiegem bir mihendislik yapisi
Onlt Tithe toneli yaptlmigtir, Eski limamn koninn plany ($ekil 4,14), Bu dere, 175 m,
genigligi 4.5 m ve 15 m yuksekliginde bir bendle, 40 m yukscklikte tonele ¢evrilmektedir.,
Kayaya oyularak yaptmis olan lﬂnellé’fdcn ilki 6.3 m, yitksekligi 5.8 m, uzunlugu 90 m dir.
Birinci ve ikinci ttnel arasinda 5.5 m genigliginde 25 m ile 30 m yﬂkscklbigindc agik kanal
64 m uzunlugunda arazi ybzeyinden ikinei tiinele kadar devan etmekiedir, Tkinei tonel
yoksekligi 7 m, genigligi 5.5 m, uzunlugu 31 m dir. Toplam tonel uzimingu 121 m ve
kanallarla birlikte sistemin uzunlugu 875 m dir. Dere, (iinel yaplaryla gevri Imig olmasina

ragmen Liman yine kumla dolmug ve denizden igeride kalnugtur (12).
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_ 5. SONUC

Anadolu'nun Karadeniz kiyilatnin bagindan Akdeniz Kiyssiin sonuna kadar yaklagtk
olarak 100 adet antik ki yerlegiminin - bulundugu fesbit edilmistic.Yapilan inceleme
sonunda antik limanlarn birgogu deniz kiyisindaki kum hareketleri ve nehirlerin getirdigi
alovyonlarla dolarak kullantlamaz, hatta tesbit edilemez. durumdachr. Bunun yaranda bir
¢opuda Akdenizin su seviyesi antik donemden bu gane kadar 1.5-2 m civarmda yokselmesi
nedeniyle batik durumdadur. Ege dcnizi/nde yer alan Alexandria Troas, Elaca, Iifes, Milel,
Pricne gibi antik limanlar haita kentler nehirlerin getirdigi alivyonlarla dolan deltalarm
igerisinde kalmughr. Nehirlerden gelen sedimentler korlez aguzlanni doldurmug, korfez 1ol
haline donagmogtor. Akdenizde Eski Knidos, Kaunos, Patara, Side, Flainussa, Seleucte Dii
Pienia gibi bir gok antik linan ise nchirlerin getirdigi sedimentlerin akinti ve dalgalann daha
etkili olmas1 sebebiyle kiy1 boyu taginumi ve kiyiya dik yonde olugan kum harcketlerinin
etkisi altmda kalarak kumla dolmugtur, Karadenizile ize dzellikie dofm karadenizde kint
erozyonu nedeniyle antik liman kalintdart gonamoze ulagamamighi. Gonomtzde detayh
incelenmig olan Side antik limamda sediment birikimi ve kiyida olugan kum hareketlerinden
etkilenmig oldugu tesbit edilmigtir. Limann birkag kez tnrandi, sirklasyon kanallar
agildhfn ve bitdn bunlann yetersiz kaldiginda manm konmmunun degigtiilmesi gibi

garelere bagvaruldugu anlagilmaktadie

Tarkiycnin 8250 km lik kiyss: boyunen DLI Genel Madarligtinee yapilan pek gok liman
bannak ¢ekek yeri, ve kiyl koruma yapilan meveultur, Bunlarclan Samsun Yakakent, Terme,
Hogkoy, Samandag gibi birgok yapilarmizda kiyr erozyom veya kumlama problemleri ile
kargikargiya bulunmaktayiz. Antik dénemlerde uygulanan tarauna, sickfilasyon kanallannm
agilmas1 gibi yontemler ayni olmakla birlikle gingmizde gok daha peligmig ckipmanlar
kullamImaktadic. Bunun yaninda kumlama problemi ve kiy1 erozyonu ile ilgili vzun dénem
gozlem, slgim ve matematiksel ¢ozamler tretilmekte daba da ileri gidilerek doganmn bu

fiziksel kurallan incelenerck yapay sahiller olugturulmaktachr (Sekil 4.15).

Dofia fizik kurallan gerefince olaylar bir denge igenizinde meydana pelmekiedir, Bizler
perek ihtiyacimiz olmast, gerekse korunma amactyla deniz yapilar yapmakiayrz. Yapilan her
yapt yapildifn yerin dogal dengesini degristirmektedir. Bu nedenle bir deniz yapisimn

yaptimadan dnce yapilncag yerde dogal denge depigiminin nasil olacapy incelenmelidic
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Omegin sézkonusu yapinin yaptlacaf yere yakin sediment tagiyan bir akarsuyun olup
olmadigy, varsa yapiy1 nasil etkileyecei ve kiyr boyu ve kiyiya dik ydnde kum hareketlerinin
yont ve miktart gibi konular etod edilmelidir. Bu etod istnin gerektigi pibi vaptimasi halinde
bu sorunlann ¢oziimt daha kolay hem de daha ckonomik olabilecektir. Kurumuzea bu
konuda yeterli ekipman ve cleman yetersizlii needeniyle arazi galigmalan gerektigi pibi
detayll yapilamamaktadir. Bu konularda sorunlarimiz oldugunda Univesitelere konu
ineelettirilerek yapilmasi gerekli yapt ve ¢ozimler saptanmaktadir. Doga ile mucadele etmek
antik devirlerden bu yana her zaman zor ve bilimsel cahgmayr gerektirmekiedir. Her konuda

oldugu gibi bu konularda da bilimden yardum almakinyz.

Sekil 4.15 Japonya’da yapay sahil ve kiy1 koruma yapilarina 6rnekler (Kazumasa, 1996)
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SUMMARY

The residence arens has been founded and developed near tha sea side or af the places
where the water can be easily supplied along the river banks in ancient eras . Because of the
highway teansportations at this period being too long and dangerous, Maritime Lines hag
been prefered and according {o thig, il has been provided important evolutions in marilime
aclivities and harbour constractions. In the scope of art, culture and science, evolution hag
lived in Helenistic, Roman and Byzantine periods, in Anatolia and hundreds of cities have
been founded their precions archaclogical remains has come af this time. These citles with
many exceptional temples, amphitheaters, Gymnasiums, water sumply gystems, aqueducts
and harbours are very inferesting with respect to Archaelogy, tourism and also history of

coastal engineering,

In ancient periods, according to the results of the investigations concerning the coagial
cities; most of the harbour structures hag been filled with littoral drift effect and {he sediment
carried by the rivers and became of no use, A the same time, harbour structures has been
ruined because of the wars, earthquakes, wave attacks, natural catagtrophes and the damages

made by humanbeings.
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EL&YDARPA.S..A}
LIMANI ICIN BiR ONERi

Haluk Ibrahim OZMEN
Ingaat Yiiksek Mithendisi
Ulagtirma Bakanhg
DLH 4. Bolge Mudiurliiga
Istanbul-Turkiye

OZET

Ulkemizin son willarda endustr tlkesi olma yolunda gosterdigi  geligmeler
sehirlerimizi etkilemekte ve ozellikle kiyt  gehirlerimizde bu olgu daha fazla
hissedilmektedir.

Torkiye’nin kiyilarinda yer alan sehirlerimizden Mersin, Tzmir ve ozellikle Istanbul,
iglerinde vilkemizin en bitytk ithalat ve jhracat limanlann banndimaktadirlar. Endustriyel
gelisime paralel olarak bu limanlarda kendini gosteren bityime ihtiyact nedeniyle tevsii
projelerin hayata gegirilmesi sehirlerde fiziksel ve gevresel bazs olumsuzluklarin meydana
gelmesine ve insanlarin bu tesislerin varhigindan yakinmalarina yol agnmstir,

Bu  bildiride Japonya’da uygulanan bazi oSrekler referans gosterilerck  kiyr
sehirlerimizde, gelismeleri nedeniyle gehir merkezinde kalmig bazi 6nemli limanlarin
gevrelerini rahatsiz etmeyecek ve sehirle uyumunu saglayacak sekilde rehabilite edilmesinin
miimkiin olabilecegi anlatilmghr,

1.Giriy

1950 li yillardan itibaren kademeli olarak inga edilmeye  baglamilan  baz
limanlarimizda planlama baglangicinda yapilan yanlighklar ve eksiklikler, bugin telafisi zor
problemlerin olugmasina neden olmus ve bnyesinde liman barindiran sehirlerde yagayan
insanlann bu fesislerden rahatsizhiklarmr dile getitmeye  baglamalarr, 1/1000 Glgekli
uygulama imar planlarint yapan ve uygulamasin denetleyen yerel yonetimleri de by tesisleri
yerlesim alanlariun digina taguma gibi bir digiinee iretmeye zorlamugiir,

Ancak bugiine kadar bu tesisler i¢in yapilan yatnmlar ve tesislerin bugin itibari ile
tlke ekonomisine sagladign katkilar dikkate alindiginda ve boyle bir digiincenin
uygulanmast sicasindaki zorluklar g9z dniinde bulundurularak, tesislerin sehirlere uyunlu
bir gekilde yeniden entegrasyommu saglayacak dozenlemeleri dogtinmenin daha uygun bir

coziim olabilecegi bir ysntem olarak dikkate alinabilir.
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2. Ulusal Kyt Miihendisligi Sempozyumy ——————

Bugiin titban tie bu lnmudanm fomm bulunduidan gelorlenn merezlennde yer
almaktadir. Planlandiklan yillarda konum olarak yerlegim alanlan diginda kalan bu tesisler
tilkemizin geligmesine paralel ofarak gehirleyme olgusunun artmass,agirt nifus artigindan
kaynaklanan plansiz buylime,nazim imar planlan ve uygulama imar planlan arasindaki
uyumsuzluklar ve hatalar,projelendirme sirasindaki yanbsliklar nedeniyle yerlesim alanlan
arasinda stkip kalmuglardir.

Biitiin bu problemleri yagayan ¢nemli limanlanmuzdan olan Haydarpaga limam da
asin nifus artigt ve yogun gisgten nasibini alan tlkemizin en gizide sehri Istanbul un gehir
merkezinde yer almaktadur.

2.Amag¢

Planlama sirasinda yapilan hatalar agin ve diizensiz bityyiime ve yogun goe ile karsi
kargiya bulunan Istanbul’un en snemli merkezlerinden Kadikdy ve Uskudar arasinda
yeralan Haydarpaga limani gerek kendi icinde yasadig sorunlar ve gerekse yakin ¢evresinde
ki olumsuzluklar nedeniyle TCDD Genel Modarlogn ve fstanbul Biynkgchir Belediye
Bagkanligim hukuksal boyutta kargt kargtya getirmigtir.

Haydarpaga  limanuun ekonomiye sadladifn  katkuun vazgeeilemezligi  bir
gergektirBu nedenle limamn schirle uyum iginde iglev gorecek gekilde yeniden
yapilandinlmast igin bir geyler yapiimast gerektiginin zorunlulugu ortaya gtkmaktadur.

Bu ¢aligmada, 2000 1i yillardaki 6nemi daha da artacak olan Haydarpaga limaninm
yagamakta oldugu sorunlar ile yakin ¢evresindeki olumsuzluklann belirlenmesi ve
Japonya’daki benzer tesislerden dmekler verilerek limanin gevresini rahatsiz etmeyecek ve
civariun cazibe merkezi haline getirilecek gekilde yeniden yapilandinlmasiin mimkim
olabileceginin gosterilmesi amaglannugtir.

Sekil 2.1 Tiirliye’nin Onemli Limanlan
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2. Ulusal Ky Miihendisligi Sempozyuwmu

3. Haydarpasa Limam

3.1 Bugiinkii Durum

Yapimina 1960 L yillarda baglamlan Haydarpasa limans, Haydarpaga Gan ile Harem
arasindaki kiyr bandinda yer almaktadicE.S karayoluna, Harem-E.5 baglant1 yolu ile,

Turkiye demiryolu agma da direkt olarak baglantili olup uluslararas Atatirk havalimanina
20 km. mesafede bulunmaktadr.

2 numarali nihtimdan baglayarak 9 numarali nhtim arasinda kalan tesislerin
yapumna 1965 yilinda baglanilmig ve yapumlart 1975 yilina kadar devam etmistir. Bu
kesimdeki nhtumlar kuru  dokme Ve parga egva tirll yiklere yonelik hizmet
vermektedir. Diinya deniz tasimaciliginda konteyner titri yiklere dogru artan egilime paralel

olarak konteyner moliiniin Yapumina 1978 yilinda baglandnug ve 7 yil iginde inga edilerek
1985 yilinda hizmete sokulmustur,

Sekil 3.1.1 Haydarpaga Limam
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Sekil 3.1 de gorivlen liman genel yerlegim planindan anlagilaca
iginde degigik yuk harcketleri igin gerekli yitkleme bosaltma ve
amaglt idari binalar meveut olup bu olugum limnan icindeki ak
fazla artmasina yol agmaktadir.

31 tzere liman sahas
depolama tesisleri ile genel
tivitenin beklenenden daha
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2. Ulusal Kiyr Miihendisligi Sempozyumu

Haydarpaza hmammn  kar farmya kaldifn  zoruntann anfkh bir yelaide
belirlenebilmesi  igin  meveut fiziki boyutlann ve kapasitenin bilinmesinde - yarar
bulunmaktadir.

Tablo 3.1.1 de Haydarpaga liman tesisleri fiziksel boyutlan ve iglevleri itibari ile
siralanmighir,

Tablo 3.1.2 de ise limandaki kapah depolama alanlarinin kapasiteleri gdsterilnitir.

TABLO 3.1.1 Haydarpaga limant liman tesisleri

Rihtim{m) Uzanlak(m) Derinlik(m) Diisiinceler

No.l 150 4-5 ferl

No.2 240 6 Genel kargo

No.3 190 10 kuru dskme

No.4,5 334 10 Genel kargo

' No.6 220 10 Genel kargo

No.7,8 246 10 Genel kargo

No.9 _1206.5 8.5 Genel kargo

No.10,11 350 10 Konteyner

No 13, t4 205 . Lonteyner -
No.15 220 8 Genel kargo

No.16 160 § Genel kargo

(No.17 141 S L Ro/Ro i
No.18 164 3 __|Ro/Ro o
| No.19 97 s .. |\Gemelkarso
No20 40 6 Genel kargo B
No.21 40 0 Genel kargo

TABLO 3.1.2 Haydarpaga Limam Kapalt Dclpnl:una Tesisleri

eski stok amban 1770.6 1800
I stok amban 2068.3 1200
No.1 stok ambart 3076 2000
No.2 stok amban 3474 2300
No.3 stok ambart 3474 2300
No.4 stok amban 3474 2300
No.5 stok amban 3474 2300
Syvi stok ambar 362.1 440
CFS Tulnsyonu 4071 25800
Tagmabilir stok ambar 2000 2700
Tagmabilit stok ambar 2000 2700
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2. Ulusal Ky Miihendisligi Sempozyumu —

Sekil 3.1.2 Haydarpasa Limam Kargo Ellecleme Hacmi
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Sekil 3.1.3 Haydarpaga Limaninda Gemi Boynt Ve Sayw Iie Viik Miktarlarinm
Degisimi
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3.2 Sorunlar

Haydarpasa limanuun bulundugu ¢evreyi olumsuz etkilemesinde rol oynayan fakiérler
agafuda siralannughr,

LLimanm bulundugu konum itibari ile geniglemek igin yeterli alanlara sahip degildir. Ayrica
Istanbul'un en harcketli werkezlerinden biri olan Harem otogari, lunanmn _mmbagqn-,i el
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2. Ulusal Kiyr Miihendisligi Sempozyumu

Harem ile E.5 arasinda baglantyl safilayan yol ve Kadikdy-Uskodar sahil yolu limamn
kuzey cephesinden gegmektedir.

Bittiin bu kisitlar limanin genigleme alanlarim yok etmigtir.
2 Limanda yik bekleyen araglar icin yeterli park alanlant bulunmamaktadir. Bu nedenle
Jimandan yiik bekleyen kara nakil araglan liman sahasi diginda bulunan yegil alanlann ve
yollarn kenarlanna park etmekte bu durum gevreyi olumsuz etkilemektedir.
3.Konteyner moliinde talebi karsilayacak yeterli depolama sahast bulunmamaktadir. Bu
nedenle liman yonetimi tarafindan E.5 yolunun Gdztepe kavgagi yakinindaki DMO arazisi
kiralanarak ilave kara terminali olarak diizenlenmigtir.
4 Haydarpaga limamna bizmet veren tagiyict kooperatifleri ve gitmrik komisyonculanna ait
hizmet binalar ile burada galisanlara yonelik sosyal amagli tesisler gelisigtizel bir sekilde
liman girisinin her iki yoninde konuglandininuglardir. Bu durum limanmn en hareketli &n
cephesinde gecekondu yerlesimlerini hatirlatan gorintiler olusturmaktadir.
5 Limanda konteynerler, idari ve hukuki nedenlerden oliri standartlann ok tzerinde
bekletilmekte bu husus stoklama alanlannin yetersiz kalmasinda etkili olmaktadir.
6limana gelen gemilerin mhtimlardaki bekleme strelerinin ekipman ve organizasyon
yetersizliginden otiirit Ininimize edilememesi liman tesislerinin verimlerini digtirmektedir.
7 Haydarpaga limammn baglangigta ve tevsii projelerinin hazirlanmasi sirasmda liman
sahast digma gidecek veya igine gelecek  yiklerin gok luzli bir sekilde ana arterlere veya
liman sahaswa aktaracak yol, baglanty yolu , kavsak vb. alt yapt tesisleri dilgiinilmemistir,
8 Nazim planlarda hedeflenmemis olan Haydarpaga limamnm geligme planlanmn 175000
ve 171000 oleekli planlarda dahi dikkate almmanug olmast ve son olarak konteynet
moliniin bile ingantimn bitiminden sonra 1/1000 sleekli planlara iglenildigi dikkate alnursa
planlamacilann ne derece Kkusurlu okluklan ortaya gikmakiadur.
9 Giren ve grkan araglann denetlenmesinde organizasyon yetersizlift ve airis, ¢kg
kaprlarnin teknik standartlara gore techizatlandinlmamas: liman girig ve gikaginda yodun
avag yiihmalanna yol agmakladr,

Ritim bu unsurlar bir araya geldiginde Haydarpaga limam [stantul’un en giizel
Lesimlerinin birinde hilkal garibesi gibt belirmektedur.

4. Japonya’da limanlar

Dinya nm sayih ckonomik devlerinden olan Japonya'da birgok gehirde lirnan tesislen
yerlegim alanlart iginde kalnngtir. Aneak bu tesislenn alt yapilant mitkemmel gekilde
gergeklegtivitimiy olup vitksek teknoloji ile inga cdilen yol, ktprt, metro, tinel,vb. uligim
sisternlent ile ana arerlere baglanhlan salanan ve planiama sathasinda insanlarn giinlivk
yagam mekanlan ile birlikte digiiniilen bu tesisler, cevresinde yer alan alanlar insanlann
zaman zaman ibtiyag gezinti ve dinlenme olgusuna cevap veren verler olarak schirlerin
ginlitk yagamlannda verlerini alnuglardir. Bu limanlann en gizel dmekled Tokyo, Osaka
ve Kobe limantandir,

Bu ¢ahigmada Tokyo liman sahasidaki ¢eyitli uygulamalardan ornekler verileccktiv
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2. Ulusal Ky Miihendisligi Sempozyumu _—

Sekil 4,1 Japonya’da Ban Liman schirleri

[ ———

The Japan Sea

The Pacific

4.1 Tekyo Limam

1995 wili nafusu 12 milyon civarmda olan Tokyoda, liman sabasi dlkemizdeki
limanlarla kiyaslanamayacak bityiikliikie bir alan tizerinde oturtulmugtur, Tokyo limam 1392
yilindan baglayarak gontmoze kadar Uzanan streg i¢inde bugtinkt durumunu almgur.

Onemli ve garpier gergeklerden biri Tokyo limanumn Tokyo’nun ve Japonya'nin sosval

¥

ve ckonomik geligimine nyumnly bir geligme uostermesidir,
$ekil 4.1.1 de Tokyo liman planndan goritleced izere liman sahas tzerinde

L. Dy kartsk egva ve dokme yiik terminali
Yabanct konteyner terminali

- Ozellegtirilmis dig yik terminali

I¢ kangik egya yik ternunalj

. Ozel ig yitk terminali

6. Cok amagh terminat ,

7. Feri terminali

8. Yoleu terminali birimleri ver almaglir,

Ea 2 to

A
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Heli 4.1,1 Bugiinlsi Toleyo Limam
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2. Ulusal Ky Miihendisligi Sempozyumuy —

Tabla 4.L1 Terminal Yapum ve Gellgme Planlan
Stuflandima | Terminal Tonaj Derinlik(m) | Uzunluk Rthtu;,
(m) sayist
1 Oi Konteyner 50,000 -15.0 2,350 7
o2 Oi 1 yiyecek maddeleri | 15,000 -11.0 570 3
g3 Oi 2 yiyecek maddeleri {15,060 -11.0 190 1
a4 Aotni konteyner 40,000-50,000 [-14.0 -15.0 1,050 3
Al |5 [Aomikonteyner 40,000 -13.0 300 |1
6 3,000 7.5 dolphin (2
7 15,000 -11.0 190 1
8 dokme 30,000 -12.0 240 1
9 Harumi yoleu 30,000 G.T -11.0 350 1
10 Takeshiba yoleu 5,000G.T -7.5 155 1
11 Hinode yolen 5,000G.T 1.5 310 2
12 Shibaura dokme ynk 5,000 -7.5 130 1
13 | Terminal 10-1 dskme | 5,000 7.5 130 1
ek
=14 Terminal 12 diskme 1,000 -5.0 1,040 13
g yiik
o115 Terminal 10-1 ¢ok 5,000 -7.5 180 1
b4 amacli
o 16 Oi terminal 2 5,000 ~7.5 130 1
| 17 [Of temiinal 2 gimenio | L.000 5.0 160 |2
. _|kum |
1S |15 2,000 -5.5 00 1 7T
19 5,000 -7.5 iskele |1
20 5,000 -7.5 390 3
o121 |11 7,000 -$.0 dolphin |1 |
N |22 15 30,000 -12.0 200 ]
e g;a____“_ﬂ_l.j____'_w_»_m____.__ﬁm______“__ 1,000-5,000 [-4.5 55 420 (4 i
24 30,000 -12.0 200 1
L 1® [ e L C

Tablo .11 de Tokyo linwimunda yer alan tesislerin fiziksel dzellikleri gosterilmistir,

Bu tablodan adritlecegi vizere Tokyo limaninda yer alan tesislerde -15.0 mden 4.5 m
ye degisen derinlikie ve depisik boylarda yanagma tesisleri mevcuttur,

Meveut fiziksel boyntlart ile her gesit vik ve degisik tonajda gemilere hizmet vereeek
sekilde plantanniglarer,
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2. Ulusal Kiyr Miihendisligi Sempozyumu

Gekil 4.1.2 Yiliara Giire Gelen Gemilerin Baym

(*1000 gemi)
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Sekil 4.1.3 Yillara Gire Gelen Gelen Gemilerin Tonaji
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Sekil 4.1.2 ve gekil 4.1.3 de Tokyo limanna gelen gemilerin adet ve ton olarak yillara
gore degigimi gosterilmigtir.

1986 yilindan 1995 yilna kadar geqen streg iginde gelen gemi sayisinda azalan bir
egilim gorilse de gemt boyutlarin bityitmesi nedeniyle grosston birim alindiginda artan bir

egilim sozkonusu dur.
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2. Ulusal Ky Miihendisligi Sempozyumuy —

Beldl 4.1.4 Gelen Ve Giden Kargenun Yillars Géire Degigini
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Sekil 4.1.3 I@ Ve Dis Yiikderin Yillara Giire Degisimi
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Sekil 4.1.4 ve Sekil 4.1.5 de Tokyo limanina sirasiyla gelen ve giden yukler ile i¢ ve dig
yiiklerin yillara gére degigimi gsterilmigtir. Tokyo limanindaki yik hareketleri de tilkenin
artan ticaret hacmine paralel olarak bliylime gostermektedir.

Butin bu veriler Tokyo limanmmn fiziksel olarak Haydarpaga limam ile
kiyaslanamayacak bir biiytikliige sahip oldugunu gostermektedir.
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2. Ulusal Kiyr Miihendisligi Sempozyumy ———————

4.1.1 Tokyo Limam Ulapim Sistemleri

Sekil 4.1.6 de Tokyo liman sahas igindeki yol sistemleri gorilmektedir. Bu plan

{izerinde meveut otoyollar ve normal yollar ile planlama

ve yapim safhasmdalkd tali yollar

ayrt ayrt gosterilmigtir.

Sekil 4.1.6 Tolcyo Limam Ulagim Sistemleri
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2. Ulusal Kiyi Miihendisligi Sempozyumu —

Aynes bu plan fsernde plenkuns ve diginee spmamdal yikeek Inzh dermiryaliy
gorillmektedir. Dogu ve bati arasmdaki merkez aks tizerindeld Tokyo sahil ekspres yolu,
liman yollan ve dolgu alanlan arasinda baglantiyn saglamaktadir. Sahil ile i¢ kisimlar
arasinda baglanti bu sistemle gerceklestirilmektedir. Bu sistemler gerek trafik akiginmn ve
gerekse dagilimlarm diizgiin sekilde gergeklesmesini saglamaktadr,

Liman sahas igindeki trafik yikini gerek sehir i¢i ve gerekse gehir dig1 yollara
aktarmak igin gesitli ulagmm sistemleri mevcuttur. Genel olarak bu alan igindeki ulagim
karayolu ve rayh sistemlerden tegekkiil ettirilmigtir,

Rainbow Ikopriisis 2 agiklikh asma kopro olarak ingaa edilmig olup 11 nolu
metropoliten ekspres yolu tizerindedir. Sehir merkezi ile liman sahasmun merkezi arasmda
irtibati saglamakiadir. 1993 yilinda hizmete agilmmstir.

Sekil 4.1.8 de Tokyo liman sahil yolu plam goriilmektedir. 2001 yilinda bitirilmesi
planlanmalktadir. Liman dolgu alanlan ile kiy: arasmdali trafik hareketlerini kolaylagtirmak
amaciyla planlanmigtir. Uzonlugn 8 km olup bunun bati tarafy tunel, dogu tarafi koprolo
olarak ingaa edilecektir(sek# 4.1.9, gekil 4. 1.10) '

Sekil 4.1.8 Sahil Yalu
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2. Ulusal Kuy Miihendisligi Sempozyumu

Sekil 4.1.9 Sahil Yolu Dogu Yénit

Tokyo liman sahasma ulagm saplayan sistemlerden biriside rayh sistemlerdir.
Bunlardan Tokyo su 6nt yeni transit rayl sistem hath Yurikamome’dir. Meveut hattin
uzunlugu 12 km olup her yonde 7600 yoleu /sa. kapasitelidir. Bilgisayarli sistem ile kontrol
edilmekiedir.

Selil 4.1.11 Tokyo Sudnit Yeni Transit Rayh Sistem

|
|
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2. Ulusal Ky Miihendisligi Sempozyumu

Tokyo iiman sahas: iginde hizmet veren diger rayh sistem Tokyo Sahili Hizl Transit
Demiryoludur. Yaklagik 5 km uzunlugunda 21700 yoleu /sa. Kapasitelidir.

Sekil 4.1.12 Tokyo Sahili Hizh Transit Demiryolu

P Vadan dausn,
i

gortlen Tokyo liman alam iginde yer alan sahalarin aktivitelerine gore

egisik kultitrel faaliyet alanlar viretim ile ilgili
irti halkla ilgili sosyal aktivite
alanlan, su tasfiye sistemlerinin yer aldig alanlar ve gelisme alanlart ayn ayn gosterilmigtir,

$Sekil 4.1.13 Tokyo Liman Sahasi Aktivite Alanian
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2 Ulusal Koyt Miihendisligi Sempozyumi ——————

Tabii gevrenin korunmasi ve yeniden diizenlenmesi limanlann fonksiyonlan igin $nemli
dir.

Sekil 4.1.14 te sportif, balikgilik, kug seyri ve diger aktivitelere uyumlu bir gekilde
geligtirilen parklardan degigik goruntiler verilmigtir.

Liman geligme sahalan iginde devam eden rekreasyon ¢aligmalarinda, bolge
sakinlerinin bol yesil alanh ve suyollan manzarasina sahip olabilmeleri 6n planda

futulmugtur.

Sekil 4.1.14 Deniz Kenarmnda Aktiviteler ve Deniz Parklar

E5RF=20ORAE (FEHI0ZPLY)
Ariake Tennis Park (Ariake Colosscum) Walasu Seaside Park
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Her yil Mayia aymda Harvren termine] merkezinde agihn yuplarke buglahlon Tokys

liman festivalinde bahar aymin 1hk ginlerinde Tokyo halkina degigik eglence ve aktivite
segenekleri sunulmaktadr,

Sekil 4.1.15 Tekyo Festivali ’
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4.1.3 Tokyo Limam I¢in Degerlendirme

1. Tokyo liman sahasmmn planlanmasi asamaswda gehir plancilarinin bu alanlarin sadece
endiistr ve ticaret amagl alanlar olarak kalmamasi igin her tirld tedbirleri alarak sosyal ve
kultirel amagli aktivite alanlarmin da bu tesislerin gevresinde yer almasia ozen
gosterdikleri anlagilmaktadur.

2. Liman tesisleri cevresinde yer alan degisik aktivite amagh alanlann gerek gehir ici ve
gerekse gehir digt ulagim baglanblan mitkemme! denebilecek derecede bir planlama ve
yitksck teknoloji kullamlarak gergeklestirilmigtir.

3. Liman tesislerin cevresindeki alanlar cazibe merkezleri haline donogtirilerek o ydrede
veya diger bolgelerde yagayan insanlarm ginlik ahgveris ve gezinti ihtiyaglanna cevap
veren alanlar haline donogtorolmigtor.

4. Sosyal ve kiiltirel amaglt alanlarda i¢ ve dig turizme yonelik aktiviteler de (fuar, festival,
sportif yangmalar , sergi vb.) gergeklegtirilmektedir.

5 Liman tesislerindeki alt yap: cksiksiz ve mitkemmel gergeklegtirilmigtir.

6. Planlarda Liman tesislerinde ileriye donitk tevsiatlar igin yeterli geligme alanlan

ayrilmigtir,
7. Terminallerde agik ve kapali depolama alanlan ve otoparklar igin yeterli sahalar
diginilmigtir.

8. Terminaller amaglanna uygun say1 ve kapasitede ckipmanlarla donatilmngtir.

9. Bekleme sitreleri modern bir igletmecilik anlayigt ile minimize edilmigtir.

10. Terminaller yok groplarna gore birbirinden bagimsiz planlanarak gergeklestirilmistir..
Biitin bu 6zelliklerin bir arada yer aldifit Tokyo limaninda yakin gevre insanlarin

kagip uzaklagmay ditgiindogi alanlar olarak degil, giinlok ihtiyaglara ve turizme yonelik

aldivitelere cevap veren mekanlar halinde gehirlerin yasamnda yerlerini almuglarchr.

5.80NUC
5.1Haydarpasa Limam Ve Yakin Cevresi Igin Oneriler

Haydarpaga limammn rehabilite edilerek bulundugu sevrenin 2000 1i yillarda bir
cazibe merkezi olabilmesi ve Istanbul’a yaptigi olumlu katkilarn tartigilcdh3t bir konuma
getirilebilmesi igin alinacak snlemleri 3 ana grupta toplayabiliriz.

1. Isletmeei kurulugga alinmasi gereken snlemler
2. Yatunet kurulug farafindan alinmast gerekli dnlemler
3. Yerel yonetimlerce alinmasi gerekli dnlemler

5.1.1 Igletmeci Kurulug tarafmdan Alinmast Gerelen Onlemler

1. Limanm buginki fiziksel kogullan dikkate alinarak sadece konteyner terminali ak
degerlendirilmesi, ilave bir yatnm yapmadan depolama alanlan ve yanagma yerleri
kapasitelerinin arthiriimast bakinindan yarark olacaktur.

2. Tek tip yitk uygulamasy gerek arfan konteyner {rafigi ve gerekse liman giry ¢kigindaki
fiziki yetersiztikler ve kasitlar bakimmdan daha olumiu bir kullamim sajlayacaktur.

3. Yeterli park alant bulunmamasi nedeniyle ilave park alanlan olugturmak gerekecektir.
Bu nedenle Goztepe kavgagt yakinmndaki kara terminalinin tie otoparkina doniigtiritlmesi
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4. Igleunecilikte bilgisayar teknolojisine gegimesi ile modemn ijletmecilik imkam
yaratilarak iggiicil ve maliyetlerde ekonomi saglanacaktir,

5. Ekipmanlardaki kapasite artiginin saglanmasy, idari ve hukuki sorunlarm ¢ozilmesi ile
bekleme streleri minimize edilebilecektir.

5.1.2 Yatinmcr Kurulug Tarafindan Almmasi Gereken Onlemler

1. Haydarpaga Limammn yalniz konteyner terminali olarak hizmet vermek Ozers yeniden
planlanmasina yonelik olarak parca esya moliindeki meveut rihiim ve yanagma verlerinin
degerlendirilmesi suretiyle 1slah ve gelistirme projelerini tretmek.

2. Ust yapt tesislerinde yeni ihtiyaglara gére dizenlemeler planlamak.

3. Limanin ana arterlere baglantilarinin saglkli bir gekilde gergeklestirilmesini temin igin
yerel ynetim ve TCK ile koordinasyonu saglayarak, projeler tiretmek

4. Tm bu projelerin hayata gegirilmesi igin aktif rol oynamak.

5.1.3 Yerel Yénetimler Tarafindan Almnmasi Gerekli Onlemler

1. Liman i¢in dugiinitlen 1slah ve geligtirme projelerinin meveut imar planlarina uyum
saglayacak gekilde hazirlanmasina katkida bulunmak.

2. Liman sahas1 ¢evresinde halkin giinliik ihtiyaglanina cevap verecek aktivite alanlari i¢in
projeler tretmek ve hayata gecirmek.

3. Liman gevresinde yer alan Harem Otobis Termj nalini uygun bagka bir alana tagunak,

4. Yatinma kurulug tarafindan planlanacak ulagim sistemlerinin hayata gegirlmesinde
yardimel olmak |

3. Liman alam ile sehrin diger alanlan arasinda saghkh bir sekilde ulagimt saglayacak
tesisleri planlayarak hayata gecirmek.

6. Liman giriginde gériinti kirliligi olugturan baraka , sundurma vb, yetlerde faaliyet
gdsteren kooperatif,giimrik komisyonculan igin uygun yerler belirlemek.

Ulkemiz geligmesindeki en dnemli dinamiklerden biri olan deniz lagunacihdmda
snemli  yer tutan Haydarpasa limam ile ilgili olarak  gegmis yillarda yapilan planlama
hatalar ve eksiklikleri gidermek hala mimkinditr. Buradaki en dnemli husus konuyla ilgisi
bulunan kuruluglann tzerlerine digen yukomlolnklerini yerine getirmeleri gerektigidir,

Bu da énemi gittikge daha da artan denjz tagimaciligiun olkemizdeki en onemli
tesislerinden biri olan Haydarpaga limamm 2000 4 yillarda hizmet verccek kapasiteye
ulaghnlmast ve gevresinin yaganidabilic  alanlar haline dontistoriilmesine  katlida
bulunulmasy ile momkondor.
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A PROPOSAL FOR HAYDARPASA PORT

ABSTRACT

The development that take place in Turkey to become industrialized influence
cities and this influence is especially felt deeply in coastal cities.

The largest import and export ports of Turkey are located in cities like Izmir,
Mersin and Istanbul . The need for expansion and improvement due to industrial
development has caused realization of additions to existing structures which paves
way to physical and environmental problems that cause complaints among the
citizens.

This paper giving examples from Japanese case discusses the possibility of
rehabilitation of some ports at cily centers without conflicting with the environment
and compatible with the ongoing city life.
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TURKIYE’DE YATCILIK VE YAT LIMANLARI

Yalgin YUKSEL  Yesim CELIKOGLU  Esin CEVIK  Serbiilent GURER

Prof. Dr. Dr. Yrd. Dog. Dr. Aras. Gér.
Yildiz T.U. Yildiz T.U. Yildiz T.U, Yildiz T.0.
Istanbul Istanbul Istanbul Istanbul

OZET

Diinyada bilinen ilk yelkenli tekne MO 4000li yillarda Nil nehrinde firavunlarin zevk

amagh gezintilerinde kullanilmigtir. Bugiin yat turizmi iilke ekonomileri agisindan ¢ok 6nemli

bir girdi sektéridir. Diinyada yat turizminin en gok gelisme gosterdigi bolgeler Karayip

Adalari ve Akdeniz olmustur. Ozellikle Bati Akdeniz ulkeleri biyik gapta yat limam

yapimma Gnem vererek, bu tiir turizm igin alt yapilarim hazirlamiglardir. Ayrica yatlarin

ticari amagh kiraya verilmesi ve tekne sahibi olmadan yatgilik yapabilme olanaklarinin

yaratilmasi bu sektoriin gelismesinde énemli adimlardan biridir, Bu ¢ahymada Tirkiye’deki

yatgilik sektorii igin gesitli kaynaklardan faydalanilarak bir tartisma gergeklestirilmistir,
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1. GiRIS

Turizm son yillarda, uluslararast ticarette mal tagmimindan daha hizh gelisen bir ozellik
kazanmistir. Turizm; ulagim, haberlesme, konaklama, yeme-igme, efilence, saglk gibi
ekonomik faaliyet kollarindaki mal ve hizmet iiretimlerinden de pay alan bir sektordir.
Turizm, ilkelerin ekonomik yap1 ve sistemlerinden etkilenmektedir. Bu sistemlerden biri de
yat limanlanidir. Bu limanlarda hizmet verilen yatlar; gezi, efilence, dinlence ve spor amactyla
inga edilen degisik tiir, buyuklik, hiz ve fonksiyonu olan teknelerdir. Yatlar, ticari ve ozel

yat olarak siiflandiriliriar.

Turkiye’de yat turizmi son yillarda geliserek, turizm gelirinin iginde %25’lik bir paya
sahip olmustur. Tirkiye’nin yat limanlarinin toplam kapasitesi yaklagtk olarak 5000 adet
yattir. Yat yatagt kapasitesi ise turizm belgeli ya da belgesiz olmak uzere 30000

civarindadir.

Bilindigi gibi yat limanlari, genel amagh limanlardan farklt olarak sadece yatlarm
demirleyecekleri ve gereksinimlerinin kargilanacagt diigtiniilerek tasarlanan limanlardir. Bu
limanlar yatlara bakim, onarim, kislama gibi hizmetlerle elektrik, su, telefon gibi ginlik

ihtiyaclarinin karsilandigit isletmelerdir.

Tiirkiye, 1983 yilinda yurirlige giren 2634 sayilh Turizm Tesvik Kanunu ile yatgilik
alaminda ilk kez 6zel bir yasal diizenlemeye sahip olmugtur. Boylece Tirkiye’de ciddi
anlamda yatlara hizmet veren limanlar inga edilmeye baslanmigtir. Béylece, iilkemizde bugiin
turizm belgeli olmak iizere, isletmede ve ingas1 tamamlanmak tizere olan toplam 37 yat
limant vardir, Bu limanlarm dignda Bodrum, Datga, Fethiye, ve Gogek gibi yerel

belediyelerin islettifi yat limanlar da meveuttur.

Bu aragtirmada, Turkiye’deki yatgiik ve yat limanlarinin kapasitesi, bunlann doluluk
oranlart ile bu limanlara ugrayan sart bayrakl ve yerli yat sayt ile boylarinin yillara gore
degigimi, incelenmeye galigitmistir. Boylece, tilke turizmine onemli katkist olan yatgilik ve

bunlara hizmet veren yat limanlarimizin bir anatomisi yapilmistir.
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2. TURKIYE’DE YAT ISLETMELERi

plam olarak yat ve yatak sayist

Yerli ve yabanct olmak iizere belgeli yat igletmelerinin to

Sekil 1°de gosterilmistir,

ISIAYS IINLATS]

YILLAR

QYerli
B Yabanc:
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Sekil 1 Tiirkiye’de belgeli yat isletmeleri [1,3,4)]
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Yabanct yat igletmeleri ile Turk yat igletmelerinin bir kargilagtimimast yapildiginda; Sekil
1’den gerek kapasite gerekse organizasyon bigimi bakimindan yabanci isletmelerin daha

avantajlt bir konumda olduklan gorilmektedir.

Tirk Yat Isletmelerinin sermaye, yatirim, hizmet v.b. bakimlardan daggmik bir gorimim
sergiledikleri belirlenmigtir. Tirk Yat Isletmeleri, genellikle digiik sermayeli girketler
ozelliginde oldugundan marjinal karliliklart da diigik olmaktadr. Cok sayida kurulug, aynt
nitelikte, aynt amaca yonelik sonuglar saglamak igin ayr1 ayn yatrum ve hizmet birimleri
kurmuglardir. Bu kuruluglarin, aralannda belli bir igbirligine gitmediklerinden verimlilikleri
ve karhiklan digtktir. Kuruluglarin kigiiklagi, yat turizminin gergek pazar olan Avrupa,
Amerika ve Japonya gibi iilkelerde tantma ve sati§ yapilmasin giiglestirmektedir. Sonug
olarak, ¢ogu yat isletmecisinin tercih ettifi yontem; yabanci kékenli bir tur operatériniin

temsilciliini almak ve bir cesit “tageron” gibi caligmig olmaktir [1, 2].

Tiirk yat isletmeleri, miirettebatl, mirettebatsiz ve grup olmak tzere iig tirde yatgihik

yapmaktadular.

Tirk yat filosunun snemli bir bolimini eski balike, siingerci veya yik gemilerinin
donigtiirilmis modelleri denebilecek klasik gulet, trandil ve ayna kig tipi ahsap yatlar
olugturmaktadir. 10-30 m boyunda, 2-10 kamaral, 4-20 yatak kapasiteli bu yatlarda 1-3
tayfa bulundufu belirlenmigtir. Yolcunun tim hizmetlerini bir oteldeki gibi bu personel
saglamaktadir. Daha rahat ve dolayisiyla kiralama ticreti yitksek olan bu tatil gekli iilkemizde
oldukea ragbet gormektedir. Bu tir yatgihk iilkemize ozel bir tarzdir. Ancak mirettebath

yatgilik pazarlama gligliklerinden en ok etkilenen kesimi olusturmaktadir [1, 2].

Miirettebatsiz yatgilik grubundaki yatlar ise, timii ile ithal edilerek Turk bayrag cekilen
ya da Turk yat isletmelerinin semsiyesi altinda orijinal bayrag ile charter’a verilen 2-6 kisilik
yatlardir. Biyiik bir gogunlugiu yelkenli olup son birkag' yldir motorlu yatlar Qa isletilmeye
baglanmustir [2]. Turkiye’deki mirettebatsiz yat isletmelerinin gogunda yabanci bir sirket
veya gahs ile yerli isletmeci arasinda ortaklik bulunmaktadir. Boylece miirettebatsiz yatlarin

pazarlanmasinda yabanc1 ortak bityikk olgiide etkin olmaktadir. Pazarlama olanaklar
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bakimindan bir kargilagtirma yapidiginga murettebatsiz yatlarin miirettebatl; yatlara oranla

daha kolay ve etkin pazarlanabilecegi goriilmektedir [2].

Yat igletme gesitlerinden grup yateilik ise bu sektorde gelismis tlkelerde sikqa rastlanan
charter tipidir. En 6nde kilavuz bir yatin pesi sira ilerleyen, boylar genellikle 10 m, sayica 7

veya daha fazla yatin olugturdugu bir yateilik tiirdiir [2].

3. TURKIYE’DE YAT LIMANLARI

Yatgiligin tesviki ile birlikte tlkemizde ¢agdag standartlara uygun yat limanlan inga
edilmigtir. Hizmete giren 22 yat limani olup, 15 yat limam ingaatt da tamamlanmak tizeredir

[2], (Sekil 2).

Tiirkiye’de yat limanlarinda barman yerli ve yabanci toplam yat sayilarmin yillara gre
degisimi Sekil 3°de gosterilmistir, Bu sekilden goriildigi gibi 1991 yilindan itibaren 6zellikle
yabanct yat sayisinda belirgin bir azalma meydana gelmigtir. Bu azalmamin nedeninin, bu
tarihte ortaya gikan Korfez krizinden kaynaklandif diisiiniilebilir. Bu tarihten sonra yat
sayist eski seviyesine dénmemistir. Bu durum, yateih@in politik krizlerden de ¢ok fazla

etkilendigini gostermektedir.

Sekil 4’de ise yat limanlarina ugrayan yatlarn tlkelerinin degisimleri verilmistir. Buna gore

en fazla Ingiltere’den kayith yat iilkemize gelmektedir.

Yat limanlanimizda hizmet alan yatlann uzunluklani (loa) incelenerek Sekil * 5’de
gosterilmistir. Bu sekilden de gorildigi gibi yerli yatlarin loa’lari, yabanct yatlarin
loa’larmndan daha biiyiiktiir, Bu da 2. Boéliimde bahsedilen iilkemizde yatgilk kiiltiir ve inga

edilen yatlardan kaynaklanmaktadir.

495




2. Ulusal Kiyt Miihendisligi Sempozyumu

[T TERA YWSYNVA I¥A TINT
RTIEAA YWSYNYA L¥A [T20738 WRILLYA vl
PTTA VWSVRYA 1VA 012G WL ~1

PITRITA ¥IWED 1A Tze L6
I IR TED 128 WREA (3]

wTREIR EYE) VA M130TE TWIFE (]
RYIWITSATINE N (80
[EVINWT YA [TE30TEE Wil (8]
[EYIRYWIT LA (130738 FWiTT (0]

o

VEWINV O

VAIVINY

Sekil 2 Turkiye’de yat limanlar1 ve konumlar [2]
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Sekil 3 Turkiye’de yillara gore yat saytlarinin degisimi [1, 3, 4]
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Sekil 4 Tiirkiye’de yat limanlarinda konaklayan yatlarin iilkelerinin degisimi [1, 3, 4]
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Sekil 5 Turkiye’de yat limanlarinda konaklayan yatlarin loa’larnmn degisimleri [1, 3, 4]
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- Turkiye’de Turizm Bakanh’ndan belgeli yat gekek yerlerinin diginda 6zel sahuslara ait
yat gekek yerleri de bulunmaktadir. Turizm Bakanhgi’ndan belgeli yat limanlarimn yan: sira,
eskiden balikgtlar igin tasarlanp yapilmis olan barinaklar, yanagma ve baglanmay
kolaylagtirmanmn yamt sira birkag unsurun da eklenmesi ile aym zamanda yatgilarn da
hizmetine sunulmugtur. Belgeli yat limanlarinin daha gok 6zel ya da yabanci yatlara hizmet
vermc;ktedir. Ayrica belediyelerin isletmecilifinde bulunan ve hizmet veren yat limanlart da

vardrr [2].

Tirkiye’de, Turizm Bakanhi’'nca Turizm Isletme Belgesi ile belgelendiriimig yat
limanlan dignda, Akdeniz ve Ege kiyilarmda tali yat limanlan ve g¢ekek yerleri de
bulunmaktadir. Bunlarin bir kismu yerel belediyelere digerleri de ozel sahis ve kuruluglara
aittir [2].

Yat inga sanayi ise, gemi inga sanayisi icinde ozel ihtisas isteyen 6nemli bir sanayi dahdir.
Bu sanayi dalinda gelismis teknoloji ile ihtisaslagmis teknik elemanlara ve biiyiik sayida
kaliteli iiretim yapan yan sanayiye ihtiyag vardir. Tekne ve yat insa sanayi sektorii emegin

yogun oldugu bir sanayi dali olmast nedeniyle Tiirk ekonomisi i¢in onemlidir [2].

Yat inga sanayisini gelitirecek ana unsurlar i¢ ve dig piyasadan gelecek yat inga
talepleridir. Yat inga sanayiinin gelismesi kendi kalitesi yaninda, birgok yan sanayinin de
yeterli diizeye gelmesine baghdir. Geligmesini teknik kadro ve teknolojisiyle saglamig -
tersaneler meveut olmasina ragmen, bu sanayi sektorini besleyecek yan sanayi iilkemizde
heniz veterli olgide ve dizeyde geligmesini  tamamlayamanugstir.  Bu gelisimin
saglanamamasimin sebebi arz-talep faktoridiir. Yan sanayilerdeki bu noksanlik nedeniyle
kaliteli teghizat, donatim ve ozellikle dekorasyon malzemelerinin (")_nemli kismu ise yurt

disindan getirilmektedir [2].

Ekonomik agidan geligen tilkemizde ozel sahis ve tiizel kisilerce biiyiik bir yat talep artist
mevcuttur. Ancak, mevcut olan bu talep i¢ yapimcilar yerine énemli 6lgiide dis yapimcilara

“-avmaktadir. Disa yonelik talebin i¢ piyasaya kéydmlmasx gerekmektedir [2].
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Yat inga sanayiinin geligmesinin yam sira, ozellikle yat onarim faaliyetlerinin artirtimasinin
Turk ekonomisine katkist son derece énem kazanacaktir. Yat inga sanayi hali haznr durumu
ile yogunluk Istanbul bélgesinde olmak tizere Karadeniz, Marmara, Ege ve Akdeniz’in bazi
kesimlerinde mevcuttur, Ancak yat inga faaliyetlerinin organize tersane hiiviyetine erigtig:

yaptmeilar daha ¢ok Istanbul il smirlary icinde yerlesik durumdadir [2].

4. SONUCLAR

Tiirkiye’de yatgiik son yillarda, 6zel sektoriin onemli katkilar: ile hizh bir gelisme

igindedir. Ancak yat turizminin istenilen diizeye gelmesi igin:

1-Yat kiltiriinde yatciligin bir eglence ve dinlence olmasinin yaminda bunun bir spor oldugu
bilincinin yerlegtirilmesi, »

2- Yat isletmeleri arasinda organiaasyon saglanmalidir, bunun igin Turizm Bakanlig’nin
tesvigine ihtiyag vardir , bdylece yabanci yatgilara daha fazla bir agihm saglanabilecektir,

3- Tekne kullanm ile ilgili egitici bilgilerin, yat turizmi ile ilgili organizasyonlarm
amaclarindan biri olmasi ve béylece yerli ve yabanci yatgllar arasinda daha kuvvetli bir
iligkinin saglanmast,

4- Cok gesitli emegin yogun oldugu sektorleri igeren yateilik, Tiirkiye ekonomisinin en
6nemli girdilerinden biri olabilir. Bu amagla yatlara hizmet veren yat limanlarinin da yukanida
bahsedilen yatgilik sektériiniin biittnii ile birlikte dﬁsﬁnﬁlerek tasarlanmasi son derece
6nemlidir. Bu amagla, yat limanlarimn meveut durumu ile ilgili detaylt bilgi edinmek ve

boylece yatmhﬂan yonlendirebilmek icin uygun bilimsel veriler; belirlemek gerekmektedir.
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2. Ulusal Kiyr Miihendisligi Sempozyumu

TESEKKUR

Tiirkiye’de yat limanlar ve yatgilik ile ilgili bilgilerin, bu bildiride derlenerek sunulmasina
firsat veren ve yatgiifin gelismesi igin tartigmalara imkan veren Turizm Bakanligi’na

tesekkiir ederiz.
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