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Ulkemizin son willarda endustr tlkesi olma yolunda gosterdigi  geligmeler
sehirlerimizi etkilemekte ve ozellikle kiyt  gehirlerimizde bu olgu daha fazla
hissedilmektedir.

Torkiye’nin kiyilarinda yer alan sehirlerimizden Mersin, Tzmir ve ozellikle Istanbul,
iglerinde vilkemizin en bitytk ithalat ve jhracat limanlann banndimaktadirlar. Endustriyel
gelisime paralel olarak bu limanlarda kendini gosteren bityime ihtiyact nedeniyle tevsii
projelerin hayata gegirilmesi sehirlerde fiziksel ve gevresel bazs olumsuzluklarin meydana
gelmesine ve insanlarin bu tesislerin varhigindan yakinmalarina yol agnmstir,

Bu  bildiride Japonya’da uygulanan bazi oSrekler referans gosterilerck  kiyr
sehirlerimizde, gelismeleri nedeniyle gehir merkezinde kalmig bazi 6nemli limanlarin
gevrelerini rahatsiz etmeyecek ve sehirle uyumunu saglayacak sekilde rehabilite edilmesinin
miimkiin olabilecegi anlatilmghr,

1.Giriy

1950 li yillardan itibaren kademeli olarak inga edilmeye  baglamilan  baz
limanlarimizda planlama baglangicinda yapilan yanlighklar ve eksiklikler, bugin telafisi zor
problemlerin olugmasina neden olmus ve bnyesinde liman barindiran sehirlerde yagayan
insanlann bu fesislerden rahatsizhiklarmr dile getitmeye  baglamalarr, 1/1000 Glgekli
uygulama imar planlarint yapan ve uygulamasin denetleyen yerel yonetimleri de by tesisleri
yerlesim alanlariun digina taguma gibi bir digiinee iretmeye zorlamugiir,

Ancak bugiine kadar bu tesisler i¢in yapilan yatnmlar ve tesislerin bugin itibari ile
tlke ekonomisine sagladign katkilar dikkate alindiginda ve boyle bir digiincenin
uygulanmast sicasindaki zorluklar g9z dniinde bulundurularak, tesislerin sehirlere uyunlu
bir gekilde yeniden entegrasyommu saglayacak dozenlemeleri dogtinmenin daha uygun bir

coziim olabilecegi bir ysntem olarak dikkate alinabilir.
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2. Ulusal Kyt Miihendisligi Sempozyumy ——————

Bugiin titban tie bu lnmudanm fomm bulunduidan gelorlenn merezlennde yer
almaktadir. Planlandiklan yillarda konum olarak yerlegim alanlan diginda kalan bu tesisler
tilkemizin geligmesine paralel ofarak gehirleyme olgusunun artmass,agirt nifus artigindan
kaynaklanan plansiz buylime,nazim imar planlan ve uygulama imar planlan arasindaki
uyumsuzluklar ve hatalar,projelendirme sirasindaki yanbsliklar nedeniyle yerlesim alanlan
arasinda stkip kalmuglardir.

Biitiin bu problemleri yagayan ¢nemli limanlanmuzdan olan Haydarpaga limam da
asin nifus artigt ve yogun gisgten nasibini alan tlkemizin en gizide sehri Istanbul un gehir
merkezinde yer almaktadur.

2.Amag¢

Planlama sirasinda yapilan hatalar agin ve diizensiz bityyiime ve yogun goe ile karsi
kargiya bulunan Istanbul’un en snemli merkezlerinden Kadikdy ve Uskudar arasinda
yeralan Haydarpaga limani gerek kendi icinde yasadig sorunlar ve gerekse yakin ¢evresinde
ki olumsuzluklar nedeniyle TCDD Genel Modarlogn ve fstanbul Biynkgchir Belediye
Bagkanligim hukuksal boyutta kargt kargtya getirmigtir.

Haydarpaga  limanuun ekonomiye sadladifn  katkuun vazgeeilemezligi  bir
gergektirBu nedenle limamn schirle uyum iginde iglev gorecek gekilde yeniden
yapilandinlmast igin bir geyler yapiimast gerektiginin zorunlulugu ortaya gtkmaktadur.

Bu ¢aligmada, 2000 1i yillardaki 6nemi daha da artacak olan Haydarpaga limaninm
yagamakta oldugu sorunlar ile yakin ¢evresindeki olumsuzluklann belirlenmesi ve
Japonya’daki benzer tesislerden dmekler verilerek limanin gevresini rahatsiz etmeyecek ve
civariun cazibe merkezi haline getirilecek gekilde yeniden yapilandinlmasiin mimkim
olabileceginin gosterilmesi amaglannugtir.

Sekil 2.1 Tiirliye’nin Onemli Limanlan
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2. Ulusal Ky Miihendisligi Sempozyuwmu

3. Haydarpasa Limam

3.1 Bugiinkii Durum

Yapimina 1960 L yillarda baglamlan Haydarpasa limans, Haydarpaga Gan ile Harem
arasindaki kiyr bandinda yer almaktadicE.S karayoluna, Harem-E.5 baglant1 yolu ile,

Turkiye demiryolu agma da direkt olarak baglantili olup uluslararas Atatirk havalimanina
20 km. mesafede bulunmaktadr.

2 numarali nihtimdan baglayarak 9 numarali nhtim arasinda kalan tesislerin
yapumna 1965 yilinda baglanilmig ve yapumlart 1975 yilina kadar devam etmistir. Bu
kesimdeki nhtumlar kuru  dokme Ve parga egva tirll yiklere yonelik hizmet
vermektedir. Diinya deniz tasimaciliginda konteyner titri yiklere dogru artan egilime paralel

olarak konteyner moliiniin Yapumina 1978 yilinda baglandnug ve 7 yil iginde inga edilerek
1985 yilinda hizmete sokulmustur,

Sekil 3.1.1 Haydarpaga Limam
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Sekil 3.1 de gorivlen liman genel yerlegim planindan anlagilaca
iginde degigik yuk harcketleri igin gerekli yitkleme bosaltma ve
amaglt idari binalar meveut olup bu olugum limnan icindeki ak
fazla artmasina yol agmaktadir.

31 tzere liman sahas
depolama tesisleri ile genel
tivitenin beklenenden daha
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2. Ulusal Kiyr Miihendisligi Sempozyumu

Haydarpaza hmammn  kar farmya kaldifn  zoruntann anfkh bir yelaide
belirlenebilmesi  igin  meveut fiziki boyutlann ve kapasitenin bilinmesinde - yarar
bulunmaktadir.

Tablo 3.1.1 de Haydarpaga liman tesisleri fiziksel boyutlan ve iglevleri itibari ile
siralanmighir,

Tablo 3.1.2 de ise limandaki kapah depolama alanlarinin kapasiteleri gdsterilnitir.

TABLO 3.1.1 Haydarpaga limant liman tesisleri

Rihtim{m) Uzanlak(m) Derinlik(m) Diisiinceler

No.l 150 4-5 ferl

No.2 240 6 Genel kargo

No.3 190 10 kuru dskme

No.4,5 334 10 Genel kargo

' No.6 220 10 Genel kargo

No.7,8 246 10 Genel kargo

No.9 _1206.5 8.5 Genel kargo

No.10,11 350 10 Konteyner

No 13, t4 205 . Lonteyner -
No.15 220 8 Genel kargo

No.16 160 § Genel kargo

(No.17 141 S L Ro/Ro i
No.18 164 3 __|Ro/Ro o
| No.19 97 s .. |\Gemelkarso
No20 40 6 Genel kargo B
No.21 40 0 Genel kargo

TABLO 3.1.2 Haydarpaga Limam Kapalt Dclpnl:una Tesisleri

eski stok amban 1770.6 1800
I stok amban 2068.3 1200
No.1 stok ambart 3076 2000
No.2 stok amban 3474 2300
No.3 stok ambart 3474 2300
No.4 stok amban 3474 2300
No.5 stok amban 3474 2300
Syvi stok ambar 362.1 440
CFS Tulnsyonu 4071 25800
Tagmabilir stok ambar 2000 2700
Tagmabilit stok ambar 2000 2700
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2. Ulusal Ky Miihendisligi Sempozyumu —

Sekil 3.1.2 Haydarpasa Limam Kargo Ellecleme Hacmi

5,000,00u
4,500,000
4,000,000

3,500,000 —&—solid bulk .
3,000,000 x ;—ﬂ—-general cargo’
2,500,000 ;) ,—&k— container
2,000,000 - ——total
1,500,000
1,000,000
500.000
0 1 v

[{=] ~ [oe] [)] o = N ™ < wn

()] @ [=e] [<2] [} (2] (2] [)] (o] (2]

22222 2 2 3 2 0

Sekil 3.1.3 Haydarpaga Limaninda Gemi Boynt Ve Sayw Iie Viik Miktarlarinm
Degisimi
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3.2 Sorunlar

Haydarpasa limanuun bulundugu ¢evreyi olumsuz etkilemesinde rol oynayan fakiérler
agafuda siralannughr,

LLimanm bulundugu konum itibari ile geniglemek igin yeterli alanlara sahip degildir. Ayrica
Istanbul'un en harcketli werkezlerinden biri olan Harem otogari, lunanmn _mmbagqn-,i el
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2. Ulusal Kiyr Miihendisligi Sempozyumu

Harem ile E.5 arasinda baglantyl safilayan yol ve Kadikdy-Uskodar sahil yolu limamn
kuzey cephesinden gegmektedir.

Bittiin bu kisitlar limanin genigleme alanlarim yok etmigtir.
2 Limanda yik bekleyen araglar icin yeterli park alanlant bulunmamaktadir. Bu nedenle
Jimandan yiik bekleyen kara nakil araglan liman sahasi diginda bulunan yegil alanlann ve
yollarn kenarlanna park etmekte bu durum gevreyi olumsuz etkilemektedir.
3.Konteyner moliinde talebi karsilayacak yeterli depolama sahast bulunmamaktadir. Bu
nedenle liman yonetimi tarafindan E.5 yolunun Gdztepe kavgagi yakinindaki DMO arazisi
kiralanarak ilave kara terminali olarak diizenlenmigtir.
4 Haydarpaga limamna bizmet veren tagiyict kooperatifleri ve gitmrik komisyonculanna ait
hizmet binalar ile burada galisanlara yonelik sosyal amagli tesisler gelisigtizel bir sekilde
liman girisinin her iki yoninde konuglandininuglardir. Bu durum limanmn en hareketli &n
cephesinde gecekondu yerlesimlerini hatirlatan gorintiler olusturmaktadir.
5 Limanda konteynerler, idari ve hukuki nedenlerden oliri standartlann ok tzerinde
bekletilmekte bu husus stoklama alanlannin yetersiz kalmasinda etkili olmaktadir.
6limana gelen gemilerin mhtimlardaki bekleme strelerinin ekipman ve organizasyon
yetersizliginden otiirit Ininimize edilememesi liman tesislerinin verimlerini digtirmektedir.
7 Haydarpaga limammn baglangigta ve tevsii projelerinin hazirlanmasi sirasmda liman
sahast digma gidecek veya igine gelecek  yiklerin gok luzli bir sekilde ana arterlere veya
liman sahaswa aktaracak yol, baglanty yolu , kavsak vb. alt yapt tesisleri dilgiinilmemistir,
8 Nazim planlarda hedeflenmemis olan Haydarpaga limamnm geligme planlanmn 175000
ve 171000 oleekli planlarda dahi dikkate almmanug olmast ve son olarak konteynet
moliniin bile ingantimn bitiminden sonra 1/1000 sleekli planlara iglenildigi dikkate alnursa
planlamacilann ne derece Kkusurlu okluklan ortaya gikmakiadur.
9 Giren ve grkan araglann denetlenmesinde organizasyon yetersizlift ve airis, ¢kg
kaprlarnin teknik standartlara gore techizatlandinlmamas: liman girig ve gikaginda yodun
avag yiihmalanna yol agmakladr,

Ritim bu unsurlar bir araya geldiginde Haydarpaga limam [stantul’un en giizel
Lesimlerinin birinde hilkal garibesi gibt belirmektedur.

4. Japonya’da limanlar

Dinya nm sayih ckonomik devlerinden olan Japonya'da birgok gehirde lirnan tesislen
yerlegim alanlart iginde kalnngtir. Aneak bu tesislenn alt yapilant mitkemmel gekilde
gergeklegtivitimiy olup vitksek teknoloji ile inga cdilen yol, ktprt, metro, tinel,vb. uligim
sisternlent ile ana arerlere baglanhlan salanan ve planiama sathasinda insanlarn giinlivk
yagam mekanlan ile birlikte digiiniilen bu tesisler, cevresinde yer alan alanlar insanlann
zaman zaman ibtiyag gezinti ve dinlenme olgusuna cevap veren verler olarak schirlerin
ginlitk yagamlannda verlerini alnuglardir. Bu limanlann en gizel dmekled Tokyo, Osaka
ve Kobe limantandir,

Bu ¢ahigmada Tokyo liman sahasidaki ¢eyitli uygulamalardan ornekler verileccktiv
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2. Ulusal Ky Miihendisligi Sempozyumu _—

Sekil 4,1 Japonya’da Ban Liman schirleri

[ ———

The Japan Sea

The Pacific

4.1 Tekyo Limam

1995 wili nafusu 12 milyon civarmda olan Tokyoda, liman sabasi dlkemizdeki
limanlarla kiyaslanamayacak bityiikliikie bir alan tizerinde oturtulmugtur, Tokyo limam 1392
yilindan baglayarak gontmoze kadar Uzanan streg i¢inde bugtinkt durumunu almgur.

Onemli ve garpier gergeklerden biri Tokyo limanumn Tokyo’nun ve Japonya'nin sosval

¥

ve ckonomik geligimine nyumnly bir geligme uostermesidir,
$ekil 4.1.1 de Tokyo liman planndan goritleced izere liman sahas tzerinde

L. Dy kartsk egva ve dokme yiik terminali
Yabanct konteyner terminali

- Ozellegtirilmis dig yik terminali

I¢ kangik egya yik ternunalj

. Ozel ig yitk terminali

6. Cok amagh terminat ,

7. Feri terminali

8. Yoleu terminali birimleri ver almaglir,

Ea 2 to

A

477




Heli 4.1,1 Bugiinlsi Toleyo Limam
T B /&

L
N Lighupionn

.tﬁ{

[

Toyosu,

i)

énﬂmw

— U :
ERisem

: U

RHRILAMTIE

tnnor Contral Broshwater -

\N‘n\im Arow

\ e RISHEARERRNTG
7 Outer Caniral Broskwator
~. Wosto Traotmont Site

men1
-
) &
/ e
T xg,m"niggz s
. “\Oli tJunonj!
‘~:-:~:.~__Q__\-//\
\ Lolak .
X\Jm:lll__‘
[ [
\ s/
Keihin-fim -
\ / n
\ W TS o
A\ Monuzdu Clshore Rectamation A
\.\ \
~
RN, #) Legend Iehihora
Cuy
SAEIAELS - (SO - PIRGELTRR DI )38 IR
Foreign General & Domestic General Ferry Terminal CHIBA
Bulk Cargo Terminal Cargo Terminal
_ © EBRCESH)R
- AEIVT IR . M EABIHPINR Passenger Terminal
" Foreign Container Domestic Specialized . .
Terminal Cargo Terminal I ﬁgﬁ? B L
peERTIOTE [ SEMLH N R
Foreign Specialized L Mulii-purpose Terminal . —— —HEs M) TR (T
=== Ordinay Roads o o HBTRIARK(FIE) |

Tokyo Pon District{Seneduled) |

Cargo Terminal

478



2. Ulusal Ky Miihendisligi Sempozyumuy —

Tabla 4.L1 Terminal Yapum ve Gellgme Planlan
Stuflandima | Terminal Tonaj Derinlik(m) | Uzunluk Rthtu;,
(m) sayist
1 Oi Konteyner 50,000 -15.0 2,350 7
o2 Oi 1 yiyecek maddeleri | 15,000 -11.0 570 3
g3 Oi 2 yiyecek maddeleri {15,060 -11.0 190 1
a4 Aotni konteyner 40,000-50,000 [-14.0 -15.0 1,050 3
Al |5 [Aomikonteyner 40,000 -13.0 300 |1
6 3,000 7.5 dolphin (2
7 15,000 -11.0 190 1
8 dokme 30,000 -12.0 240 1
9 Harumi yoleu 30,000 G.T -11.0 350 1
10 Takeshiba yoleu 5,000G.T -7.5 155 1
11 Hinode yolen 5,000G.T 1.5 310 2
12 Shibaura dokme ynk 5,000 -7.5 130 1
13 | Terminal 10-1 dskme | 5,000 7.5 130 1
ek
=14 Terminal 12 diskme 1,000 -5.0 1,040 13
g yiik
o115 Terminal 10-1 ¢ok 5,000 -7.5 180 1
b4 amacli
o 16 Oi terminal 2 5,000 ~7.5 130 1
| 17 [Of temiinal 2 gimenio | L.000 5.0 160 |2
. _|kum |
1S |15 2,000 -5.5 00 1 7T
19 5,000 -7.5 iskele |1
20 5,000 -7.5 390 3
o121 |11 7,000 -$.0 dolphin |1 |
N |22 15 30,000 -12.0 200 ]
e g;a____“_ﬂ_l.j____'_w_»_m____.__ﬁm______“__ 1,000-5,000 [-4.5 55 420 (4 i
24 30,000 -12.0 200 1
L 1® [ e L C

Tablo .11 de Tokyo linwimunda yer alan tesislerin fiziksel dzellikleri gosterilmistir,

Bu tablodan adritlecegi vizere Tokyo limaninda yer alan tesislerde -15.0 mden 4.5 m
ye degisen derinlikie ve depisik boylarda yanagma tesisleri mevcuttur,

Meveut fiziksel boyntlart ile her gesit vik ve degisik tonajda gemilere hizmet vereeek
sekilde plantanniglarer,
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2. Ulusal Kiyr Miihendisligi Sempozyumu

Gekil 4.1.2 Yiliara Giire Gelen Gemilerin Baym

(*1000 gemi)
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Sekil 4.1.3 Yillara Gire Gelen Gelen Gemilerin Tonaji
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Sekil 4.1.2 ve gekil 4.1.3 de Tokyo limanna gelen gemilerin adet ve ton olarak yillara
gore degigimi gosterilmigtir.

1986 yilindan 1995 yilna kadar geqen streg iginde gelen gemi sayisinda azalan bir
egilim gorilse de gemt boyutlarin bityitmesi nedeniyle grosston birim alindiginda artan bir

egilim sozkonusu dur.
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2. Ulusal Ky Miihendisligi Sempozyumuy —

Beldl 4.1.4 Gelen Ve Giden Kargenun Yillars Géire Degigini

(*1000 ton)
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Sekil 4.1.3 I@ Ve Dis Yiikderin Yillara Giire Degisimi
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Sekil 4.1.4 ve Sekil 4.1.5 de Tokyo limanina sirasiyla gelen ve giden yukler ile i¢ ve dig
yiiklerin yillara gére degigimi gsterilmigtir. Tokyo limanindaki yik hareketleri de tilkenin
artan ticaret hacmine paralel olarak bliylime gostermektedir.

Butin bu veriler Tokyo limanmmn fiziksel olarak Haydarpaga limam ile
kiyaslanamayacak bir biiytikliige sahip oldugunu gostermektedir.
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2. Ulusal Kiyr Miihendisligi Sempozyumy ———————

4.1.1 Tokyo Limam Ulapim Sistemleri

Sekil 4.1.6 de Tokyo liman sahas igindeki yol sistemleri gorilmektedir. Bu plan

{izerinde meveut otoyollar ve normal yollar ile planlama

ve yapim safhasmdalkd tali yollar

ayrt ayrt gosterilmigtir.

Sekil 4.1.6 Tolcyo Limam Ulagim Sistemleri
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2. Ulusal Kiyi Miihendisligi Sempozyumu —

Aynes bu plan fsernde plenkuns ve diginee spmamdal yikeek Inzh dermiryaliy
gorillmektedir. Dogu ve bati arasmdaki merkez aks tizerindeld Tokyo sahil ekspres yolu,
liman yollan ve dolgu alanlan arasinda baglantiyn saglamaktadir. Sahil ile i¢ kisimlar
arasinda baglanti bu sistemle gerceklestirilmektedir. Bu sistemler gerek trafik akiginmn ve
gerekse dagilimlarm diizgiin sekilde gergeklesmesini saglamaktadr,

Liman sahas igindeki trafik yikini gerek sehir i¢i ve gerekse gehir dig1 yollara
aktarmak igin gesitli ulagmm sistemleri mevcuttur. Genel olarak bu alan igindeki ulagim
karayolu ve rayh sistemlerden tegekkiil ettirilmigtir,

Rainbow Ikopriisis 2 agiklikh asma kopro olarak ingaa edilmig olup 11 nolu
metropoliten ekspres yolu tizerindedir. Sehir merkezi ile liman sahasmun merkezi arasmda
irtibati saglamakiadir. 1993 yilinda hizmete agilmmstir.

Sekil 4.1.8 de Tokyo liman sahil yolu plam goriilmektedir. 2001 yilinda bitirilmesi
planlanmalktadir. Liman dolgu alanlan ile kiy: arasmdali trafik hareketlerini kolaylagtirmak
amaciyla planlanmigtir. Uzonlugn 8 km olup bunun bati tarafy tunel, dogu tarafi koprolo
olarak ingaa edilecektir(sek# 4.1.9, gekil 4. 1.10) '

Sekil 4.1.8 Sahil Yalu
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2. Ulusal Kuy Miihendisligi Sempozyumu

Sekil 4.1.9 Sahil Yolu Dogu Yénit

Tokyo liman sahasma ulagm saplayan sistemlerden biriside rayh sistemlerdir.
Bunlardan Tokyo su 6nt yeni transit rayl sistem hath Yurikamome’dir. Meveut hattin
uzunlugu 12 km olup her yonde 7600 yoleu /sa. kapasitelidir. Bilgisayarli sistem ile kontrol
edilmekiedir.

Selil 4.1.11 Tokyo Sudnit Yeni Transit Rayh Sistem

|
|
|
i
1
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2. Ulusal Ky Miihendisligi Sempozyumu

Tokyo iiman sahas: iginde hizmet veren diger rayh sistem Tokyo Sahili Hizl Transit
Demiryoludur. Yaklagik 5 km uzunlugunda 21700 yoleu /sa. Kapasitelidir.

Sekil 4.1.12 Tokyo Sahili Hizh Transit Demiryolu

P Vadan dausn,
i

gortlen Tokyo liman alam iginde yer alan sahalarin aktivitelerine gore

egisik kultitrel faaliyet alanlar viretim ile ilgili
irti halkla ilgili sosyal aktivite
alanlan, su tasfiye sistemlerinin yer aldig alanlar ve gelisme alanlart ayn ayn gosterilmigtir,

$Sekil 4.1.13 Tokyo Liman Sahasi Aktivite Alanian
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2 Ulusal Koyt Miihendisligi Sempozyumi ——————

Tabii gevrenin korunmasi ve yeniden diizenlenmesi limanlann fonksiyonlan igin $nemli
dir.

Sekil 4.1.14 te sportif, balikgilik, kug seyri ve diger aktivitelere uyumlu bir gekilde
geligtirilen parklardan degigik goruntiler verilmigtir.

Liman geligme sahalan iginde devam eden rekreasyon ¢aligmalarinda, bolge
sakinlerinin bol yesil alanh ve suyollan manzarasina sahip olabilmeleri 6n planda

futulmugtur.

Sekil 4.1.14 Deniz Kenarmnda Aktiviteler ve Deniz Parklar

E5RF=20ORAE (FEHI0ZPLY)
Ariake Tennis Park (Ariake Colosscum) Walasu Seaside Park
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2. Ulusal Kiyr Miihendisligi Sempozyumy ——

Her yil Mayia aymda Harvren termine] merkezinde agihn yuplarke buglahlon Tokys

liman festivalinde bahar aymin 1hk ginlerinde Tokyo halkina degigik eglence ve aktivite
segenekleri sunulmaktadr,

Sekil 4.1.15 Tekyo Festivali ’
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2. Ulusal Kiyr Miihendisligi Sempozyumu

4.1.3 Tokyo Limam I¢in Degerlendirme

1. Tokyo liman sahasmmn planlanmasi asamaswda gehir plancilarinin bu alanlarin sadece
endiistr ve ticaret amagl alanlar olarak kalmamasi igin her tirld tedbirleri alarak sosyal ve
kultirel amagli aktivite alanlarmin da bu tesislerin gevresinde yer almasia ozen
gosterdikleri anlagilmaktadur.

2. Liman tesisleri cevresinde yer alan degisik aktivite amagh alanlann gerek gehir ici ve
gerekse gehir digt ulagim baglanblan mitkemme! denebilecek derecede bir planlama ve
yitksck teknoloji kullamlarak gergeklestirilmigtir.

3. Liman tesislerin cevresindeki alanlar cazibe merkezleri haline donogtirilerek o ydrede
veya diger bolgelerde yagayan insanlarm ginlik ahgveris ve gezinti ihtiyaglanna cevap
veren alanlar haline donogtorolmigtor.

4. Sosyal ve kiiltirel amaglt alanlarda i¢ ve dig turizme yonelik aktiviteler de (fuar, festival,
sportif yangmalar , sergi vb.) gergeklegtirilmektedir.

5 Liman tesislerindeki alt yap: cksiksiz ve mitkemmel gergeklegtirilmigtir.

6. Planlarda Liman tesislerinde ileriye donitk tevsiatlar igin yeterli geligme alanlan

ayrilmigtir,
7. Terminallerde agik ve kapali depolama alanlan ve otoparklar igin yeterli sahalar
diginilmigtir.

8. Terminaller amaglanna uygun say1 ve kapasitede ckipmanlarla donatilmngtir.

9. Bekleme sitreleri modern bir igletmecilik anlayigt ile minimize edilmigtir.

10. Terminaller yok groplarna gore birbirinden bagimsiz planlanarak gergeklestirilmistir..
Biitin bu 6zelliklerin bir arada yer aldifit Tokyo limaninda yakin gevre insanlarin

kagip uzaklagmay ditgiindogi alanlar olarak degil, giinlok ihtiyaglara ve turizme yonelik

aldivitelere cevap veren mekanlar halinde gehirlerin yasamnda yerlerini almuglarchr.

5.80NUC
5.1Haydarpasa Limam Ve Yakin Cevresi Igin Oneriler

Haydarpaga limammn rehabilite edilerek bulundugu sevrenin 2000 1i yillarda bir
cazibe merkezi olabilmesi ve Istanbul’a yaptigi olumlu katkilarn tartigilcdh3t bir konuma
getirilebilmesi igin alinacak snlemleri 3 ana grupta toplayabiliriz.

1. Isletmeei kurulugga alinmasi gereken snlemler
2. Yatunet kurulug farafindan alinmast gerekli dnlemler
3. Yerel yonetimlerce alinmasi gerekli dnlemler

5.1.1 Igletmeci Kurulug tarafmdan Alinmast Gerelen Onlemler

1. Limanm buginki fiziksel kogullan dikkate alinarak sadece konteyner terminali ak
degerlendirilmesi, ilave bir yatnm yapmadan depolama alanlan ve yanagma yerleri
kapasitelerinin arthiriimast bakinindan yarark olacaktur.

2. Tek tip yitk uygulamasy gerek arfan konteyner {rafigi ve gerekse liman giry ¢kigindaki
fiziki yetersiztikler ve kasitlar bakimmdan daha olumiu bir kullamim sajlayacaktur.

3. Yeterli park alant bulunmamasi nedeniyle ilave park alanlan olugturmak gerekecektir.
Bu nedenle Goztepe kavgagt yakinmndaki kara terminalinin tie otoparkina doniigtiritlmesi
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2. Ulusal Kiyt Miihendisligi Sempozyumu —

4. Igleunecilikte bilgisayar teknolojisine gegimesi ile modemn ijletmecilik imkam
yaratilarak iggiicil ve maliyetlerde ekonomi saglanacaktir,

5. Ekipmanlardaki kapasite artiginin saglanmasy, idari ve hukuki sorunlarm ¢ozilmesi ile
bekleme streleri minimize edilebilecektir.

5.1.2 Yatinmcr Kurulug Tarafindan Almmasi Gereken Onlemler

1. Haydarpaga Limammn yalniz konteyner terminali olarak hizmet vermek Ozers yeniden
planlanmasina yonelik olarak parca esya moliindeki meveut rihiim ve yanagma verlerinin
degerlendirilmesi suretiyle 1slah ve gelistirme projelerini tretmek.

2. Ust yapt tesislerinde yeni ihtiyaglara gére dizenlemeler planlamak.

3. Limanin ana arterlere baglantilarinin saglkli bir gekilde gergeklestirilmesini temin igin
yerel ynetim ve TCK ile koordinasyonu saglayarak, projeler tiretmek

4. Tm bu projelerin hayata gegirilmesi igin aktif rol oynamak.

5.1.3 Yerel Yénetimler Tarafindan Almnmasi Gerekli Onlemler

1. Liman i¢in dugiinitlen 1slah ve geligtirme projelerinin meveut imar planlarina uyum
saglayacak gekilde hazirlanmasina katkida bulunmak.

2. Liman sahas1 ¢evresinde halkin giinliik ihtiyaglanina cevap verecek aktivite alanlari i¢in
projeler tretmek ve hayata gecirmek.

3. Liman gevresinde yer alan Harem Otobis Termj nalini uygun bagka bir alana tagunak,

4. Yatinma kurulug tarafindan planlanacak ulagim sistemlerinin hayata gegirlmesinde
yardimel olmak |

3. Liman alam ile sehrin diger alanlan arasinda saghkh bir sekilde ulagimt saglayacak
tesisleri planlayarak hayata gecirmek.

6. Liman giriginde gériinti kirliligi olugturan baraka , sundurma vb, yetlerde faaliyet
gdsteren kooperatif,giimrik komisyonculan igin uygun yerler belirlemek.

Ulkemiz geligmesindeki en dnemli dinamiklerden biri olan deniz lagunacihdmda
snemli  yer tutan Haydarpasa limam ile ilgili olarak  gegmis yillarda yapilan planlama
hatalar ve eksiklikleri gidermek hala mimkinditr. Buradaki en dnemli husus konuyla ilgisi
bulunan kuruluglann tzerlerine digen yukomlolnklerini yerine getirmeleri gerektigidir,

Bu da énemi gittikge daha da artan denjz tagimaciligiun olkemizdeki en onemli
tesislerinden biri olan Haydarpaga limamm 2000 4 yillarda hizmet verccek kapasiteye
ulaghnlmast ve gevresinin yaganidabilic  alanlar haline dontistoriilmesine  katlida
bulunulmasy ile momkondor.
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A PROPOSAL FOR HAYDARPASA PORT

ABSTRACT

The development that take place in Turkey to become industrialized influence
cities and this influence is especially felt deeply in coastal cities.

The largest import and export ports of Turkey are located in cities like Izmir,
Mersin and Istanbul . The need for expansion and improvement due to industrial
development has caused realization of additions to existing structures which paves
way to physical and environmental problems that cause complaints among the
citizens.

This paper giving examples from Japanese case discusses the possibility of
rehabilitation of some ports at cily centers without conflicting with the environment
and compatible with the ongoing city life.
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