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Ozet

Bu calismada, Turkiye Cumhuriyetinin ilk 10 yilindaki kdpri yapim faaliyetleri incelenmistir.
Devlet bitgesinden kopri yapimina ayrilan pay, harcandi§i dénemdeki fiyatlarla sunulmustur.
Yapimina baglanan, yapimi tamamlanan ve onarilan koprilerle ilgili ¢alismalar tanitimis,
koprilerde kullanilan malzeme ve tasiyici sistemleri degerlendirilmistir.

Yapilan incelemelerden, ilk yillarda, ana ulagim sistemi olarak demiryolunun tercih edildigi;
ulasim bGtlnlGgdnin  saglanmasi igin, demiryolu hatlari ile baglantili olan karayolu
glizergéhlarinin da iyilestirilmesi seklinde bir politika guduldigu; tlkenin bayindirlik hizmetleri
yonlnden énemli eksikliklerinin bulundugu; képri yapiminda kullanilan malzemenin tercihinde,
temin kolayhdinin ve disik maliyetli olusunun rol oynadi§i gdézlemlenmistir. Ayrica, kdpri
yapilacak kesimin topografik 6zelliklerinin, ihtiyag duyulan toplam kdpri uzunlugunun ve
kullanilacak malzeme ile gegilebilecek tek aciklik boyunun malzeme tercihinde etkili oldugu
anlasiimaktadir.

Sonug olarak, ingsa edilen koprilerde kullanilan malzemenin genelde betonarme oldugu
gorilmistir. Glnlmiizden farkli olarak, betonarme malzemenin "basinca galistiriimasi” tercih
edilmis, bu amacla kemer ve bowstring seklinde egrisel formlar kullaniimistir. Egrisel formlarin,
betonarme  tekniginin  yeterince gelismemis olmasindan  otird  kullanilmis  oldugu
degerlendirilmistir. Kbprilerin biiyik ¢ogunlugunda betonarme malzemenin tercih edilmesi, yeni
kurulan lkenin uzun yillar var olacagina olan inancin bir yansimasi olarak disuntimistdr.

Girig

Ulastirma yatirimlari; toplumsal, ekonomik ve kiiltirel etkileri olan bir hizmettir. Gegmisten
glnUmiize her alanda etkisini ve 6nemini hissettiren bu hizmet, toplumlarin sekillenmesinde de
onemli roller oynamistir. Ulastirmanin bu 6zelligi, bugln bilindigi gibi, tabii ki, gegmiste de
biliniyordu.
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Cumhuriyeti kuranlar, ¢ok yonlii ve yonlendirici etkilerinin bilincinde olarak ulastirma konusuna
egilmekte gecikmemislerdir (Evren, 2006). Osmanli Devleti’'nin ¢dkis siiresince ihmal edilen, 1.
Dinya Savasl ve Milli Miicadele yillarinda tamamen tahrip olan ulagim imkanlarinin
iyilestirilmesi, birinci sirada oénemli ve zorunlu hale gelmisti (K.G.M., 2007). Osmanli
imparatorlugunun 1848 yilinda kurdugu Nafia Nezareti, yetmis bes yillik islerini 1923 tarihinde
Tiirkiye Cumhuriyeti Nafia Vekaletine birakmistir (N.LM. 1934a). Atatiirk, iizerine diisiiimesi
gereken belki de ilk sorunun "ulagim sorunu" oldugunu disinerek harekete gecmistir. Demiryolu
oncelikli olmak Uzere baglanan bayindirlik faaliyetlerine, sose ve kopriler yapimi da eklenerek
Anadolu’yu yeniden insa etme yolunda dnemli ¢abalar sarf edilmis, kisa siirede birgok kdprii ve
yol yapiimistir. Dogal olarak, bazi yollar akarsulari gegmek zorunda kaldigindan kdpri yapim
ihtiyaci dogmustur.

Anadolu, yaklasik iki bin yildir, kalici kdprilerin inga edilmesini olanakli kilan cografi 6zelliklere
sahiptir. Erken donemlerde, bodazlar gibi genis su yollarini agmanin ¢ézimleri Uretilmis
olmasina ragmen, sadece akarsulari gegebilecek uygulamalar yapilmistir. 19. yizyildan daha
eski ahsap kopri drnekleri ayakta kalmazken Anadolu uygarliklarinin yaptigi kagir koprilerin
godu hala ayaktadir. Yapildigi glinden beri islevini siirdlren képriler oldugu gibi, akarsularin
yatak degisimi nedeniyle islevsiz kalan ve harap olanlar da bulunmaktadir (Tanyeli, 2015).

Cumbhuriyet Dénemi Koprii Faaliyetleri
1923-1933 Yillan Arasinda Koprii insa Faaliyetleri ve Ayrilan Biitce

Cumhuriyet donemi koprii faaliyetlerinde, Atatlrk’ln koydugu "giinde 2 metre képri" ilkesi ile
harekete gecilmis ve dzellikle halkin isglclyle ve az masrafla yapilan kdprtler tercih edilmigtir
(K.T. 2007). Cumhuriyet hukimeti yurdun ilelebet yerinde durabilecek eserlerle bezenmesi,
yurdun bitin parcalarini birbirine baglamak ve ginden gline artan gidis gelis ihtiyaclarini
karsilamak amaciyla 1923 yilindan itibaren demiryollari ve soselerle beraber biylk sose
képriileri yapimina hizla devam edilmistir (N.I.M. 1934e).

Cumhuriyetin ilk on yili igerisinde k&gir ve demir kdpri yapimina hiz verilmis, bunun yani sira
codu ahsap striktlrli koprl yenilenerek ve yeni glizergahlarin gereksinimi dogrultusunda
bazilari bliyik aciklikli sose kdprileri de inga edilmistir (Evren, 2006). Giderek artan ekonomik
sikintilara ragmen, kdpri faaliyetlerine herhangi bir duraksama ya da aksama olmadan ayni
hizda devam edilmistir.

1929 yilina kadar 6zel bir teskilata baglh olmadan yapilan kdpriilerin hemen hepsinin projesi
muteahhitler tarafindan hazirlanmigtir. Bayindirlik agisindan énemli bir adim olan Sose ve
Kopriiler Kanunu 1929 yilinda kabul edilmistir. 1929'dan sonra, blyik koprilerin yapimina ézel
6nem verilmis ve bir program dahilinde Yollar Umum Mudiirligtine bagli olarak gergeklestirilen
koprii yapiminda izlenen ilkeler dogrultusunda Cumhuriyetin ilk 10 yillik déneminde 40 adet
biyik kopri inga edilmistir (K.T. 2007).



244

3.Képriiler Viyadiikler Sempozyumu
08-09-10 Mayis 2015
Insaat Miihendisleri Odasi, Bursa Subesi

Tablo 1'de, 1923-1933 yillari arasinda Nafia Vekaletinin ve vilayetlerin faaliyetleri sunulmustur.
Tablo 1'de verilen sayilarin daha iyi anlasiimasi igin degerler, grafik olarak da Sekil 1'de ayrica
gosterilmistir.

Tablo 1 ve Sekil 1'de gérildigl zere, yaklasik 10 yillik dénemde yeni kdprii yapmaktan gok,
var olan kopri ve menfezlerin yeniden yapimi veya tamir edilmesi tercih edilmistir. Bu tercihin
nedeni ekonomik sikintilardir. Butiin yol ve kopri islerinin teknik denetimi ve yénetimi, Nafia
Vekaleti emrindeki bir tegkilat tarafindan yapilmaktaydi. Yalniz bitce ve idari igler bakimindan
yol ve kopri ingaati ikiye ayrilmisti. Birincisi, Nafia Vekaleti emrindeki butce ile dogrudan
dogruya Vekalet tarafindan yaptirilan yol ve kdprller, digeri ise vilayetler tarafindan yaptirilan yol
ve koprilerdi. Bltgesi hususi idarelerce temin edilerek yapilan yol islerinin gelir kaynagi yol
vergileriydi. Yol vergisi nakdi ve bedeni olmak lizere iki sekilde tahsil edilmekteydi. Dogrudan
dogruya Nafia Vekaleti tarafindan yaptirilan yol islerinde ise gerek teknik énem ve zorluklari,
gerekse masraflarinin biyikligu itibariyle vilayetlerce basarilamayacak isler dnem sirasina
konarak Nafia Vekaletince yaptiriimaktaydi (B.I.D. 1936)

Tablo 1. 1924 yilindan 1932 yili sonuna kadar Nafia Vekaletinin ve vilayetlerin kbprii yapim ve
onarim faaliyetleri (N.I.M., 1934b).

Nafia Vekaletinin
Vilayetlerin Faaliyetleri
Villar Faaliyetleri
Yeni Yapilan Yeniden Yapilan Tamir Edilen

Blylk Kopriler | Menfez ve Kigik Kdpriler | Menfez ve Kiglk Kopriiler
1924 1 478 600
1925 2 - -
1926 3 742 331
1927 4 400 611
1928 3 2333 1106
1929 1 2044 1142
1930 3 1780 1171
1931 13 1880 1043
1932 10 1677 1037

Toplam 40 11334 7041

Hikimetin bayindirlik islerine verdigi 6nemi her firsatta dile getirmesi, bu konuyla ne kadar
yakindan ilgilendiginin bir gdstergesidir. Dénemde yapilmis olan her konusma ve yazili
metinlerde dzellikle bu konuyla ilgili Atatirk’tn birgok sdylemi bulunmaktadir.
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Hikimetin bir séyleminde; "Savas zamaninda bayindirlik islerine ¢ok az masraf edebildik.
Yollarimiz, képrlerimiz tamire muhtag oldugu gibi, birgok limanimiz hala yapilimamis ve birgok
nehrimiz, civardaki arazi igin servet kaynagi olacagi yerde, bakimsizlik ylziinden o arazi igin
felaket sebebi olmustur.” "...Yasamak ve ekonomik gelismeyi saglamak igin, bayindirlik islerine
dort elle sarilmak mecburiyetindeyiz. Bayindirlik isleri igin 6denegi artirarak soseler ve kdpriler
yapilacak, limanlar ve nehirler icin etitler hazirlanacaktir" (Karacan, 2005).
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Sekil 1. 1924 yilindan 1932 yili sonuna kadar Nafia Vekéleti tarafindan yapilan biiyiik kdpriiler ile
Vilayetler tarafindan yeniden yapilan ve tamir edilen menfez ve képrilerin sayilari
(N.L.M., 1934b)

Tablo 2'de devletin koprli faaliyetleri igin ayirdigi miktar, harcandiklari yillar itibariyle olan
degerleri ile ve bitgedeki paylari ile sunulmugstur. Devlet, her yil, genel bitgesinin ihtiyaglar
dogrultusundaki belirli bir kismini bayindirlik islerine ayirmaktaydi. Tablo 2'ye bakilacak olursa,
bayindirlik isleri igin ayrilan paylarda belirgin bir artis ya da bir azalis egilimi s6z konusu degildir.
Devletin, ddenekleri belirlenmesi icin herhangi ¢ézel bir politika izlemedigi gdzlemlenebilir.
ihtiyaclar dogrultusunda yaklasik 10 yil icerisinde biiyiik koprii faaliyetlerine 3.072.736 lira
harcanmistir. Bliylik koprilerin yapimi igin harcanan paranin 1929 yilinda en distik degerde
oldugu, 1932 yilinda ise en ylksek degerde oldugu Tablo 2'den gdzlemlenebilir.
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Tablo 2. 1924-1933 yillari arasinda hiikiimetin biitgesi, bu biitceden Nafia Vekaletine ayrilan
pay ve biiyiik képriilerin yapimi igin harcanan kisim (Getin, 2011; N.L.M., 1934a-f).

Genel Bayindirlik Genel Blitgede "BU.)./Uk. B?ylﬂndlﬂ'llk i.g.:ind.e
Yillar Biltge(Lira) Pay! (Lira) Bayindirlik Payi Koprulerin BiyUk Koprilerin
(%) Payi (Lira) Payi (%)
1924 | 140.433.369 | 17.385.888 12 78.102 0,45
1925 | 183.932.767 | 19.667.285 1 124.310 0,63
1926 | 190.103.554 | 14.279.631 8 141.144 0,99
1927 | 194.454.619 | 25.723.043 13 284.243 1,11
1928 | 207.169.388 | 32.717.788 16 326.453 1,00
1929 | 220.408.976 | 33.013.867 15 33.636 0,10
1930 | 222.646.523 | 33.705.976 15 153.286 0,45
1931| 186.582.005 | 26.406.377 14 970.706 3,68
1932 | 169.146.747 | 10.046.993 6 802.882 7,99
1933 | 170.474.794 | 14.296.993 8 157.974 1,10
Toplam 3.072.736

1923-1933 Yillani Arasi Kopriilerin Teknik incelemesi

Hikametin girisimleriyle yurdun her yaninda iktisadi bir gelisme baglamigti. Demiryollarinin her
cografi bdlgeye genisletiimis olmasi, artan ulagim ihtiyaglari, dért mevsim boyunca akarsularin
emniyetle gegilme ihtiyaci ve demiryolu civarindaki kasaba ve sehirlerimizi demiryolu
istasyonlarina baglamak igin byiik kdprulerin yapimini gerektirmisti. Yapilan koprilerden birgok
fayda goren halk ve vilayetler diger koprilerin de biran evvel yapiimasi icin miracaatta
bulunmaktaydi. Hiikiimet ise biitgenin izin verdigi Olgiide bu ihtiyaglari cevaplamaya
calismaktaydi (B.I.D. 1936).

Tirkiye Cumhuriyeti kuruldugunda, topraklarinda Roma, Bizans, Selguklu ve Osmanli
dénemlerinden kalan bircok kdprii bulunmaktaydi. Bunlar konum, bigim, yapim teknigi, kemer
formu, kullanilan malzeme vb. bakimlardan gesitlilik gbstermekteydi (K.G.M., 2007). Her
dénemde képrilere gerekli 6Gnem verilmis ve elde bulunan imkénlar 6lgiisinde kdpri yapimlari
gerceklestirilmistir. Cumhuriyet dénemine kadar genelde tas kemer kdpriler yapilirken, bu
dénemle beraber ahsap, demir ve betonarme kopriler de yapilmaya baslanmistir. Cumhuriyet
déneminde glindeme gelen en 6nemli gelisme, yeni kdprl bigimlerinin inga edilmis olmasindan
cok, bu alana iliskin yeni mihendislik bilgisinin Ulkeye transfer edilmesine baglanmis olmasidir.
Yeni mihendis mektepleri bu bilgilerin llkeye aktariimasinda basrol oynamistir (Tanyeli, 2015).
Atatirk yurtdisinda yayinlanan tiim dergi ve kitaplarin dilimize ¢evriimesi, okullarda okutulmasi,
yurtdisindaki konferanslara katilim konusunda ¢ok titiz davranmaktaydi. 1911 yilinda Ziya Bey,
Mihendis Vigman'dan "Kargir [kagir] Kopraler" adli bir kitabi, 1922 yilinda ise Mihendis Fikri
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Bey, bir "Ahsap Kopriler" ve ardindan "Demir Kdpriler" isimli kitaplari yazmiglardi. Bu yillar
icerisinde betonarme bilgisi de Ulkemize girmeye ve képri uygulamalarinda kullaniimaya
baslanmisti (Tanyeli, 2015). Demiryolu, karayolu ve kopri faaliyetierinde énemli goriilen ve
Uzerine disUlen konu, bu ihtiyaglarin Tlrk mihendisi, Tlrk is¢isi ve yerli imkénlarla insa edilmesi
konusuydu. Bu ddnem, ihtiya¢ dahilinde Demir Kopriler Atdlyesi adi altinda bir atolye de
kurulmustu. Gegmiste, mecburiyetten, yabancilar tarafindan yapilmis olan islerin birgogu bu
atolyede Tiirk isgiler tarafindan yapilmaya baslanmisti. 40 metre agiklija kadar demir kdprii ve
blylk demir hangar, demir ¢ati imalati, montaj ve ripajini yapabilen Demir Képriler Atolyesi,
déneminde demir insaatr icin yiiksek is hacmi ve teknik kabiliyeti olan tek érgiittii (N.I.M., 1934e).
Tablo 3'te, 1923-1933 yillari arasinda yapilmis olan koprtlerin bir kismi, bazi teknik 6zellikleri ile
sunulmustur.

Tablo 3. 1923-1933 yillari arasinda yapimina baslanan, yapimi tamamlanan veya onarimi
yapilan képriilerin teknik ézellikleri.

Kopri Tabliye |Aciklik Kenar Orta
Uzunlugu | Sayisi Aciklik Aciklik|  Malzeme ve Taslyici Sistem
Adi
(m) | (adet) (m) (m)

Adagide 82,3 2 41,15 - Betonarme Kemer
Akcaagil 70,0 2 35,00 35,00 Betonarme Bowstring
Akcay 199,0 5 35,00 59,00 Betonarme Kemer

Akgova 81,0 5 115,00/16,50 | 18,00 Betonarme
Arapsun 130,5 5 123,75/26,50 | 30,00 Betonarme Bowstring
Avanos 152,0 10 13,33 15,70 Betonarme Basit Kirig
Bolaman 65,0 1 - 65,00 Betonarme Kemer
Borcka 113,0 1 - 113,0 Celik Langer Kirisi
Blyiik Aponyo | 105,0 3 25,80 26,70 Betonarme Kemer
Cevizdere 64,0 3 20,00 24,00 Betonarme Gerber
Curidere 81,0 5 15,00/ 16,50 | 18,00 Betonarme
Gan (Pazar) 121,0 6 20,00 20,50 | Betonarme Gerber ve Basit Kirig
Dalaman 105,0 3 35,00 35,00 Betonarme Bowstring
Elekgi 64,0 3 20,00 24,00 Betonarme Gerber
Garzan 36,0 1 - 36,00 Betonarme
Goksu 104,2 3 34,60 35,00 Betonarme Kemer
Karabekir 32,0 1 - 32,00 Betonarme Bowstring
Kirazlik 49,2 2 24,60 24,60 Kagir Kemer
Menemen 156,6 5 31,33 31,33 Betonarme Bowstring
M. Kemal Pasa | 118,2 6 19,55 20,00 Betonarme Siirekli Kirig
Niksar 147,0 8 - - Kagir Kemer
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Onuncu Yl 110,4 8 12,40 15,20 Betonarme Iki Kirigli
Orman Ciftligi 25,0 1 - 25,00 Betonarme Bowstring
Pasur 74,0 3 12,00 50,00 Betonarme Kemer
Tlney 70,0 7 10,00 10,00 Betonarme
Vezirhan 91,2 2 4570 45,50 Celik Kafes Kiris
Yukarimelet 106,0 2 53,00 53,00 Betonarme Kemer
Zigdi 75,0 5 15,00 15,00 Ahsap Askili Képri

1923-1933 yillari arasinda yapilan kopriler, malzeme ve bicimlerine gére, bowstring ve kemer
seklinde betonarme kopriler, tas kemer kopriiler, gelik ve ahgap kopriler olarak siniflandirilabilir
(K.G.M., 2007). Nafia Isleri Mecmuasinin degisik sayilarinda, ilgili dSnemde yapilmis 40 biiyiik
kopriiden bahsedilmektedir. Ayrica dnceki donemlerde yapiimis ve kullanilamayacak durumda
olan, dnemli merkezleri birbirine baglayan bazi kdpriler de tamir edilmeye baglanmigtir.

Yapilan arastirmada, koprilerin uzunlugunun 25-199 metre arasinda degistigi ve her birinin
kendine dzgi niteliklerinin oldugu gériimustiir. Onarimi yapilan bazi képrilerin eskiden mevcut
olan agikliklar sartlar dogrultusunda azaltimis veya artinilmigtir. Dolayisiyla boylari da
degismistir. Tablo 3'te verilmis olan tabliye uzunluklari, kdpriilerin son haline ait uzunluklardir.
Koprulerin agiklik sayilari ve agiklik uzunluklari da farklilik géstermektedir.

Tablo 3'te verilen koprilerden, Kirazlik ve Niksar Koprilerinin kégir kemer olarak, Zigdi
KoprisU'niin ahsap malzemeden, Borgka ve Vezirhan Képrilerinin ¢elik malzemeden ve diger
képrilerin ise degisik formlarda betonarme malzemeden imal edildigi g6zlemlenebilir. Malzeme
tercihlerinde gegilen vadinin bigimi ve malzemenin teminindeki kolayliklarin ve ekonominin etkili
oldugu anlagiimaktadir. Celik (demir) malzemeden yapilmis olan 113,00 metre uzunlugundaki
Borgka Kopriist'niin donemin tek agiklikla gecilen en biyik koprisi oldugu gézlemlenebilir.

Devam eden yillarda kdprli insa calismalari hizlanarak devam etmistir. 1934-1950 yillari
arasinda yapilan 170 adet blytk képri ile birlikte 1923'ten 1950 yilina kadar insa edilen toplam
kopri sayisi 210’a ulagmistir.

1923-1933 yillari arasinda bayindirlik hizmetlerinin hizla ilerledigi, 6zellikle demiryolu hatlarinin
yapimina 6zen gosterildigi ve buna bagl olarak da kdprii ingaatlarinin 6ncelendigi goralir.
Anadolu'da Osmanli Devleti'nden kalan demiryollarinin iyilestirimesi ve yenilerinin insasina 1924
yilinda baglanmistir. 22 Nisan 1924 tarihi, Milli Demiryolu Politikasinin bagslangici olarak kabul
edilmektedir. 1927’ye kadar yavas ilerleyen demiryolu ingaatlari, 1927'den itibaren, orta vadeli
kredi sadlayan yabanci ingaat sirketlerinin devreye girmesi ile, hiz kazanmig ve insa ediimeye
caligilan hat sayisi da artmigtir (N.I.M. 1934e).
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Sekil 2de Osmanli Devleti'nden kalan hatlarla birlikte ilgili dénemde ingasina baglanmis veya
ingasI tamamlanmis olan demiryolu hatlari sirekli gizgilerle gosterilmistir. Bunlardan yalnizca
Erzurum-Kars hatti Rus isgali sirasinda yapilmig hatlardir.
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Sekil 2. 1933 yili sonu itibariyle Anadolu'da insasina baslanmis (kesikli gizgiler) ve insasi
tamamlanmisg (stirekli gizgiler) demiryolu hatlari (N.[.M. 1934c).

Kopri insa calismalarinda, demiryolu hatlarina baglanan karayolu glzergahlari Uzerindeki
képrilerin yapimina éncelik verilmistir. Mevcut demiryolu aginin yurdun bati ve orta kesimlerinde
yaygin olmasindan o&tlrl, inga edilen karayolu koprilerinin de bu bdlgelerde yogunlastigi
gorulmastir. Bir bagka deyisle, képrilerin Uzerinde insa edildigi yollar, demiryollarini
bitinleyecek sekilde segilmiglerdir. Tablo 4'te inga edilen karayolu koprileri; adlari, bulundugu
vilayetler, lizerinde kurulduklari akarsular ve yol glizergahlari ile birlikte sunulmustur.

Tablo 4. 1923-1933 yillar arasinda yapimina baslanan, yapimi tamamlanan, onarim yapilan

koprileri.
Koprl Adi Bulundugu Vilayet Akarsu Bulundugu Yol
Adagide izmir Kiigiik Menderes Odemis-Adagide,
Akgaadil Sivas Kelkit Cayi Susehri Koyulhisar-Niksar
Akcay Aydin Akcay Nazilli-Bozdogan
Akgova Ordu - Ordu- Fatsa
Arapsun (Gulsehir) Nigde Kizilirmak Arapsun-Kirsehir
Avanos (Kizilirmak) Nevsehir Kizilirmak Nevsehir-Avanos
Bolaman Ordu Bolaman Deresi Ordu-Fatsa
Borgka Artvin Goruh Nehri Hopa-Borcka
Bliyiik Aponyo Canakkale Bliyiik Aponyo Can-Balya
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Cevizdere Ordu Cevizdere Irmagi Unye-Fatsa
Curidere Ordu - Unye-Terme
Can (Pazar) Canakkale Kocagay Can-Balya
Dalaman Mugla Dalaman Cayi Kdycegiz-Fethiye
Elekgi Ordu Cevizdere Irmagi Ordu- Fatsa
Garzan Siirt - Siirt-Diyarbekir
Goksu Malatya - Besni-Adiyaman
Karabekir Corum Delice Irmagi Cerikli-Corum
Kirazlik Zonguldak Gokirmak Cayi Bartin — Safranbolu
Menemen izmir Gediz Nehri izmir-Bergama
Mustafa Kemal Pasa Bursa Kirmasti Cayl [Mustafa Kemal Paga-Sogtalan
Niksar Tokat Kelkit Irmagi Niksar-Unye
Onuncu Y1l (Gomleksiz) Ankara Kirmir Gay! Ankara-Beypazari
Orman Giftligi Ankara Ankara Cay| Ankara-istanbul
Pasur Siirt Pasur Suyu Siirt-Diyarbekir
Tiney Ankara Tiney Cay! Ankara - Gankiri
Vezirhan Bilecik Sakarya Vezirhan-Gélpazari
Yukarimelet Ordu - Ordu-Mesudiye
Zigdi Tokat Kelkit Irmag! Erbaa-Hayati

Tablo 4'te kopriilerin insa edildigi bdlgeler incelendiginde, Ulkenin her kdsesine dagildigi ve
bélgenin ihtiyaglarini karsilamak tzere yapildigi gdzlemlenebilir. Glizergahin cografik ézelliginin
képri bigiminin segiminde rol oynadigi dlstinlimektedir.

Sonug

Tirkiye Cumhuriyeti'nin ilk 10 yilindaki kdpri yapim faaliyetlerinin incelenmesi konulu bu
calismada, demiryolu hatlarini besleyen karayolu glizergéhlari izerindeki kdprilerin inga edildigi
gdzlemlenmistir. Bu durum, ilk yillarda, ana ulasim sistemi olarak demiryolunun tercih edildigi;
ulasim  bGtlnlGgdnin  saglanmasi igin, demiryolu hatlari ile baglantili olan karayolu
guzergahlarinin da iyilestirimesi seklinde bir politka gidildiginin gostergesi olarak
degerlendirilmistir.

incelenen dénemde hiikiimetin bayindirlik hizmetleri icin ayirdigi biitge, bazi yillarda, genel
biitgenin % 16'sina, kopri yapimina harcanan tutarlar da bayindirlik bitgesinin % 8'ine varan
oranlarda gergeklestigi gézlemlenmistir. Bu durum ise Cumhuriyetin ilk yillarinda énemli diizeyde
imar ve inga faaliyetlerine gereksinim duyulmus oldugunun bir gdstergesi olabilir.
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Malzemenin temin kolayliginin ve distk maliyetli olusunun kullanimda rol oynadigi
gbzlemlenmis, ancak bazi durumlarda temini zor ve pahali olmasina karsin, uzun dmrll olacag!
duslnulen malzemeler tercih edilmistir. Yine de, kdprii yapilacak kesimin topografik dzelliklerinin,
ihtiya¢ duyulan toplam kopri uzunlugunun ve kullanilacak malzeme ile gegilebilecek tek agiklik
boyunun malzeme tercihinde teknik olarak degerlendirildigi anlagiimaktadir. Sonug olarak, inga
edilen koprilerde kullanilan malzemenin genelde betonarme oldugu goérilmektedir.
Giinlimiizden farkli olarak, betonarme malzemenin basinca galistiriimasi tercih edilmis, koprii
yapiminda betonarme kemer ve bowstring seklinde egrisel formlar kullaniimistir. iigili dénemde
betonarme teknidinin yeterince gelismemis olmasindan 6tirii egrisel formlarin kullaniimis oldugu
dlstndlmektedir. Koprlerin blyik ¢ogunlugunda betonarme malzemenin tercih edilmesi, yeni
kurulan dlkenin uzun yillar var olacagina olan inancin bir yansimasi olarak degerlendirilmistir.
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