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OZET

Bu bildiri, huzh geligme siirecinde olan Istanbul metropoliinde halen merkez alanda mevcut olan
sanayinin desantralizasyonu yoluyla, trafik talebinde olabilecek degisiklikleri izlemek iizere

baglatilan arastirma projesinin birinci agamasini olugturmaktadir.

Aragtirmanin birinci agamasini olugturan bu bildiride Dinamik Lowry Modeli kullanilarak Niifus
ve hizmetler isgiiciiniin dagilimini ve gelisme potansiyeli olan alanlar saptamak amaglanmgtir.
Arastirmada yerlegim birimi olarak Istanbul metrolpoliinde yer alan ondokuz ilgeden, istihdam ve

hizmetler agisindan Istanbul il merkezinin dogrudan etkisinde olan onalt: ilge baz olarak alinmugtir,

Calismanin sonunda, "Istanbul'da Kiigiik ve Orta Olgekli Sanayiinin Desantralizasyonu ve Kentsel
Ulagima Etkisi" baglikhi aragtirmada 6ngordugim ve senaryolarla ulagima etkisi aragtirilacak olan
Desantralizasyon amacina hizmet edecek kent projesindeki ilgelerde istihdam ve nufus yogunlugu

potansiyelinin ortaya ¢ikmis olmast ilgingtir.




1. GIRIS

léu bildiri, Istanbul metropoliinde, niifus ve hizmetler isgiiciiniin yeniden dagilimi ve kentsel ulagim
yoniinden sonuglanni irdeleyen aragtirmanin biririci agamastnt degeriendirmektedir. Aragtirmanin
amaci, ozellikle kent karayolu aginda giderek artan ve kent merkezinde daha fazla hissedilen,
trafik yogunlugunun, isgiiciinin yeniden dagiimi baglaminda gelistirilecek politikalarla ne dlgiide

diizenlenebilecegini saptamaktir.

Aragtirma projesi ii¢ agamadan olugmaktadir. Bildirinin konusunu olugturan, aragtirmanin L
agamasinda Dinamik Lowry modelini kullanilarak niifus ve hizmetler isgiicinin dagihimi
incelenecektir. Aragtirmanin ileri agamalarinda, L. agamadan elde edilen sonuglar cergevesinde, ig
sehir alanlarindaki sanayii, gelisme potansiyeli olan alanlara kaydinlarak, farkli senaryolarla,

karayolundaki trafik yiktindeki degisiklikler aragtirilacaktir.

Bu baglamda, bildirinin ilk bolimiinde {stanbul'un geligimi sanayii ve hizmetler isgiictinin ilgelere

dagihmi ve Istanbul'un gelisim stirecine iligkin genel bilgilere yer verilecektir.

2. iISTANBUL'UN GELISiM SURECI

istanbul sekiz milyon ile Tirkiye'nin en fazla nifusa sahip, dinyanin'da sayih biyik
sehirlerindendir. Avrupa ve Asya kitasinin  bulugtugu, Istanbul bogazimmin iki yakasinda
konumlanmistir. 1950'li yillara kadar dogal niifus artigt ile gelisen kent daha sonra ekonomik
yapidaki degisiklikler sonucunda gog olgusu ile kars karstya kalmig ve nifusu biyiik bir hizla
artmaya baglamugtir. Kentin gelismeye elverigli alanlan, dogal ve cografi esiklerle sinirlandigindan
(orman alanlan, su havzalar) nifus aftiginin onemli bir bolimi, yogunluk artigi seklinde
olugmustur. Ancak son yillarda yasa dist olusumlar (gecekondu) tarafindan dogal esikler
zorlanmaya baglamugtir. (Budak, Tuzin, 1993)

istanbul, kentsel geligim sirecinde bu dinamik yapisint yonlendirecek tlke, bolge ve il dlgeginde

kapsamli bir planlamadan yoksun kalmigtir (Angel, 1993). Ulke, bolge olgeginde ig hacmini
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Istanbul'dan baska alanlara kaydiracak politikalar izlenmemigtir. Metropoliten olgekte ise, 1980
yilinda Biiyitk Istanbul Nazim Plan Biirosu tarafindan iretilen, merkezi yonetimce onaylanan,
master plan diginda, 1984 yilinda getirilen yasal diizenlemelerle yerel yonetimlere devredilen,
master plan ve uygulama imar plam yapma yetkisi kullanilarak, 1994 yilinda yerel yonetim
tarafindan bir master plan hazirlanmigtir. Ancak bu planlari hizh geligim siirecini yonlendirmede

yetersiz kalmaktadir,

Kentin 2600 yili agkin gegmisi igersinde 1950'li yillarda ivme kazanan sanayii hamlesi ile kentsel
yapi 6nemli bir dinamizm kazanmgtir. Kentsel merkez ve altmerkezlerde yogunlasén 'ticaret
fonksiyonu, 6nemli karayolu bagalantilari boyunca lineer olarak gelisme gostermis ve diger
altmerkezlere de dagilmustir. Imalat ve sanayii fonksiyonlan ise yavag yavas kent digina taginmaya
baglamustir. Ornegin imalat, sanayii ve depolama fonksiyonlaninin agirlikla yer aldigi Eminonu
ilgesinde son yillarda, ticaret fonksiyonunun agirlik kazanmaya bagladigs, Sisli ve Beyoglundaki
ticaret fonksiyonunun, Biiyiikdere ve Nispetiye caddeleri boyunca yayildig1 goriilmektedir. Yine
parelel olarak, Anadolu yakasinda yer alan Kadikdy ticaret merkezi, Bagdat caddesi boyunca lineer
geligim gostermeye baglamistir. Endistriyel kullammlar daha gok Avrupa yakasinda
konumlanmakla birlikte, Anadolu yakasinda Kartal'in dogusundan baglayarak Marmara denizi ve

ES5 karayolu arasinda dar bir geritte yer almaktadir.

1985 yillarinda endustriyel kullanimlarin, ¢ogunlukla Halig'te Eminénii, Fatih, Eytip ve Beyoglu
ilgelerinde ve Marmara kiyisinda Fatih, Zeytinburnu ilgelerinde yogunlagtig: saptanmgtir. (Bogaz
demiryolu Tiinel gegisi ve Istanbul metrosu nihai raporu, 1986). 1985'te arazi kullanim haritasinin
hazirlanmasindan sonra, Halig'teki (6zellikle Eminonii ve Fatih ilgelerindeki sanayii) endiistriyel
kullanimlarin 6nemli bir kisminin Bakirkdy ilgesinde Ferhatpaga'ya ve Kartal ilgesinde de ES
karayolu civarina tagnmasina belediye tarafindan karar verilmistir. Bu karar, Zeytinburnu
Kazligesme'de yer alan kirletici sanayiinin taginmasi programinin bir pargasidir. Yine 1980 yih
(master) nazim planinda depolama alam olarak aynlan ve daha sonra 1983 yilinda organize sanayii,
depolama ve konut alanlarina ayrilan Mahmutbey Ikitelli yéresi'de, Istanbul'un merkezindeki
sanayiinin desentralizasyonu amacina hizmet iizere hazirlanmsgtir. (Istanbul Ikitelli Organize

Sanayii Bélgesi Nazim Imar Plan Raporu, 1992)
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Bu bolimde, Istanbul'la ilgili oldukga genel bilgiler aktardiktan sonra, bir sonraki boliimde kent
sisteminde hizmetler isgiicii ve niifusun yeniden dagilimimi gergeklestirmek uzere kullanilan

Dinamik Lowry Modeli'ne iliskin agiklamalar ve model'in kalibrasyonu yer alacaktir.
3. DINAMIK LOWRY MODELI VE iSTANBUL'A UYARLANMASI

Dinamik Lowry modeli, Forrester'in dinamik sistemler igin gelistirdigi teknigin uzaysal etkilesim
modelleri teknigi ile birlesmesinden meydana gelmistir. Forresterin bilgi ¢arpikhigini, zaman
bosluklanini veya gecikmeleri ayn ayn gozonine aldigt modeli, Dynamo olgrak adlandirilan ozel
bir bilgisayar dilinde gergeklestirilmistir. Forrester tekniginin bu ozellikleri ile birlikte gehir
sistemindeki uzaysal geri-besleme etkilerinin de Lowry modelinde kullaniimas, incelenen alanin
zaman ve uzay bakimindan geligimini miimkiin kilmistir. Bdylece her iki modelin birlestirilmesi ile

bunlarin ayri ayn kullanilmasindaki aksakliklar ortadan kalkmigtir.

Dinamik Lowry modelinin teorik yapisim "Cekim Modelleri" ve "Sistem Dinamigi Teknigi"

seklinde iki ayn kisimda incelemek daha uygundur.

3.1 CEKiM MODELLERI VE INCELENEN SiSTEME UYGULANABILIRLIGI

Lowry modelinin de temelini teskil eden gekim modelleri esast Newton'un ¢ekim kanununa dayanir

ve herhangi iki bélge arasindaki etkilesim (I;) matematiksel olarak

L6 Bt

b
d(l

formiilii ile hesaplanir. Burada Pi ve Pj i ve j bolgeleri ile ilgili buyuklikler, dij i ve j bolgeleri
- arasindaki uzaklik, b bolgeleri arasindaki uzakliga uygulanan bir kuvvet veya ussel, G ise tahmini

olarak belirlenmis gekim sabitine denk bir sabittir (Lee, 1973).

Bu ¢alismada kendi igersinde karakteristik biitiinlik olmast ve veri saglama kolayhig agisindan

ilgeler baz olarak alinmigtir. Ancak Dinamik Lowry Modelinin kalibrasyonuna gidilirken, (Wilson,
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1974) oldukga genig alana yayilan Istanbul metropoliten alaninda, istihdam agisindan, istanbul'da
yer alan hizmetler ve sanayii is giiciiniin, dogrudan etkisinde kalan yerlesim bolgeleri olan onalt:
bolge verileri programa alm‘mlstlr. Yapilan tesbitlere gore Adalar, Yalova ve Sile bu yonden
Istanbul etki alani icersinde yer almamaktadir. Adalar daha ok ikinci konutun ver aldig1 kendi
kendine yeten bir yerlesim birimidir. Karayolu ile ikibuguk saatlik mesafede olan Yalova yakin
gelecekte il olmaya aday bir ilgedir. Deniz yolu ile Istanbul'a baglantis: giinliik git-gel hareketi igin
yetersizdir. Yalova'nin Istanbul'dan daha fazla Bursa'nin etki alan: igersinde oldugu soylenebilir.
Sile Karadeniz kiyisinda kiigiik kendi kendisine yeten, Istanbul merkez alanindan kopuk olarak

geligmis bir kiy: ilgesidir (Ek.1).
Bu onalti ilge arasindaki uzaklik matrisi Tablo 1'de gosterilmektedir.

a ve b parametrelerinin degeri igin, farkli parametre degerlerinin denenerek incelenmesi sonunda
tek sinirh gekim modeline en uygun deger olarak 1.5 alinmas uygun gorilmistiir. Nifus yerlesimi
modeli ve servis isgiicii yerlesimi modeli igin iki etkilesim olasiigi sirast ile agagidaki sekilde
hesaplanmaktadir:

" R b
Njdj - p B,

R
N > £
A d; i d;

burada N; j ilgesindeki toplam niifus, EX i ilgesindeki servis isgiiciidiir (Lee, 19473).

Iigelerin niifuslar, hizmetler ve sanayii isgticii istatistiklerinde artislar ve azalmalar sézkonusu
oldugundan, gelecege yonelik dogru tahminlerde bulunabilmek amaciyla 1990 yili yerine, 1985
verileri kullanilmigtir. Tablo.2 ve Tablo.3 model'in isletilmesi sirasinda gelecege yonelik sanayii
isgiicu verileri, artig ve azahglar yoniinden 6nceki bolimde sdzii edilen ve halen seyreden

trendin devam edecegi varsayilarak saptanmistir (Tablo.4)
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Tablo.2 lige niifuslan (Kaynak DIE 1985-1990)

ligeler Yillar
1985 1990 2000*
Bakirkoy 1.238.342 1 1.991.040 | 2.439.600
Besiktas - 204.911 185.454 291.200
Beykoz 136.063 157.163 249.600
Bexoglu 245.999 216.936 332.800
Emintni 93.383 62.578 93.600
Eytp 377.187 417.172 655.200
Fatih 497.459 446.149 696.800
G. O. Pasa_ 289.841 385.583 603.200
Kadlkoy 577.863 729.251 1.144.000
Kartal 572.546 613.205 1 1.191.000
| Sanyer 147.503 156.652 260.000
isli 526.526 502.311 790.400
Uskudar 490.185 673.941 § 1.040.000
Zeytinburnu 147.845 154.835 239.200
atalca 117.380 64.241 82.032
Silivri 55.625 77.599 103.904

* isaretli yillara iligkin bilgiler Istanbul Biiyuikgehir Belediyesinden saglanmistir.

Tablo.3 Iigelere gére hizmetler sektoriinde ¢alisanlar

ligeler Yillar
1985 1990
Bakirkoy 276.051 344.949
Besiktas - 47.006 63.716
Beykoz 22.566 50.311
Beyoglu 59.308 75.300
| Eminona 28.272 12.804
Evip 82.241 79.200
i_fatih 110.461 99.019
. O. Pasa 59.772 69.797
| Kadikay 124.756 122.401
| Kartal 107.895 197.824
Santyer 29.401 50.675
I'Sisti 118.817 110.968
Uskudar 98.948 | 130.388
Zeytinburnu 35.640 55.027
Catalca _ 2503 8.780
Silivri 3.465 14.205
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Tablo.4 Ilgelerin yillara gore sanayii istthdami

llgeler Yillar

1985 1990 1995 2000
Bakirkdy 142,208 198,935 278,290 389,045
Besiktas 24,215 39,858 65,606 107,987
Beykoz. 12,576 28,987 66,813 153,670
Beyoglu 30,552 47,757 74,650 116,677
Eminonil 14,563 6,085 2,539 1,066
Eytip 42,360 43,158 43,971 44,797
Fatih 56,904 48,757 41,776 35,802
G. O. Pasa 30,772 38,279 47,617 59,235
Kadikoy 64,267 67,041 69,935 72,948
Kartal 60,137 105,373 184,636 323,113
Sariyer 15,146 30,799 62,629 127,324
Sighi 61,208 60,945 60,683 60,422,
Uskidar 50,078 69,462 96,349 133,636
Zeytinburmu 18,360 34,422 64,535 120,990
Catalca 1,395 2,823 5,713 11,560
Silivri 1,931 4,502 10,496 24,456

fterasyona baglamadan once, nufus garpant  (a-Nle) ve nifusun hizmete oram  (B-E*/N)
verilerden hesaplanir.

Buraya kadar hesaplanmig olan olasilik degerleri ile o ve B degerleri ilgili zaman dilimindeki
(yani statik durumdaki) tim iterasyonlar igin degigmez. iterasyonun baslamast ile temel
isgiiciiniin bolgelere dagiimi (Lj) ve servis iggiiciiniin konutlara dagihm (Si) baglar ve bu

degerler matematiksel olarak agagidaki sekilde ifade edilir.

16 16
wh hs
LY E P, S20, P,

el
burada NyaL, Ve DN, sartlan saglanmaktadir. Bu da her bolgedeki temel nifusun servis

isgiiciinde sonuglanacak olan servisler igin bir talep olusturacagini gosterir. Her iterasyonun son
adiminda Si'ye bagh olarak niifus artist bulunur. Bu da hesaplanan (yeni) Si degerinin eski deger
ile ( E 'nin ilk iterasyondaki) yer degistirmesi ile gergeklestirilir ve béylece konut
bolgelerindeki servis hizmetinde galiganlarin yerlesimi hesaplanmig olur. Artiglar arasindaki fark

esitleninceye kadar iterasyona devam edilir. Her bir iterasyon igin nufus ve servis igglicil
toplamlarint veren degerler, sirast ile Tablo 5 ve Tablo 6'da verilmektedir.

(Ozetle; modelin igleyisi temel isguict, servis isgiicii ve niifusun uzaysal dagilimi ile baslar. Etki
ve iiriin simirh gekim formiillerinin kullanilmast ile tek tek bolgelere paylastiran, sirasi ile niifus

ve servis isgiicii degerleri statik olarak hesaplanir.

162



L L 1L 2 sz i€ 9 109 006 £eEl 061 1062 182p 0629 SN

€t €1 61 9z Iy 09 88 618 zo11 ££9L 8972 £0LE 19i¥ ovs EOJElE))

9z 6¢ ] 06 61 602 81€ glee L1v65 8106 659¢1 SB%0Z | s09te | segos [ MUUINQUIAdY
8 sel S0z Lie €Ly oz 9601 tocet | osorz | zsize \eley | zsevs | zsoetl | uveer | JEPUNS))
60 otl 90z vie iy sz zoi1 sseer | zee0z | evste | ovzer | ooseL | zec0z | sssier | SIS

E) 18 Ll 161 962 b ) ov69 £2004 29Vl 86502 o088z | ssvee 16125 JohLreg

€9 %6 i szz e 125 808 80bLL SEVLL 22512 veLey 75669 zozLL | zeiesy | [BMRY

v6 vt 81z 1ee Y05 191 goLl SoLrL £1922 Lozve (> L1628 | zovizi | ivzeer | AOMIPEY
(42 ¥9 16 L vz ove 11§ 20¥9 SLL6 656¥1 S20£2 zzese | sslos 0v626 esed ‘0 D
€11 Lt 592 96¢ €09 116 veeL oLzLL v8zoz | oloor 92809 86€26 | 018scL | oseess | UHe]

59 86 6bh 122 sbe ) 161 6986 veost | eeszz | orose | owees | isses | zpzier | 90AQ

oL 9t vz e 9 58 621 £094 v £2Le 5895 00£8 el £V9EC fuouury
% s 8 8zL 6L 67 v 1155 £088 29671 00661 v690€ | vizey 12818 njgoiag
132 59 26 spi vzz 8¢ 905 9iss 9,08 Jram org9L 61862 | es6z¢ oziry zoyAag

92 23 09 16 8cl 602 8LE z56¢ 1£09 9226 vaLYL $E0Z2 £025€ €129 Sepfisag
587 veY 099 £001 s251 61€2 szse €028y | Iveco 9586 v06Lvs | 612022 | Ozeeze | ziovey | AQYID[RY
wel vgl Wi woL wel wyl wel we ve v vy we ¥z v

(114 5861) nonuos uoseialt 6 | [apojy A1o'] rurwm(y Wt sryaN 60[qe ]

163



3 z 4 € S 8 z 1z 881 6.2 424 609 168 8iEL UAIIS

€ v 9 g A 8l 991 134 zee oy ) os8 ZiL ed[EIe))
9 6 e oz 0e o oL 08 90€L 1961 co0c  |ovs¥ se83  |s0L0L nmquuis7
81 124 44 ¥9 86 78 12z orsz [>37 ££99 ovior  |eL¥st z0s€2  |stisE Tepmis()
6l (74 v 99 101 ¥si ¥ez 1692 Livy 0529 gsE0L {11094 £90sz  |9LeeE TS
z T 8z 127 €9 ¥6 i L8vh 991z oEiE oLvy [ 1918 s8LLb Tohres
3 [*4 e Ly 9] 601 L9 1822 (915 2295 ¥068 L6191 £08ZZ  |6069E L2 |
oz ot o oL 901 zo1 we 601E 0oLy 162L olzie  |veTLl 91997  |BELY Aoyipey
6 € 0z o o oL 201 1z€b €102 SL0E e S62L oyril  [0L¥SE efed 'O D
2 ot 5§ c8 ozt z61 162 019 vovS coce 822} 15861 Qo767 |Z¥ESY yneq
€l 0z e w z 60t 991 0902 otLE 08Ly 00€L 68114 zozLL  |1z69T dokg
€ v L ot St €2 SE ey 859 €00} ossh 8£ce 985¢ 9995 nuouty
8 z st [:14 122 59 66 8zzL (91-18 ¥582 soty s0.9 oivoL  |PLL9V njdoiag
6 €L oz Y oy oL sot i5h) 6694 iz 9ISE 5605 oTLL 9696 zoyasg
9 8 €1 o0z ot 113 6 158 L6271 1861 LE0E 189% YSEL €121 Sepyisog
09 % 13 [At4 k243 68r L €16 [ 6807 wrle ZE0LY £5969 o101 Aoymyed

w6l el Vit wol WSl Wyl I WL w9 v, vy ¥e W vl

(i €86 1) NONUOS UOASEISN 6] [SPOJAL AMO TUreUl(] UId! TIPSt LIQPS WUZTH §OIqPL

164



3.2 DINAMIK MODELLER VE iNCELENEN SiSTEME UYGULANABILIRLIiGi

Statik Lowry modelinin dinamik duruma getirilmesi, Forrester'in gok fazla degisken igin gelistirdigi
"Urban Dynamics" modeli kullanilarak gergeklestirilir. Forrester, bir sehrin normal yasam-akisini
diferansiyel denklemlerle ifade eder ve denklemlerin baslangigta artig gosterdigini, fakat sehrin
olgunluk dénemine ulasmastndan sonra sosyo-ekonomik azalmaya bagh olarak disiis gosterdigini
kabul eder. Denklemler esas olarak iki farkli tipte ifade edilmektedir: Seviye degigkenleri ve oran
degiskenleri. Bunlardan seviye (level) denklemleri herhangi bir t aninda sistemin durumunu
(stoklar) gésterir. Zan:an iginde herhangi bir noktadaki seviye degeri K indisi ile ifade edilir; o
stiredeki tiim giris ve ¢ikiglarn kiimiilatif etkilerini belirler. Seviye degiskenleri sadece oran akislar
ile degistirilir ve bir seviye degiskeni bagka bir seviye degiskenini oran degiskeninin ilavesi ile

etkileyebilir (Forrester, 1975).

Nufus biyiimesi igin oran denklemi

NG;KL-(NR;K-N;K)IDELAY
seklinde ifade edilir. Burada; DELAY servis isgiicii sektériindeki ytllara gére degisimin niifusa
gore zaman boslugu, Ny, j bolgesi igin gerekli ve meveut niifus buyuklugidir. Ny; degeri Lowry
modelinin 19 iterasyonu sonunda hesaplanmugtir. Ikinci oran degiskeni ise Lowry modelinden

hesaplanmi olan mevcut servis isgiicii degeri ile 6nceki servis isgiicii degeri arasindaki gecikmeyi

hesaplar ve yeni bosluklar oran degiskeni seklinde asagidaki sekilde ifade edilir;

SG,;KL~(SR;K-S;K)/DELAY

Daha sonra iki seviye degiskeni asagidaki formullerle hesaplanr.

N;K-N;J.(DT)Y(NGJ,)

ve

S;K-S;J(DT)(SG,J,)
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Burada DT ¢oziim arahgy, Nj j bolgesi igin yeni niifus, Si i bolgesi igin yeni servis stogudur [Altan,
1990]. )

Cesitli degerlerin test edilmesinden sonra, DELAY ve DT degerleri igin agagidaki gibi bir

uygulamanin daha anlamli sonuglar verecegi kabul edilmigtir:

Eger NGKL>0 ve SG;KL>0 ise DELAY=2.5,
DT=5

aksi takdirde DELAY=S,
DT=5

Zaman kavraminin simulasyona ilave edilmesi ile Lowry modelinde degisiklik de yapilmig olur. Bu
degisiklik sisteme gecikmelerin ilave edilmesidir. Boylece toplam stoklar yerine nifus ve
hizmetlerdeki degisimler hesaplanir. Fakat burada yine de bir sinirlama meveuttur. Niifus sadece
isgiict degisimine bagl olarak bosluk olugturmaktadir. Gecikme (DELAY), azalan sartlar igin

biiyiime siiresinde verilen degerden uzun olmaktadir.

Bu modelin simulasyonu Dinamik Lowry modelleri igin yeni bir paket gelistirerek Lotus 1-2-3

kullanilarak yapilmigtir [Altan, 1990].

4. DEGERLENDIRME VE SONUC

Dinamik Lowry Modeli'nin {stanbul'a uygulanmasindan ¢ikan ilgelere gore niifus ve hizmet isglict
ile meveut durum ve ek olarak mevcut niifus ve servis yogunluklar ve model sonucu saglanan
ilgelere gore nifus ve hizmet dagiimlarindan elde edilen yogunluklar kiyaslanarak

degerlendirilmistir.
Biiyitk kentlerde goze garpan merkez ilgelerin alan itibariyle kugiik, yogunluk itibariyle yiiksek

yogunluklu olma ozellikleri istanbu! hanitasinda agikga goze carpmaktadir. (Ek. 1)(Sekil 3). Lowry

Modeli sonucunda bir kiyaslama yapmak ve gelisme potansiyeli olan alanlan saptamak Uzere
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hazirlanan ilgelere gore yogunluk dagilimi hazirlanmigtir. Bu grafiklerde ilgelerde yerlesilebilir
alanlan belirlemek tizere 6nceki bolimlerde sézii edilen dogal esik olusturan alanlar ilge alanindan
gikanlmustir. Bu galismada ilge simirt igerisindeki dogal esikler nedeniyle yerlesilebilir alanlarin en
fazla etkilendigi ilgeler, Beykoz, Catalca, Silivri, Sariyer, Gazi Osman Pagsa, Eyip, Uskiidar ve
Sisli'dir. (Ek.2)

Sekillerden goriilecegi gibi,

Mevcut niifus tahminlerinde, ¢evre ilgeler hizli bir niifus artigt,gosterirken merkez ilgelerde ise
niifusta azalma egilimi goriillmektedir. Bakirkoy ve Kartal ilgesi ¢evre ilgelere Fatih ifgesi merkez
ilgelere 6mek olarak verilebilir. Cevre ilgelerin gelismesi; bog arsa ve merkez ilgelere oranla ucuz
arsa potansiyeli, genis sanayii siteleri, modern toplu konut uygulamalari, yaggin gecekondu
bolgeleri (squatter), gevre yollari ile sehir merkezine hizli ulagim baglantisi, kamu ulagim sistemi
(Otobiis ve rayh sistem) olanaklan, biiyiik ahigverig merkezleri ve manzarali sahil konut yerlesmeleri
etkenlerine baglanabilir. Buna kargin tarihi semtlerde (merkez ilgelerde) binalarin eskiyip
yipranmasi arazi degerlerinin yiiksek olugu, konut alanlarinin ticarete déniigmesi ve bog alan

kalmamis olmamasi (doygunluk) nedenleri niifus azalmasina yol agmaktadir. (Sekil.1)

Lowry modeli uygulamasinda 1985-2005 yillart arasinda sanayideki tahminlere gore, niifus
dagiimi da ayni egilimi yansitmaktadir. Ornegin Bakirkdy, Kartal, Beykoz, Sariyer gibi Istanbul
yerlesim alaninda merkeze en uzak gevre ilgelerin niifusu hizla gelisirken, Beyoglu, Eminénii gibi

merkez ilgelerin niifuslarinin azaldig1 gozlenmektedir. (Sekil.2)

Nufus yogunlugu gevre ilgelerde diisiik olup bu geligime izin vermektedir. Oysa merkez ilgelerde

niifus yogunlugunda bir doygunluk oldugundan giderek bir azalma goriilmektedir. (Sekil.3)

Lowry uygulamasinda gevre ilgeleri yogunluklarinda hizh bir artis, (Ornek Bakirkoy, Kartal,
Beykoz, Saniyer gibi.) merkez ilgelerde ise, niifus azalmasi nedeniyle, niifus yogunlugunda da
goreli olarak azalma goriilmektedir. I. ring'te bulunan tarihi semtler Srnek olarak verilebilir.

(Sekil.4)
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Dinamik Lowry Modelinin kalibrasyonunda servis sektoriindeki dagilim da ilging sonuglar
vermektedir. (Sekil.5) Cevre ilgelerde, sevis isgiiciinde niifus artigina parelel bir artig, merkez
ilgelerde ise azalma goriilmektedir. Fatih'te en yitksek degere ulagmakta ve daha sonra belli bir
doygunluga ulagmasi sonucu servié yogunlugunda bir azalma goze ¢arpmaktadir. Eminénii ve
Beyoglu gibi tarihi ticaret merkezlerindeki servis yogunlugunun gelecek yillarda hizla disecegi
ortaya ¢tkmaktadir. Cevre ilgelerde az olan servis yogunlugunun zaman igersinde artacag, bu

uygulama ile ortaya konmustur. (Sekil.6)

Ozetle, Istanbul'da Dinamik Lowry Modeli uygulamasindan, gelisme potansiyeli olan ilgelerin
belirlenmesi agisindan ilging sonuglar elde edilmistir. Bu veriler 1s1ginda, gelisme potansiyeli olan
alanlarda 6nceden yeni merkezlerin planlamast ve bu gelisimin gereksinimi olan seyehat talebi
baglaminda ulagim sisteminin geligtirilmesi nerilmekte ve kentin tesadiifi gelismesinin onlenmesi

amaglanmaktadir.

Bu ¢alisma, "Istanbul'da kiigitk ve Orta Ok;ékli Sanayiinin Desantralizasyonu ve Kentsel Ulagima
Etkisi" konulu aragtirma projesinin birinci agamastni olusturmaktadir. Aragtirmanin bundan sonraki
asamalah; Dinamik Lowry modelinden sonuca bagh olarak, kent merkezi alaninda mevcut bulunan
sanayiinin (aragtiralarak tespit edilecek bazi tiirlerinin) metropoliten alan igerisinde geliyme
potansiyeli olan bolgelere kaydirimasi, senaryolarin ulagima etkisinin arastiriimast ve sonuglarin

mevecut durumla kargilagtiriimasint kapsamaktadir.
Model sonucunda gelisme potansiyeli olan ilgelerin metropoliten alanin en ug bolgeleri olan ilgeler

(Sanyer, Beykoz, Kartal, Bakirkdy) olarak belirlenmesi hipotezimiz olan desantralizasyonun

kentsel ulagim agisindan etkilerinin irdelenmesine olanak verecektir.
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ISTATISTIKI VE TAHMIN DEGERLERI
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NUFUS YOGUNLUKLARININ YILLARA GORE DEGISIMI
ISTATISTIKI VE TAHMIN DEGERLERI
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Ek.2 lige Alanlan

Tigeler Alanlar
Bakirkoy 283
Besiktas 11
Beykoz 2%
Beyoglu 9
Eminonii . 5
Eylip 55%
Fatih ' - 10
G O. Pasa 122*
Kadikoy 33
Kartal 402*
Sartyer - 38*
Sisli 27*
Uskiidar 9g*
Zeytinburnu 11
[Catalca 580*

ASilivri 375*

* Isaretli ilge alanlan dogal esiklerin gikanlmas: ile elde edilen yerlesilebilir alanlardir. -
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