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OZET

Asya ve Avrupa yakalanndaki yerlesimlerde aktivitelerin dengeli olarak dagilmamas,
Istanbul’un iki yakas: arasindaki ulagim istemini her gegen giin daha fazla artirmakta, varolan
ulagim olanaklan- ile, sunulan tagimacilik hizmeti yetersiz kalmaktadur. Bugtine dek iki yaka
arasindaki ulagim isteminin karsilanmast amactyla yapilan ¢alisma ve uypulamalarda, deniz
ulagimindan olanaklar ¢lgtisiinde yararlanilmas: konusu yetcnncc degerlendirilmemis, gencllikle

kara ulagim baglantilan tizerinde durulmugtur.

Bu bildiride, YTU Insaat Miihendisligi Bélimu Ulagtirma Anabilim Dali elemanlan tarafindan,
“Istanbul'da Asya ve Avrupa yakalan arasindaki kentigi yolcu ulagum ile, varolan tagimacilik
olanaklannin incelenmesi ve deniz tagimacilig olanaklarinin gelistirilmesi” konusunda yapilan bir

On aragtirmanin sonuglan sunulacaktir,
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1.AMAC VE KAPSAM

Guntimiizde Istanbul kentinin nifusunun dgte biri Asya Yakastnda, Ggte ikist de Avrupa
Yakasi'nda yerlesmis durumdadir. Bu dagihmim, 2015 yilinda % 3-4 oraninda Asya Yakasi'na
kayarak, defigecegi tahmin edilmektedir. Istanbul'daki istihdamin Asya ve Avrupa yakalarina
dapilimi ise, 1985 yilinda % 22.5 ve % 77.5, 2015 yili tahminlerine gore de % 30 ve % 70
oranlarindadir. Bu durum, Istanbul kentinde Asya Yakastnin Avrupa Yakasina insan kaynag1
gondermeye devam edecegini agikea gostermektedir. Iy digindaki okul, aligveris, ziyaret, gezi ve
eglence amagl yolculuklar da hesaba katildiginda, iki yaka arasindaki ulasim konusunun dnemi
ortaya gikmaktadir. |

Bu bildinde, 1993 yiinda YTU Ingaat Mihendisligi Bolama Ulagtirma Anabilim Dali
clemanlan tarafindan, “stanbul'da Asya ve Avrupa yakalan arasindaki kentigi yolcu ulagimy ile,
varolan tasimacilik olanaklarinin incelenmesi ve deniz tasimacilif olanaklanmin geligtirilmesi”
konusunda yapilmis olan bir én aragtirmamn sonuglan ozet olarak sunulacaktir. Caligmanin

kapsami, agagida belirtilen alt amaglara gore belirlenmigtir :

1. Asya-Avrupa yakalan arasinda yolcu tagimacilifl yapan sistemlerin incelenmesi,
2. Asya-Avrupa kentigi yolcu ulagimimn ve seyahat (37cllik.1crinin aragtirilmast,
3. Asya-Avrupa yakalan arasindaki k',entiq’i seyahat kosullannin incelenmesi ve deniz tagimactlis

olanaklaninin degerlendirilmesi.

Kapsam ile ilgili olarak nemle belirtilmesi gereken bir konu da, inceleme ve aragtirmalarin
yapildigt Transfer Noktalan(iskele ve Otobiis Duraklar) ile, taguma hatlandir. Bu galismayt Oneren
ve destekleyen kurulusun istemi ve siirenin kisalign gozoniinde tutularak, ¢aligma kapsamina

yalmzca Tablo 1 ve Tablo 2’de belirtilen Transfer Noktalan ve Hatlar alinmigtir .

Gahigma Programu ise gOyledir :
1. Varolan bilgilerin toplanmast, islenmesi ve degerlendirilmesi,
2. Kentigi Asya-Avrupa yolcular ile, "Karsihikli Gorigme” geklinde anket yép11mas1,

3. Anket sonuglannun degerlendirilmesi.
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2. ISTANBUL'DA ASYA VE AVRUPA YAKALARI ARASINDA
KENTICI YOLCU TASIMACILIGI YAPAN SISTEMLIER

Gunimiizde Istanbul'un iki yakasi arasindaki ulagim, Bogazi¢i ve Fatih Sultan Mchmet
Kopriileri tizerinden gegen Karayolu Ulagtuma  Sistemleri ile, Marmara Denizi ve Istanbul
Bogazi'nda tagimacilik yapan Deniz Ulagtm Sistemleri tarafindan saglanmaktadir. Bir i§ giniinde
her iki yonde ortalama-800 Bin dolayinda kentigi yolculuk yapilmaktadir. Bunun yaklagik lgte
ikisi kopriiler tzerinden karayolu araglan ile, Ugte biri de deniz araglan ile gergeklesmekiedir
(Sekil 1). Yolcularin yandan fazlasi 6zcl ve halka agik olan toplu tagima sistemleri ile scyahat
ederlerken, % 38'1 6zel otomobili, taksiyi ve taksi dolmugu tercih etmekteditler.

Amag ve Kapsam Boliimi'nde belirtilen hatlar arasinda deniz ulagimint segen yolculann %
90.5'i TDI Sehir hatlarina ait gemilerle, % 7.9' u deniz dolmus motorlar: ile, % 1.6' s1 ise deniz

otobusleri ile seyahat yapmaktadirlar.

1992 Aralik ayindaki duruma gore , Asya ve Avrupa yakalari arasinda hafta igindeki bir giinde
¢ift yonde yapilan yolculuklarin hatlara ve alt sistemlere daghmi Tablo 3'de gosterilmistir.
Asagida, Istanbulun Asya ve Avrupa yakalari arasinda toplu tagimacilik yapan halka agik isletmeler
hakkinda &zet bilgiler sunulacaktir.

Deniz Otobisleri Isletmesi, Istanbul kentigi yolcu tasimaciligina Bostanci-Kabatas, Bostanci-
Karakoy, Bostanci-Bakirkéy ve Bostanci-Yenikapi hatlan ile katkida bulunmaktadir, 1992 Yili'na
ait aylik degisim incelendiginde; bahar ve yaz aylarinda 33-37 Bin degerlerine disen aylik yoleu
miktarlanimn, is ve okul amagl seyahatlerin arttifs sonbahar aylarinda 45 Bin degerlerine
yikseldigi goriilebilir (1). Bu hatlarda ginlik ortalama doluluk oranlan, hafta i¢i ginlerde % 35-
37 arasinda, tatil giinlerinde isc % 9-20 arasinda degismektedir.

Sehir Hatlan Igletmesi(SHI), Asya ve Avrupa yakalan arasindaki kent i¢i yoleu tasimaciliinin,
ttim alt sistemler i¢inde % 29" unu, halka agik toplu tagima sistemleri iginde % 60 i1, deniz ulagim
sistemleri iginde ise % 90,5' ini gergeklestirmektedin(1). SHIde 1992 yilinda sunulan ulagim
hizmeti ile, gergeklesen tagimacilik karsilagtinldiginda; sunulan hizmetin bazt hatlarda yetersiz,
baz hatlarda da talebin altinda oldugu gortlmektedir($ekil 2).
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Deniz dolmus motorlan, Uskitdar-Begiktag - hatinda  diizenli olarak,  Uskidar-Emindni ve
Kadikdy-Eminond  hatlannds duzensiz ve yalmzea zitve saatlerde yoleu tagimacilit
yapmaktadrlar. Son iki hattin her iki yakada da sabit iskeleleri yoktur. Deniz motorlarimn Asya-
Avrupa yakalan arasindaki kentigi yolcu tasimaciligindaki paylary, tim alt sistemler iginde % 2,5,

halka agik toplu tagima sistemleri iginde % 5,2 ve deniz ulagim sistemleri iginde % 7,9 'dur(1).
Deniz dolmus motorlan ile hafta iginde taginan ortalama ginlik yolcu miktarlan ise agafida
belirtilmistir :

HAT TASINAN YOLCU
Uskidar-Begiktag 15.000
{Jskiidar-Eminénit 3.800
Kadiksy-Eminéni 1.200
TOPLAM 20.000

istanbul Bogaz'm Bogazigi ve Fatih Sultan Mehmet Kopritleri ile agarak, Asya-Avrupa yakalari
arasinda yirmiden fazla degisik hat boyunca ulagim hizmeti sunan {ETT ve Halk Otobisleri'nin
yolcu tagimacihigindaki paylart, alt sistemler genelinde % 16,6, halka agik toplu tagima sistemleri
iginde % 34 ve kara ulastirma sistemleri iginde % 24,4 'tir(1). Ancak, otobuslerle bir ginde
yapilmas: planlanan sefer saylan ile, Bogazigi ve F.S. Mehmet koprilerinden gegen otobuslerin
sayllan kargilagtirildifinda, gergeklesme oraninin % 80 dolaymnda oldugu antagiimaktadir. Otobiis
tagimacihigindaki giinlik ortalama doluluk oraninin % 60 oldugu hesaba katildiginda, sunulan
hizmetin ancak % 48' inin kullanildig ortaya gikmektadir.

3. ASYA-AVRUPA KENTICI YOLCU ULASIMI VE
SEYAHAT OZELLIKLER{

Caligmanin bu bolaminde, daha once de belirtildigi gibi, asagidaki Jkonularmn aragtiriimast

amaglanmigtir :

228



8) Yolculuklarin Baslangig ve Son Bolgelerine gore dééllunlm,
b) Baslangig-Son hacimlerinin Tastma Hatlar'na ve Transfer Noktalarina gore dagilimlari,
¢) Yolculuk Amaglannin ve Seyahat Ozelliklerinin sistemlere gore ve genel dagilimlan,

Bu aragtirma, ¢aligma sﬁgresine gore 6ldukg:a buyiik boyutlu olan bir anket ¢alismasimin
yapilmasi ve degerlendirilmesi ile gergeklestirilmistir. Anket igin gerckli saha ¢aligmalanmn
coprafik smurlan, deniz ulagim sistemlerinir‘l, baslangig ve son noktalari "Bostanci-Uskidar-
Besiktas-Sirkeci” dortgeni iginde kalan Dogu-Bati dogrultusundaki hatlarina gore belirlenmistir.
Bu smunn iginde kalan bazi deniz hatlaninda, ¢aliymamun sonuglanimi fazla etkilemeyccedi

gorisiyle, saha ¢aligmasi yaptlmamigtir.

Galigma konusu Deniz Tagimacilif uzerinde odaklandiga ve IETT - Halk Otobiisleri ile seyahat
eden yolcularin deniz ulagim araglarina gekilebilme olasiigimn  dugik olacag ongorildugi igin,
bu yoleularla yalmzca sondaj niteliginde ve, Avrupa yakasindaki Besiktas ve Mecidiyekoy
duraklarinda anket yapilmas: uygun goriilmistiir. Bu duraklar, otobiisle seyahat eden yolculanin %
58,5 ‘inin tagindify hatlann baglangig ya da son noktas: konumundadirlar.

Anketler, bir 6gretim Uyesinin yonetiminde, Universite dgrencisi ya da tniversite bitirmis toplam
23 anketor ile, tumu tniversite bitirmis olan 5 kontrol eleman: tarafindan gergeklestirilmistir.
Anket sorulan ve yamtlari, sayisal olarak kotlandiktan sonra, bilgisayardaki Quattro-Pro paket
programina her hat igin aynt ayn ytklenmigtir. Isin hizlandinlabilmesi igin, aym anda yiksek
kapasiteli en az 3 bilgisayar ile ¢alipilmigtir. Bu programla yapilacak degerlcnainnclerin
hizlandinlabilmesi igin de, ayrica 26 adet Makro Programi yapilmistir. Quattro-Pro programindan
her hat i¢in ayn olarak elde edilen 1. Degerlendirme sonuglan, bu ¢alisma igin 6zel olarak vé
GWBASIC dili ile yazilan 4 ayn bilgisayar programi yardimiyla birlestirilerek, ikinci kez
degerlendirilmigtir. ‘

Bu aragtima kapsaminda 8500 kisi ile anket yapilmigtir. Degerlendirmeler sirasinda, anket
¢aligmalannin degisik agamalarinda yapilmig olan bazt hatalar nedeniyle, yaklagik % 2 oramindaki
175 adet anket degerlendirmeye sokulmamigtir. Buna kargin, yapilan anketin boyutlar, Istanbul'da
ayni kogullarda daha 6nce yapilmis olanlann ¢ok iistindedir.
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3.1. Yolculuklarin Baglangig ve Son Bolgelerine Gore Dagthmtan

istanbul'da Asya ve Avrupa yakalan arasinda kentigi yolculuk yapanlann, seyahatlerinin
baslangig ve biti noktalanna gore dagiimlanmn arastirilmast igi¢ éncelikle her ki yakadaki
konut, igyeri, okul vb. ctkinlik bolgelerinin tanimlanmasi gerekmistir. 13u amagla, daha once
Temel Mithendislik A.$. tarafindan 1988 yilinda yapilan fstanbul Biyiikschir Ulagim Nazim Plani
galismasinda kutlanilan, ilge ve mahalleler bazindaki bolgeleme esas Bu bolgelemede yeni ilgeler
bulunmadipy igin, ¢alismada eski ilgeler "Ana Bolge", mahalleleri de "Alt Bolge" olarak
tanimlanmugtir. Ayrica, her iki yakadaki yeni yerlesim yerleri olan bazi alt bolgeler, "DIS BOLGE"
adiyla birer ana bolge altinda toplanmiglardir. Tim bolgeler, agagidaki tabloda belirtilmigtir
Istanbul disindaki yerlesim birimleri, Avrupa -yakasinda 400, Asya yakasinda da 300 alt bolge

numaralan ile tanimlanmustir.

Yolcularin baglangi ve son bolgelere gore dagihmlan; tagima hatlart igin ayrt ayrt bulunan
dagilimlarin, her bir hattin anket kapsamindaki hatlarda yapilan toplam tasimacilik  igindeki
paylarina gore agrlikhi ortalamalan alinarak elde edilmigtir. Asya ve Aﬁupa yakalan arasinda
yapilan kentigi yolculuklarin ana bolgelere gore dagihimlari, Sekil 3' de gorillebilir. Buna gore iki
yaka arasindaki en biyik akimlar; Kadikoy- Beyolu (% 12,76), Usk. & Umr.- Eminéni (%6 2,15)
ve Kadikéy- Eminonii (% 8,66) bolge giftleri arasinda gergeklesmektedir. Yoleuluklarin biytk bir
gopunlugu, Asya yakasinda Kadikdy (% 40.2), Uskadar (% 34,2) ya da Kartal-Pendik (% 15,3)
bolgelerinde baglamakta ya da bitmektedir. Avrupa yakxlsmdd ise, Eminonit (% 27,7), Beyoglu
(% 25,3), Sisli (% 17,5) ve Besiktag (%o 13,05) bolgeleri, bagt gekmektedirler.

3.2. Baglangig-Son Hacimlerinin, Tagima Hatlarina ve Transfer Noktalarina Dagilunlan

Bu ¢aligmada, deniz ulagim sistemlerine hatlarin baglangig ve son iskeleleri ile, bogaz geeist
yapan [ETT ve Halk Otobusi hatlarmin baglangig ve son duraklan, "Transfer Noktalan” olarak
tantmlanmigtir. Yukarida verilmis olan dagilim tablolan yardimi ile yeni bir degerlendirme
yapildiginda; yolculann her iki yakadaki transfer noktalarina gore dagilimlant elde edilebilir. Bu
caligmanun sonucunda, Asya ve Avrupa Ana Bolgelerinden karst yakaya gegen yoleularin, o
yakalarda tercih ettikleri transfer noktalarina gore dagiimlan, Sekil 4 ve S'de goraldugu gibi
bulunmugtur. Tagima hatlarina gore dagilimlar, her hatta kullamlan tagima sistemlerine gore de
incelendiginde, kargt yakaya gegmek igin en ¢ok kullanlan transfer noktalarimn; Asya yakasinda
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IETT ve Halk Otobiusleri'e ait duraklar, Avrupa yakasinda isc Eminéni-Sirkeci iskeleleri oldugu
ortaya gikmaktadir(1). Bu durum, Asya yakasindaki deniz ulagtm transfer noktalariun sayt,
konum ve kaﬁasiic bakimlanindan yetersiz olmalar ve Asya yakast bolgelerinden varolan transfer

noktalarina ulagim kogullarinin iyi olmamas: ile agiklanabilir.

Anket galigmast sonuglarindan birisi, yolcularin  Asya ve Avrupa yakalan arasinda tasimacilik
yapan sistemlere erisme kosullarina gore dagilimlandir. Tablo 4 ve 5°da, her iki yakadaki transfer

noktalarina yaya olarak, 1 arag ile ve iki arag ile crigen yoleularin oranlart gosterilmistir .

Transfer noktalanmn segiminde, yolcularin bulunduklari bolgelerin, transfer noktalarina olan
uzakliklarinin gok etkili oldugu kugkusuzdur. Asya-Avrupa yolcular igin bu konuda yapilan bir
aragtirmanuin sonuglan, $ekil 6 ve 7' de gosterilmistir. Bu arastirma igin, 6nce her bir iskeleye en
yakin olan alt bélgeler gruplandirilmis, daha sonra bu bolgelerden kars1 yakaya gegen yolculanin,
segtikleri transfer noktalarina gore daglhmlan bulunmustuf. Bu degerlendirmenin sonunda, Asya
ve Avrupa yakalan arasindaki scyahatler igin transfer noktalarimn segiminde, asagrdaki olcitlerin

etkili olduklart saptanmustur

1. Transfer noktasindan kars1 yakaya gegisi saglayan ulagim sistemlerinin sunduklar servis duzeyi,

2. Transfer noktasina erisme kolaylii ve stiresi.

3.3. Yolculuk Amaglarinin ve Seyahat Ozelliklerinin Sistemlere Gore ve Genel Dagilimlan

Sekil 8'de, Istanbul'da Asya ve Avrupa yakalan arasinda yoleu tagimaciliffi yspan sistemler
arasinda, yolculannin seyahat amaglarina gore bir kargilastirma yapilmistir. Bu sonuglar, her bir
hitta hafta i¢i ginlerin zirve saatlerdeki yolculuk amaglarina gore dagibimuun, her hattin sistem
igindeki tagimacilik payr oraminda katilmas: ile elde edilmistir. Ev-Is ve Lv-Okul seyahatleri,
igglinleri yaptlmasi gereken "Zorunlu Yolculuklar" olarak tanimlanirsa, her sistemdeki ve sistemler
genelindeki zorunlu yoleuluk oranlan géyle olmaktadir:
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Zoruntu (f5 ve Okul)

Sistem Yoleuluk Oram (%)
Deniz Otobusleri 89,62
TDI Schir Hatlan 73,76
D.Dolmug Motorlari 64,90
IETT-Halk Otobusleri 74,89
Genel 73,84

Sistem segiminde etkili olan etmenler bakimindan agirlikl ortalama ile clde edilmis olan genel
dagilim incelendiginde, Asya ve Avrupa yakalan arasindaki yolcularin, sistem segiminde en gok
sirenin kisahgina (% 28), zorunlulua (% 27) ve rahathga (% 19) gore karar verdikleri
anlasilmaktadir (Sekil 9).

Yolcularin anket aninda kullandiklari ulagim sistemini kullanim sikliktar, her iki yon i¢in de
sorulmus, ancak kotlama agamasinda iki yon arasinda belirgin bir farkltik gorilmedifi igin,
yonlere gore ayn deperlendirmeler yapimamistir. Asya ve Avrupa yakalan arasmda toplu
tagimacilik yapan sisbcmicr, kullaum sikhiklarina gére karglagtinldiklannda ($ckil 10); deniz
ulagim sistemlerinin % 44-54 oranlaninda, bogazt gegen otobus hatlaninin ise % 74 oraninda her
isgiind kullanildiklar; haftanin yarisinda en gok kullanilan sistemlerin, deniz dolmug motorlars (%
18) ve deniz otobiisleri.(% 17) oldugu goriilebilir.

Yolcularm kullandiklan sistemlerde begenmedikler 6zellikler konusundaki arastirmamn toplu
sonuglan, Sekil 11'de verilmistir. Anketor raporlarina gore, bu dagilimlarda "Diger” grubu altinda
belirtilen, begenilmeyen ozellikler, genelde "Erigebilirlik” ve "Temizlik" konularindaki yetersizlik
olmustur. Sistemlcraras: kargilagtirmada ise; en az gikayetin deniz dolmug motorlaninda (% 29),
en ¢ok sikayetin IETT ve Halk otobuslerinde(% 95) oldugu gortlmektedir. Sistemlerin en ok
yakinilan 6zellikleri de; deniz otobiislerinde erigebilitlik, TDI Schir Iatlaninda temizlik ve
erigebilirlik, deniz dolmug motorlarinda givenlik ve otobiislerde doluluktur.

Anket ¢ahsmalan sonunda elde edilen diger onemli bir bulgu da, yolcularin Asya-Avrupa

gegislerinde ikinci tercih olarak en gok kullandiklan sistemlerle ilgili dagilimlardir. Bu konuda
- alinan yamtlara gore, 2. olarak engok tercih edilen sistemler sunlardir :
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Anket sirasinda kutlamilan 2. olarak engok tercih edilen

Sistem Sistem

Deniz Otobiisii TDI $ehir Hatlan isl.

TD! Sehir Hatlar: fgl. TETT- Deniz Dolmus Motoru
Deniz Dolmus Motoru TDI Sehir Hatlan fgl.
IETT-Halk Otobiist TDI Sehir Hatlar: isl

4. ISTANBUL KENTICI ASYA AVRUPA YOLCU ULASIMINDA,
SEYAHAT KOSULLARI VE DENiZ TASIMACILIGI OLANAKLARI

Istanbul'un iki yakas: arasindaki kentigi ulagimin yaklasik tgte ikisi, bogaz kopriileri tzerinden
karayolu araglan ile, geri kalami ise, deniz ulagim araglan ile gergeklesmektedir. Karayolu
ulagimindaki 6zel ve halka agik olan toplu tagima sistemlerinin payiin yalnizea % 35 oldugu
hesaba katilrsa(Bkz. Sekil 1), iki yaka arasindaki toplu tagimacilifain % 24' iintin karayolu, % 76"
st deniz ulagim sistemleri ile yapildig ortaya gikmaktadir, Bu bolumde, énceki ve yeni
yapilacak degerlendirmelerin sonuglarina gore, iki yaka arasindaki deniz tasimacihil olanaklar
yeniden gdzden gegirilecek ve nasil bir deniz tagimacilifina gereksinim duyuldugu arastirilacaktir.

Deniz Otobusleri Igletmesi, kentigi ulagimina  Asya yakasindaki Bostanc: iskelesi tle, Avrupa
yakasindaki Bakirkdy, Yenikapi, Karakoy ve Kabatag iskeleleri arasindaki hatlan ile katkida
bulunmaktadir. Genellikle yiiksek gelir diizéyindcki yolculann tercih ettikleri bu sistem,
digerlerinin iginde en hizli ve en konforlu tagimacilift gergeklestirmesine karsin, cn pahalt sistem
olma 6zelligini tasimaktadir. Bu sistemi kullanan yoleularin en gok  yakindiklari konular, seyahat
Ucretinin fazlalift ve seferlerinin yeterli siklikta olmamasidir. Bu durumun en onemli nedenteri,

tagima maliyetinin yuksekligi ve gemilerin yolcu kapasitelerinin isteme gore fazla olmasidir.



fstanbul'da, iki yaka arasindaki toplu tagimaciligin % 69' unu gergeklestiren TDI Schir Hatlan,
aynt zamanda en eski deniz ulagim igletmesidir. Bu i:}lclmenin en fazla yoleu tasidigy hatlar,
sirastyla Kadikoy-H Paga-Karakdy, Uskudar-Eminoni ve Kadikoy-Eminona  hatlandir. Schir
Hatlan yolcularinin % 38' inin bu sistemden hognut olmalarina kargin, digerlen en ok erigme
zorluguy, doluluk, tieret, siklik ve dakiklik konularinda yakinmaktadirlar. Gemilerin buytik ve yolcu
kapasitclerinin yiksek olmast, iskelelerdeki manevra ve yoleu bindirme-indirme sirelerinin uzun
olmasina ve zitve saatler diginda ok dugik dolutuklar ile tagima yapilarak, igletme giderlerinin
artmasina yol agmaktadur.

Deniz Dolmug Motorlan ile orgiitli, duzenli ve sabit iskeleler arasindaki yolcu tasumaciligy,
yalmizca Uskudar-Begiktag hattinda, 30-40 yoleu kapasiteli deniz motorlar ile yapilmaktadir. 3u
hatta belirli sayidaki yolcunun tamamlanmast ile kalkan motorlar, hafla igl zirve saatlerde 2
dakikaya digen araliklarla ¢aligmakta ve TDPnin aym hatta 10-20 dakika siklikla galigan gemi
yolcularini da gekmektedirler. Bu hatta yolcularin % 61' i herhangi bir konudan yakinmamalarina
karsin, % 14' i gavenlik konusundan yakinmaktadirlar. Uskiidar ve Kadikoy ile liminona ve
Kabatag arasinda, dizensiz ve yalmzea hafla igi zirve saatlerde, Avrupa yoninde yolcu tagtyan
deniz motorlarinun sabit iskeleleri de bulunmamaktadir. Bu hatlarda, ¢alistinlan motorlarin yoleu
kapasiteleri 170 ile 200 arasinda degismekte; yolculann % 55' i sistemden hognut olduklanni, %
17 si doluluk ve % 10" u gitvenlik konularindan yakmdtkl:mm belirtmektedirler.

4.2. Nasil Bir Deniz Tasimacilifa ?

7

fstanbul'da iki yaka arasinda erigebilirlii yiksek, yolcularin oturarak scyahat edebilecckleri,
yeterli siklikta, dakik, hizli ve givenli bir deniz ulagim igletmeciliginin gergeklestirilebilmest

durumunda,

e Yolculann istemlerine uygun,

o Disik maliyetli ve verimli,

o Kentigi karayolu ulagimin rqhatlaum,
e Zaman ve enctji kayiplarim azaltan,

e Cevre dostu

bir tagimacilik hizmeti saglanabileccktir. Bunun igin ise,
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* Uygun iskele yerlerinin belirlenmest,

o Iskelelere erigimin kolaylagtinimas,

* Uygun tasit tiplerinin belirlenmesi,

¢ Uygun tagima planlannin yapilarak uygulanmas,

e Sirekli ve etkin bir kontrol-denetim sisteminin saglanmas1

gerekmektedir. Sayilan bu kosullar, gergek verilere dayanan inceleme ve aragtirmalar ile, iyi bir
planlama ve Srgiitlenmeyi saglayan her igletmeci kurulus tarafindan gerceklestinilebilir. Asagida,
bu ¢aligma amaciyla toplanan veriler yardimiyla, iskele yerleri konusundaki bir degerlendirmenin

sonuglart sunulacaktir.

4.3. Deniz Tagimacilifn Igin Iskele Yerlerinin Scgimi

Bu degerlendirme, 6zgiin bir bilgisayar program yardirmyla ve, anket ¢aliymas) sonunda elde
edilen, "Baglangig-Son Noktalarna Gore Dagilim Tablosu” ve, her bir alt bolgeden varolan
iskelelere toplu tagima sistemleri ile erigim sireleri kullarularak gelistirilen bir "Cekim Modeli” ile
yapilmustir. Bu modelde, iskelelere erigimi saglayan kara ulagtirma sistemlerinin kullamm oranlart
gozonunde bulundurulmus, anket verileri arasinda bulunmayan erigim sireleri, ilgili alt bolge ve
iskeleler arasindaki uzakliklara gore tahmin edilmistir. Tki segenekli olarak yapilan bu ¢aligmanin

sonuglarl, agagida sunulacaktir.

Birinci segenekte, her bir Baslangig-Son (BS) bolge ¢ifti igin erisim stireleri en kisa olan
iskele giftleri belirlenerek, bu hatlara (BS) ¢iftlerinin trafikleri yiklenmis ve trafigin deniz
hatlarina (iskele ¢iftlerine) dagilimlan ile, iskelelerin toplam trafigi aktarma oranlan bulunmustur.
Tablo 6 ve 7*nin ikinci kolonlarinda verilen bu sonuglara gore, Kadikdy ve Uskudar iskelelerini
kullanan yolcular, Bostanct ve Harem iskelelerine gekilmekte, Eminénii ve Karakoy iskelelerinin
kullarumlan azalirken, Besiktay ve Kabatas iskelelerinin kullamimlan artmaktadir, Bu dagihmin
gergeklesmesi igin, trafifi artan iskelelerin yeni yolcu gekecekleri bolgeler ile, bu iskeleler
arasinda, kapasite, siklik, iz vb. ozellikleri isteme uygun olan toplayici ve dagitict ulagim

hatlannin hizmete sokulmasinin gerekecegi agiktir,
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1.Segenck'te elde edilen dagihimda, Bostanc iskelesinin agint olarak yitklendigi goralmektedir.
Oysa bu iskelenin Avrupa yakasindaki iskelelere olan uzakliklan oldukga [azladur. Guntmiizde
Bostanci ile, Karakdy ve Kabatas iskelcleri arasinda hizli tagimacilik yapan Deniz Otobusleri
Isletmes i, seyahat ticretinin fazla bulunmasinin da ctkisiyle, bu hatlarda toplam Asya-Avrupa
yolcusunun ancak % 1-2' sini gekebilmektedir. Ayrica, bu hatlan kullanan yolculardan, Bostanci
iskelesine 1 arag ile erigebilenlerin oram % 60'dwr. Kaldt ki, bu iskeleye ¢ekilmesi ongorilen ve
Asya-Avrupa yolcularinin % 36-37 sini olusturan kesimin scyahat baslangig ya da son
noktalarinin, Bostanct'ya plandaki uzakliklari, 1 Kmile 25 Km arasinda degismekte olup., ortalama
52 Km'dir. Bu bolgelerin Kadikéy ve Harem iskelelcrine plandaki uzakliklart ise, sirasiyla
ortalama 9,8 ve 11,5 Km'dir. ' ‘

Bostancr'dan karg: yaka iskelelerine denizden ulagim sureleri ile, Kadikoy ve Iarem'den kary:
yaka iskelelerine denizden ulagim sireleri arasindaki farklann, Bostanct ilc Kadikoy ve Harem
iskelelerine karayolundan ulagim sirelerinin stiinde olmast durumunda, bu yolcularin Bostanct

iskelesine gekilebilme olastipy da digiik olacaktir.

Yukarida elde edilen dagilima segenek olmak iizere, Bostanci iskelesine atanan yoleulardan, bu
iskeleye erisebilmeleri igin en az bir arag kullanmalar gerekenlerin, araglarindan inmeden ve kisa
sirede Harem iskelesine erigmelerinin saglanabilccegi varsayilarak,  ikinci bir dagilym
arastinimigtir. Buna gore Asya ve Avrupa yakalari arasindaki deniz ulagim hatlarinn yoleu paylan
ve iskelelere gekilecek yolcu oranlar1 Tablo 6 ve 7'nin Gguncd kolonlarinda gosterilmistic. Bu
durumda, % 31 oramindaki yolcular Harem iskelesine gcekilerek, Bostanct iskelesinin yika
azalmakta, buna karsin Harem iskelesine, Asya ve Avrupa yakalan arasinda kentigi scyahat
yapanlarin % 58'ini karg: yakaya gegirme gorevi yiiklenmektedir.

Ikinci segenek, ilk bakugta gergeklestirilmesi zor gibi goriinmektedir. Ancak, giinimiizde halka
agik toplu tagima sistemleri ile, iki yaka arasinda ginde tek yonde yaklagik 200.000 yolcu
tasindiyt gozoninde tutularak, asagida sayilacak konular degerlendirilirse, bu segenegin
uygulanmast igin uygun kosullann bulundufu ve kentigi ulagimda onemli  rahatlamalar
saplanabilecegi goritlecekir.

e THarem Otogar'mn, gok yakin bir zaman iginde baska bir yere tagmmast planlanmistir. Bu '
taginma gergeklestiginde, zaten buyuk bir alana sahip olan iskelede daha fazla yer kazanilmig

olacaktir,
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e Harem Iskelesini kullanacak yolcularin bitytik bir gogunlugunu, kentigi trafigine sokulmédan,
Harem-Uskidar sahil yolu ile E-5 karayolu tzerinden toplamak ya da dagitmak muamkin

olabilecektir,

¢ Harem, Gebze-Haydarpasa Banliyo Hattr'mn Harem'e kadar uzatilmasiyla, banliyo ve deniz
ulagmm igin uygun bir aktarma terminali konumuna getirilebilir. Bu sayede, kapasitesi hem
kentlerarasi, hem de kentigi tagimacilik igin yeterli olmayan Haydarpaga Gan' nin yiiki de

azaltilabilecektir,

¢ Bugiinlerde Asya yakasinda, Kartal ya da Maltepe ile Kadikdy arasinda bir kenti¢i rayh
sistemin yapilmasi sozkonusu olup, bu konudaki etid galigmalart siirdurilmektedir. Bu
sistemin Harem iskelesine kadar uzatilmas, E-5 karayolunun trafiini azaltabilecektir,

e Asya-Avrupa gegiglerinde Kadxk(')y iskelesini kullanan ve Kadikdy igin "Transit Yolcu" olan
yolcular, bu iskeleye IETT ve Halk Otobiisleri ya da dolmug minibiisleri ile ulastiklarindan,
Kadikdy'tin zaten yetersiz olan karayolu agy, agin trafikle yiklenmektedir. Bu transit yoleular
Harem iskelesine gekilebilirse, dolmug minibusleri ile IETT ve Halk Otobiisii hatlarimn énemli
bir ‘ kismunin ilge merkezine girmeleri gerckmeyecek ve trafikte bﬁyﬁk. bir rahatlama
saglanabilecektir,

o Trafikleri azalan Kadikdy, Uskiidar, Eminénit ve Karakoy iskelclerinde rahatlama olacak, buna
karsin Kabatag ve Begiktas iskelelerinde, yani trafik artigina goére bazt 6nlemler alinmasi
gerekecektir. Kabatas iskelesinin alam yeterli oldugundan, burada toplayici ve dagitici otobiis
hatlart ‘i¢in bir terminal olugturulabilir. Begiktagta ise, iskeleler bolgesindeki otobus
duraklariun kapasitelerinin arttirilmas: gerekebilecektir. '

5. SONUC
Istanbul kentinde, plansiz bir arazi kullanimi sonucu bityik boyutlara ulagmis olan ve gelecckte

daha da artacag tshmin edilen Asya-Avrupa seyahatlerinin, yagam kalitesini, kent yapisim ve
gevre saghifim bozmadan, en ekonomik sekilde yapimasim saflamak igin, deniz ulagim
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olanaklanndan en yitksck diizeyde yararlamilmasi, kagmilmazdir. Bunun igin ise, kent halkina,
* erigilebilirlii yiksek iskelcler arasinda, yolculann istemlerini kargilayabilecek hiz ve sikliktaki
araglarla, planli, denctimli, givenli ve ckonomik bir tagimacthik hizmeti sunabilecek deniz ulagimt

isletmeciligine gercksinim vardir.

Yukanidaki degerlendirme sonuglarina gore, isteme uygun bir tagimacilik  hizmet
sunuldugunda, deniz ulagimimun toplu tagimaciliktaki payinin artacag) kuskusuzdur. Deniz ulagum
olanaklar1 bakimindan diinyadaki sayili sanslt kentlerden birisi olan Istanbul'da, bu olanaktan

yeterince yararlanilamamasi akla uygun gelmemektedir
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Tablo 1. Caligma Kapsamindaki Transfer Noktalan

TRANSFER NOKTALARI
Tagima Sistemi Asya Yakas: Avrupa Yakasi
Deniz Tagima | e Bostanci Isk. o Sirkeci Isk.
Sistemleri e Kadikoy Isk. e Eminoni [sk.

e Haydarpaga isk. |e Karakoy isk.

e THarem Isk. e Kabatag Isk.

o Uskiidar Isk. o Besiktas isk.

IETT -Halk | e Kadikoy Isk. e DBegiktag
Otobusleri Otb.Duraklan Isk.Otb.Duraktan
o Mecidiyeksy
Otb.Duraklan
Tablo 2. Caligma Kapsamindaki Tagima Hatlar
Hat No Hat Adi

01 Bostanci-Karakéy  Deniz Otobiisii Hatty
02 Bostanci-Kabatas  Deniz Otobiisti Hatt1
03 Kadikéy -Eminénit  TDI Schir Hatti
04 Kadikoy -Karakéy  TDI Sehir Hatti
05 Kadikdy -Begiktas  TDI Sehir Hatty
06 Harem -Sirkeci  TDI Sehir Hatti (Feribot)
07 Usktidar -Eminénii  TDI Sehir Hatti
08 Usktidar -Kabatas  TDI Sehir Hattt
09 Uskuidar -Besiktas  TDI Sehir Hatti )
10 Kadikéy -EminéntiDeniz Dolmus Motoru Hatt1
11 Uskiidar -Eminénii_Deniz Dolmus Motoru Hatts
12 Uskiidar -Begiktas Deniz Dolmus Motoru Hatt1

13 Mecidiyekoy-Asya Yakasit IETT ve IHalk Otobisii Iatlar

14 Begiktag - Asya Yakast IETT ve Halk Otobusii Hatlan
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"EK 2

Tablo 3. 1992 Aralik Ayr’nda Istanbul kentigi Asya-Avrupa yolculuklarinin tagima sistemlerine
ve hatlara dafilimlan (%)

Tagma | DenizOtobiisi | TDI Sehir Hatlan | Deniz Dolmus IETT - Halk
Sistemi Isletmesi Motorlart Otobusleri

Bos.-Kar. |06 |Kad-Emi. | 13,0 |Kad.-Emi. | 0,3 | Asya-Mec. 13,6
Bos.-Kab. | 0,5 | Kad-Kar. | 20,8 {Usk-Emi | 1,0} Asya-Bes. 6,3
Kad.-Bes. | 3,6 |Usk.-Bes. | 3,9 | Asya-Diger | 14,1

Har.-Sir. 3,2
Usk.-Emi. | 15,1
Usk.-Kab. | 0,8

Usk.-Bes. | 3,2

Toplam 1,1 507 - 55 Sio

Tablo 4. Asya Yakasinda Transfer Noktalarina Erigme $ekilleri

ASYA AKTARMA BERISME SEKLI (%)
YAKASINDAKI PAYLARI
TRANSFER
NOKTALARI (%) '
Yaya | 1 Aragla | 2 Aragla

Bostanci isk. 1 40 60 -
Kadikoy- H.Pasa Isk. 45 26 72 22
Harem isk. 4 20 80 -
Uskudar Isk. 27 29 69 2
Otobiis Duraklar 23 64 32 4

Tablo 5. Avrupa Yakasinda Transfer Noktalanna Erigme Sekilleri

AVRUPA AKTARMA ERISME $EKLI (%)
YAKASINDAKL PAYLARI
TRANSFER
NOKTALARI (%)
Yaya | 1 Aragla | 2 Aragla

Eminoni-Sirkeci Isk. 37 |50 48 2
Karakoy Isk. 25 63 36 1
Kabatas Isk. - 2 ‘ 51 49 -
Begiktas Iskelesi 20 38 60 2
ve Otobiis Duraklary
Mecidiyekdy Otobus 16 28 68 4
Duraklart

240



Tablo 6. Deniz Ulasiminin Hatlara Daggiluni

EK3

ISKELE GIFTLERI | YOLCULARIN HATLARA DAGILIMLARI
(%)
SIMDIKI 1. SECENEK 2. SECENEK
DURUM
Bostanc1 -Eminont — 13,1 20
Bostanc1 -Karakoy 0,9 6,7 A3
| Bostanc1 -Kabatas 0,7 3,1 07
Bostanc: -Begiktas — 2,8 2T
Kadikéy -Emin6ni 20,2 8.9 8,9
Kadik¢éy -Karakoy 31,5 4,5 4.4
Kadikéy -Kabatas — 3,2 32
Kadikéy -Begiktas 5,5 5.3 33
Harem *~ -Eminonit 48 14,7 25,9
Harem  -Karakoy - 3.6 9,0
Harem  -Kabatas — 2,5 6,9
Harem  -Begiktas - 46 16,7
Uskidar -Eminénii 24,4 48
Uskiidar -Karakoy — 1,6
| Uskidar -Kabatag 1,2 1,6 O
Uskiidar -Besiktag 10,8 5,0 5,0

Tablo 7. Deniz Ulagimirun Iskelelere Daglim:

k. Iskelelerin Aktarma Paylan (% )
ISKELELER :
SIMDIK L 1L
DURUM | SECENEK SECENEK
Bostanci 1 38 7
Kadikoy 63 22 22
Harem 4 27 58
Uskiidar 32 13 13
Eminéni 52 42 42
Karakoy 23 16" 16
Kabatag 1 12 12
Besiktas 24 30 30
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