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"Istanbul halki, ulasiminda tabii ulagim yolu olan denizden yeterin-
ce yararlandiriliyor mu?" sorusuna mevcut uygulamalara bakarak olumlu ya-
nit vermek ne yazik ki olasi degildir. Istanbul'un zengin kiyi potansi-
yeli dikkate alinirsa, kenti trafik yikiinden kurtaracak gagdas gﬁéﬁmler—
den birisi de, denizden ulagimin yayginlagtirilmasidir . Yapilan arag-
tirmalar, daha akilci uygulamalarla deniz tagimaciliginin Istanbul ulagi-~
mindaki payinin, bugiin % 10'lar mertebesinde olan degerinin gok iistiine
gikarilabilecegini ortaya koymaktadir. Bu galismada, Istanbul'un Asya-
Avrupa yakalari arasindaki yolculuklarin yaninda, denize kosut (paralel)
karayollara iizerindeki yolculuklarin onemli bir boliimiiniin de karayolu
tizerinden yapilmasinin kent trafigine olabilecek olumlu etkileri aragti-
rilmstir. Deniz tagimaciliginin, kentin toplu tagimaciligindaki payinin
arttirilmasi igin alinabilecek tnlemler, yapilan aragtirma ve gozlem so—
nuglariyla, deniz tagimaciligi ile ilgili kamu ve 6zel sekttrdeki yetki-

lilerden alinan bilgilere gtre degerlendirilmigtir.
1. Giris

"Istanbul halki, ulagiminda tabii ulasim yolu olan denizden yeterin-
ce yararlandiriliyor mu?" sorusuna mevcut uygulamalara bakarak olumlu ya-
nit vefaek ne yazik ki olasi degildir. Yapilan arastirmalar, daha akilci
uygulamalarla deniz tagimaciliginin Istanbul ulasimindaki payinin bugiin
% 10'lar mertebesinde olan degerinin ¢ok iistiine g¢ikarilabilecegihi orta-
va koymaktadir.
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Bu caligmada, Istanbul'un Asya-Avrupa yakalari arasindaki yolculukla-
rin yaninda, denize kogut karayollari iizerindeki yolculuklarin onemli bir
boliminin de karayolu iizerinden yapilmasinin kent trafifine olabilecek
olumlu etkileri aragtirilmigtir. Denizyolu ile yapilmasi mimkiin iken, ka-
rayolu iizerinden yapilan tagimaciligin olugturdugu trafik sikigikligi,ne-
den oldupu gevre kirliligi ve iilke ekonomisine olan olumsuz etkilerini
azaltmak icin denizyollarinin yeterince kullanilmasi gereklidir. Deniz
tagimaciliginin, kentin toplu tagimaciligindaki payinin arttirilmasi
icin alinabilecek tnlemler, yapilan aragtirma ve gozlem sonuglariyla, de-
niz tasimacilipl ile ilgili kamu ve ozel sektordeki yetkililerden alinan
bilgilere gore degerlendirilmigtir.

Galismada, ozellikle 1989-1993 arasi yapilan gegitli caligmalar de-
gerlendirilerek, hangi hatlarda nasil bir deniz tagimaciliginin uygun ola-
bilecegi agiklanmigtir. Deniz tasimaciliginin saglayacagr faydanin somut
bir 6rmegini olugturmak iizere Besiktag-Emintni arasindaki yolculuklarin
bir boliminin denizyolu ile yapilmasinin, ozellikle toplu tagimaciliga
olan olumlu etkileri ile bunun bu giizergahi kullanan kiéilere ve bu gi-
_zergah lizerindeki trafige getirebilecegi faydalar somut bir gekilde orta-

ya konulmaga ¢aligilmigtir.
2. AMAG

Bu caligmada, denizden ulagimin mimkiin oldugu kesimlerde, hizmet dii-
zeyi yiiksek bir toplu tagima tiirli olan deniz tasimaciliginin devreye so-
kularak, denize kosut karayollarindaki trafik yiikiinin azaltilmasi amagG-
lanmig ve soz konusu edilen bu karayollari tizerindeki karayolu toplu ta-
sima araglarinin daha verimli galigmasi igin onerilerde bulunulmugtur.
Burada amaglanman diger bir hususta, kapasitesi yilksek olan bir tagima
tliriine, daha diigiik kapasiteli tagima araglari ile daha kisa mesafeden
yolcu tagiyarak, yolcularin ulagimindaki zaman kayiplarinin en aza indi-

rilmesinin saglarmasidir.

3. ISTANBUL'DA DENiZ TASIMACILIGI

istanbul'un zengin kiyi potansiyeli dikkate alimirsa, kenti trafik
yilkiinden kurtaracak gagdag gozimlerden birisi de, denizden ulagimin yay-
ginlastirilmasidir. istanbul'da deniz ulasiminin soz konusu oldugu kesim-

ler dort gurupta toplanabilir :
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(i)  Istanbul'un iki yakasi arasinda

(ii) Istanbul bogazi boyunca

(iii) Asya ve Avrupa yakalarinda kiyiya kosut olarak
(iv) Halig iginde

Galigmada ilk l¢ gurupla ilgilenilmig, Halig igindeki tagimaciliga
deginilmemigtir. Giiniimizde 3.gurupta gusterilen, Asya ve Avrupa yakala-
rinda kiyiya paralel tagima yapilmamaktadir. Kiyiya paralel yollarda,
ginden giine artan trafik i¢in, kiyilari doldurup yol genigletmesi yapmak
yerine, denizden ulagimin yayginlastirilmasi daha akilci olacaktir. De-
nizden ulagimi mimkiin iken, ulagimi karayolundan yapilan kesimlere ornek
olarak; Emindnii ve Yenikapi ile Silivri'ye kadar olan btlge, Kadikoy ile
Pendik. arasindaki bslgeler ile bogazin iki yakasinda kiyiya paralel bol-
geler gtsterilebilir. Galigmada, Bogazda kiyiya kosut olarak denizden
yapilmasi Onerilen tagimacilifin bir &rnegi olan Besiktas-Emintnii arasi

incelenmistir.

Istanbul'un iki yakasi arasindaki deniz tagimaciliginin % 90,5'i
Tirkiye Deniz Isletmeciligi (TDI) Sehir Hatlari Igletmesi, % 1,6's1 is-
tanbul Deniz Otobiisleri igletmesi, % 7,9'u ise Deniz Dolmug Motorlari
ile yapilmaktadir. Istanbul'da deniz tagimaciliginda en yetkili kurum
olan TDI'nin Istanbul Ulagimina belirli bir plan ve programla yaklagma-—
y1s1, toplu tagima0111kta Istanbul igin ¢ok biiyiikk yarar saglayacak deniz
ulagiminin geligmesine engel olmaktadir. istanbul'un bir an dnce, giiniin
teknolojisine uygun, siiratli, kapasitesi galistigi hattin kapasitesiyle
uyumlu, bogazin ve Marmara'nmin akinti durumlari ve konumu goz Oniine
alinarak projelendirilmis tekneleri galistiran, denetiminin bir merkez-
den yapildigi ve Istanbul'un toplu tagimaciligi igin projeler iireten bir
deniz igletmesine gereksinimi vardir. Deniz ulagiminin diger ulastirma
sistemleri ile biitiinlegmesiyle, ulasim sorunu Istanbul'un &nemli bir ke-
siminde rahatlayacaktir. Ulkemizde karayolu tagimacilifina verilen agiri
tnem, Istanbul kenti iginde gegerli olmug, bir liman kenti olan Istan-
bul'da doganin bahgettigi nimet olan Bogaz ve Marmara denizi iizerinden
ulagim yapilmasi ihmal edilerek, Bogazin kipriiler tuzafina diistiriilmesi-
ne yegil 1gik yakilmigtair. 1.Bogaz Kopriisliniin acilis yili olan 1973'ten
itibaren kentte yagayabilmenin 6n kogullarindan biri de ozel ara¢ sahip-
1ligi olmugtur. Kentte, toplu tagimaciligin gelistirilmesi i¢in onlemler

alinmasi gerekirken, bu yapilmamig, bireysel tagimaciligin geligimi ge-
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gitli yollarla tegvik edilmigtir. Nitekim 1972-1974 yillari arasinda Is-
tanbul'un iki yakasi arasinda gegis yapan tasit sayisinda artig % 200 ol-
_masina karsin, yolcudaki artig % 4'te kalmigtir. 2.Bofaz Koprisiiniin agil-
masiyla da bu degerler tasitta % 1180'e yolcuda ise % 173'e ulagmigtar.
Diger taraftan Bogaz Kopriilerini gegen tagitlar iginde ozel otomobille-
rin oraninin % 80'e ulasmasi da, bireysel tagimaciliktaki artisin bir
gostergesidir. Halbuki denizyoluyla yapilacak hizli, konforlu ve ekono-
mik bir ulagim, ozel otomobillerin ev-ig yolculuklarinda minimum diizeyde
kullanimini saglayarak, trafigin yogunlugunun azalmasina yardimci olacak-
tir. Istanbul'un iki yaka arasindaki deniz tagimaciliginda bugiin igin
transfer noktalari Asya yakasinda agirlikli olarak Kadikoy ve Uskﬁdar,
Avrupa yakasinda ise Emintnii, Karakoy, Kabatag ve Begiktag'tuir. Asya ya-
kasinda Kadikoy, cok genis bir kesim igin transfer merkezi oldugundan,
cok yogun bir tasit trafifine maruz kalmakta, zaten yetersiz olan karayo-
lu ag1 asiri trafikle yilklenmektedir. istanbul'da deniz tagimaciligini
gelistirmek amaciyla yapilan anketler ve gozlem sonuglari Asya yakasinda
Kadikdy'in yani sira Harem, Bostanci ve Kartal'dan da Avrupa yakasina
denizden ulasimin gerekliligini ortaya koymaktadir. Bostanci ve Kartal'in
Avrupa yakasina denizyolu ile baglénma51 hem Kadikoy'e gelen, hem de Bo-
gaz Kopriilerini gegen arag sayilarindaki azalmalara neden olacaktir. Zira

Asya-Avrupa yolculuklari iginde, Kartal-Pendik ve Bostanci'nin payi :

Kartal-Pendik : % 15,3

} olmak iizere toplam % 35,3'tiir.
Bostanci % 20

S6z konusu edilen bolgelerden Avrupa yakasina gegmek igin Kadikdy'e
gelen yolcularin Kartal ve Bostanci'dan deniz yolu ile Avrupa yakasina
gecmeleri temin edilirse, bu yorelerden Kadikdy'e yolcu tagiyan karayolu
araglarinin glizergahlari kisalacagindan, ayni araglarla gok sayida yol-
cunun daha uygun tasima kogullari ile taginmasi mimkiin olacaktir. Diger
yandan Bostanci ve Kartal'da ozel tagitlar igin giivenli ve ekonomik park
yerleri diizenlenerek, ev-ig yolculuklarini Szel tagitlarla yapan kigile-
rin deniz ulagimina kanalize edilmesine galigilmalidir. Avrupa yakasinda
da Karakoy,Eminonii, Begiktag ve Kabataglin yanisira Yenikapi, Atakoy gi-
bi kesimlerde de deniz tasimaciliginin transfer noktalari tegkil edile-
rek, denize kosut yonde yapilan karayolu tagimacilifinin, tegkil edile-

cek iskelelere dik yonde yapilarak, karayolu ile deniz.ta§1mac111g1n1
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desteklemek, denizyolu ile ulagimi mimkiin kesimlerde karayolu trafigini
bliyiik 51¢lide rahatlatacaktir.

Tablo 1 ve Tablo 2'deki degerler, 1993 yilinda Y.T.U.Ingaat Fakiilte-
si, Insaat Mihendisligi Bolimii Ulagtirma Anabilim Dali tarafindan yapi-
lan "Istanbul Kentigi Deniz Tagimacilifi Olanaklarinin Aragtirilmasi”
adli calismada saptanmig olup, yolcularin Baglangic ya da Son bolgeleri-~
ne en yakin iskelelere dagilimlarin: gostermektedir. Bu Galismada Kartal-
Pendik yolcularinin Bostanci iskelelerini kullanmalari ongdriilmistiir.

Iskele Giftleri Yolcu Orani (%)
Bostanci-Emintnii 13,1
Bostanci-Karaksy 6,7
Bostanci-Kabatag 5,7
Bostanci-Begiktasg 12,8
Bostanci-Eminénii 8,9
Kadikoy-Karaksy 4,5
Kadikoy-Kabatag 3,2
Kadikoy-Besiktag " 5,3
Harem-Eminonii 14,7
Harem-Karakoy 3,6
Harem-Kabatag 2,5
Harem-Begiktag 6,6
Uskiidar-Eminoni 4,8
ﬁskﬁdar-Karakby 1,6
Uskiidar-Kabatag 1,6
Uskiidar-Besiktag 5,0

Tablo 1- Deniz Ulagiminin Hatlara Dagilimi (1993 Y1li)

Tablo 2'den gtriilecegi iizere, Kadikoy ve Uskiidar iskelelerindeki yol-
cularin onemli bir btlimi (ki bu oran Kadikdy igin % 43,7 den % 22'ye,
Uskiidar iskelesi igin % 22'den % 13'e diigmistir) ile Bogaz gegigi yapan
otoblislerle kargiya gecenlerin tiimiiniin Bostanci ve Harem iskelelerine,
Avrupa yakasinda ise Mecidiyekty ve Begiktag'ta otobiislerle karsiya ge-
Genlerin tiiminiin Besiktag ve Kabatag iskelelerine cekilmesi ongdrilmis—
tir. Bu dagilimin gergeklegtirilebilmesi i¢in, trafigi artan iskelelerin
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yeni yolcu gekecekleri bolgeler ile, bu iskeleler arasinda, kapasite,

siklik, hiz, v.b. ozellikleri isteme uygun olan toplayici ve dagitica

ulastirma hatlarinin hizmete sokulmasi gereklidir.

iskelelerin yolcu tagimaciligindaki payi da goyle olmaktadir :

iskele Adi Tagimaciliktaki Payi (%)
Bugiinkii Ongoriilen

Bostanci 0,4 38
Kad1koy 43,7 22
Harem 3,1 27
Uskiidar 22 13
Kopri tizeri Otobiis

Duragi 30,8 -
Eminoni 39,3 42
Karakoy 17,5 16
Kabatas 0,5 12
Begiktas 18,5* 30
Megidigekdy Otobiis o 2

ragl ) - Al

%: 18,5 degeri Begiktas iskeleleri ve Bopaz gegisi yapan otobiis

yiizdelerini kapsamaktadzr.

Tablo 2- Deniz ulagiminin Iskelelere Dagilimi

(1993 ve Sonrasi)

Diger yandan deniz ulagiminda hizlari 30 Knots'a ulagan, bugiin Nor-

veg'in fiyordlarinda ve Giiney Kore'de gok yaygin
de de bir tipi Deniz Otobiisleri isletmes

olarak kullanilan,biz-

i tarafindan igletilen katamaran

tipi deniz araglarinin,hattin szelliklerine uygun olarak segilmis tiple-

rinin hizmete konulmasi g

ereklidir. Zira yukarida soz konusu edilen ga-

ligma sirasinda yapilan anketler,Asyé ile Avrupa yakalari arasindaki

yolculuklar igin transfer noktalarinin segiminde gu vlgiitlerin etkili

oldugunu gostermektedir.

* Transfer noktasindan karsi yakaya gecisi saglayan ulagtirma sistem~

lerinin sunduklari hizmet diizeyi

* Transfer noktasina erigme kolayligi ve siiresi
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Deniz tagimaciligi hizmet diizeyi yiiksek olan bir toplu tasima siste-
midir. Transfer noktalari da, trafik gekecegi bolgeye kapasite, siklik,
hiz v.b. tzellikleri isteme uygun ulagtirma sistemleri ile baglandiginda
deniz yolu ile ulagilmasi mimkiin yerler arasindaki ulagim sorunu biiytik
olglide ¢oziilmiis olacaktir. Ornegin Bakirksy, Atakty, Bahcelievler,Sirin-
evler, Haznedar gibi yorelerin, Emindnii, Karakdy, Kabatas, Begiktag yo-
niine gidecek yolculari, Ataksy ya da Bakirkoy tizerinden denizyolu ile
ulagtirildiklarinda E5, Millet Caddesi, hatta Aksaray-Fminoni trafiginde
nasil bir rahatlama saglanabilecegi ve bunun getirebilecegi faydalar aras-
tirilmaga deger bir husustur. Bunun gibi gerek Asya, gerekse Avrupa yaka-
sinda denizle baglantisi olan verler arasinda deniz ulasiminin yapilmasi-
nin saglayacagi faydalar arastirilarak ortaya konulmalidir. Yukarida ya-
pilmasi tnerilen aragtirmalarin bir benzeri Begiktas ile Eminonii arasi
i¢in yapilmigs ve arastirma sonuglari asagida ayra bir baslik altinda ve-
rilmigtir. ‘

4~ BESIKTAS-FMINGNU ORNEGE

Istanbul'da iki yaka arasindaki yolculuklarda deniz tasimaciliginin
payinin arttirilmasi yaninda, denize kosut karayollarinda da deniz ulagi-
mina pay ayirmak, bu yolculuklarin yapildigi karayollari {izerindeki tra-
fik yiikiini azaltarak, gerek yolculara, gerek cevreye ve gerekse iilke eko-
nomisine biiyiik faydalar saglayacaktir.

Galigmanin bu bolimi, 90'l1 yillarin baginda IETT'nin baglattigi bir
- uygulamanin bagarisiz olmasinin nedenlerini Istanbul'da, ©zellikle de
Begiktas btlgesinde yasayan bir ulagtirmaci olarak degerlendirmek amaciy-
la yaptigim aragtirma ve gtzlem sonuglarini igermektedir. IETT'nin
1991-1992 arasi uygulamaya koydugu kisa hatli otobiis seferleri sirasinda
Begiktag'a, Bogaz, Maslak, Levent, Etiler ve Ulus yoniinden gelen otobiis-
lerin son duragi Begiktas olarak diizenlenmis ve dolayisiyla otobiisler
kisa hatli giizergahlarda ¢alistirilarak, ayni sayida otobiisle daha fazla
yolcu taginmasi planlanmistir. Ancak Besiktag'a ulasan yolcularin o za-
manki gozlem sonuglarina gére % 70'e ulagsan bir bdliimiiniin Karaksy~Emin-
Onii yoniine gitmek isteyen yolcular olmalari ve Begiktas'tan da Eminonii
yoniinde galisan yiiksek kapasiteli bir ulastirma sisteminin olmayisgu,

Emintni ytniine ulagim yolcular acisindan igkence haline getirmistir.
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Yolcularin yogun gikayetleri iizerine bir siire sonra, bu kisa hat uygula-
ma51ndan pekcok hatta vazgegilerek, yeniden uzun hatli giizergahlar teg-
kil edilmistir. Halbuki otobiislerin sefer sayilarinin artmasini ve dola-
yisiyla da az sayida tagitla fazla sayida yolcu taginmasini saflayacak
bu sistemin devami, ancak Begiktag'tan sonraki ulasimda denizyolunun
devreye sokulmasi ile gergeklegebilir. Begikta§—Karak6y—Eminan arasin-
daki deniz tasimaciliginin bugiin ga11§mak£a olan deniz otobiisleri tipin-
deki, kolay yanagip kolay ayrilan,hizli, kapasitesi hattin kapasitesine
uygun deniz araglari ile yapilmasi durumunda tercih edilen bir ulagtirma
sistemi olacaktir. Tablo 3'te deniz otobiislerinin bir tipine ait fiziksel
szellikler goriilmektedir.

Besiktas-Eminonu arasindaki yolcu say1sl,ulagtirma tiirii ve tasit tipi-
ne gore belirlenerek Tablo 4'te verilmigtir. Tablo 4, Nisan-Mayis 1994
te, ayni ozellikteki dort ig gini pik saatlerde (7.30 - 9.30 ile 16.30-
19.00) Dolmabahge stadi oniinde iki yonde yapilan hacim ve doluluk etiitle-
rinin degerlendirilmesi ile elde edilmigtir. Ayrica arag listi ve durak
sayimlari da yapilmigtix. Sayimlar Y.T.U.Meslek Yiksek Okulunun Ulagtir-’

ma Programinin Ogrencileriyle yapilmsgtir.

Makina Tipi 2 X MIU
Makina Guci 2 X 1000 KW - 2 X 1500 KW
Hiz 24 knot - 32 knot
Yakit Tiketimi 17,3 kg/mil - 20 kg/mil
Yakit Tiketimi 616,0 kg/sa - 640,6 kg/sa.
Yolcu Kapasitesi 449 kigi
Tekne Boyu 33,80 m.
Tekne Genisligi 9,70 m.
5 knots-32 knots arasi
demeraj boyu ve siiresi 292 m. 46,8 san.
32 knots - 0 knots arasi
frenleme boyu ve siiresi 142,6 m 19,9 san.

Tablo 3- IDO Igletmesi Deniz Otobiislerinin Fiziksel Ozellikleri
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Tasit Sayisi| Aragta taginan | Tasian I Yolcu (kigi/ytn)
Ulagtirma Tiirli| Tagit Ada | (adet/1 ytn)| ort.yolou (kisi)| Toplamdaki Pay1 (%)
Servis Araglari| Minibiis 110 6
- Midibis 42 15 2250
Otobiis 32 30 (% 23)
Ticari otamwhil | Taksi 672 1,41* 948
: (% 10)
0Ozel otomobil | Otomobil 1381 1,84 - 2542
(% 26)
Normal 48 50
Toplu Tagima KoriikLii 16 60 4060
(Otobiis) Halk 14 50 (% 41)

*: Ticari otomobilde yolcu olarak taginan

Tablo 4- Begiktag-Emintni Pik Saat Trafik Durumu.

Begiktag-Emindnii arasindaki pik saat yolcu sayisi bir yon igin 9800
kigidir. Pik saat olarak adlandirilan maksimum saatlik yolcu trafigi, or-
talama giinlik trafigin % 12'si olarak kabul edilirse, Besiktag-Eminoni
arasinda giinde bir yonde 80.000 kisiyi asan bir trafik oldugu oldugu or-
taya ¢ikar. Yapilan gozlemler sirasinda toplu tagimaciliktan yararlanan
yolcularin % 80'i agan bir bolimiinin Karaksy veya Eminonii'ne gittikleri
% 20'ye yaklagan bir boluminin ise Begiktas ile Eminonii arasindaki durak-
larda indikleri tesbit edilmistir. Bu saptamadan hareketle, toplu tasin
araglarindan yararlanan yolcularin yaklagik % 80'ninin, dijer ulastirma
tirlerinden yararlanan yolcularin yaklasik % 20'sinin denizyolu ile tasi-
nabilecefi varsayimina gire; deniz ulagima entegre edilerek, her bir ulag-
tirma tiirtindeki tasit sayilari ve tasinan yolcu sayilari bugiinkii durumla
kiyaslanabilecek gekilde Tablo 5'te verilmigtir. Sonug¢ta denizyolu ile ta-
$inacak yolcu sayisi bugiinkii toplamin % 43'inii teskil etmektedir. Bu yol-
cularin yukarida stz konusu edilen tipteki deniz araclarina benzer szel-
likte, 750 kisilik, pik saat kapasitesi % 95'in’alt1na diismeyecek deniz
araglar1 ile taginacaklari dngtriilmigtiir. Begiktag-Eminoni hattinin yakla-
$1k 2 mil oldugu ve deniz araglarinin hizlarinin liman iginde 14 knots'u
gegemeyecegi bilindigine gére, bu hat icin sefer siiresi (doldurma + seyir

sliresi + yanagma + bogaltma siireleri toplami) alinan bilgilere gore 12
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dakika olarak saptanmig, bu deger muhtemel geciimeler ve hata payl da ka-
tilarak 15 dakika olarak alinmigtir. 10 dakika ara ile sefer yapilmasi
durumunda bu hatta ii¢ deniz aracinin galigtirilmasi gerekecektir. Oneri-
len sistemin, mevcut sistemle igletme maliyetleri agisindan kiyaslanmasi-
na olanak saglamak amaci ile Deniz Otoblisleri isletmesine ait deniz oto-
biislerinin igletme maliyetleri [TL/mil] olarak Tablo 6'da, doluluk ile
bir seferin maliyeti arasindaki iligki ve yolcu bagina maliyetler, stz
konusu igletmenin Yalova-Kartal ve Bostanci-Kabatag hatlari igin sirasiy-
la Tablo 7 ve Tablo 8'de verilmistir. Tablo 6'dan yafarlanarak 750 kigi-
1ik deniz aracinin maliyeti 1.006.747 TL/mil bulunmugtur. Tablo 9'da Be-
giktag-Eminoni hatti ig¢in doluluga gore yolcu bagina maliyetler verilmis-
tir. Bu maliyetler DOI'nin kaptanlarindan Sayin lliseyin NAZLIEL tarafin-
dan 1992 Nisan fiyatlari igin yapilmig, doviz ve akaryakitin buginkii fi-
yatlarina gore 1994 Kasim ay1 igin aktijalize edilmigtir.

Ulastirma Tiirtindeki Yolcu
Ulagtirma Tasit Adi %Zﬁ;t/iayéi% {(kisi/1l ybn)
Tri M (...) Toplam igindeki %'si
Mevcut Onerilen Mevecut Onerilen
Servis Minibiis 110 88
Araglari Midibiis 42 34 2250 1818
Otobiis 32 26 (% 23) (% 19)
Ticari Taksi 672 538 | 948 758
Otomobil ’ ' (% 10) (% 08)
Ozel Otomobil 1381 1128 2542 2034
Otomobil (% 26) (% 21)
Toplu Normel otohiis 48 Yok -
Tagima Koriklii otoblis 16 12 4060 960
Halk otobiisii 14 © Yok (% 41) (% 09)
Deniz Araci | Yok 3 Yok 4230
(% 43)

: Agustos 1994'ten itibaren Ortakoy-Besiktag-Eminoni seferleri
baglad1 (Bakiniz § 5 YENI UYGULAMA)
* : Gift yon igin gereken deniz araci sayisi.

Tablo 5- Beglktag—Emlnonu Hattinda Pik Saatlerde Mevcut ve Onerilen

Tagima Tiirlerinde Ta§1nan Yolcu Sayilari ve Toplam i¢indeki
Yiizdeleri.
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Maliyet Kalemi Maliyet
| TL/mil

YAKIT-YAG

a) Motorin 22 kg/milx12000 TL/kg 268650

b) Yag 0,155 kg/milx30000 TL/kg

PERSONEL

% Personel Gideri 876Ox106 TL/ay 238302

I Aylik katedilen mil 86760 Mil/ay

GENEL HIZMET

a) Yolcu ve Gemi Sigorta 1485x10° TL/ay 45754

b) Havuz,Strvey,Bakim vb. 55357 TL/mil

TOPLAM MALIYET 602706

Tablo 6~ IDO Deniz Otobiislerinin Isletme Maliyeti (TL/mil)

(Gemi Bedeli 8,25 x 10° DM, 10 Y1l tdemeli)

(Iskele kirasi ve amortisman harig)

Sefer Maliyeti Doluluk Yolcu Sayisi Kisi basina maliyet
(TL/sefer) (%) (kisi) (% 12 KDV dahil) TL/kisd
8437884 20 90 93754

" 40 180 46877

" 60 269 31367

" 80 359 23503

" 95 427 19760

" 100 449 18792

Tablo 7- Kartal-Yalova (14 mil) Sefer Maliyetinin Doluluga Gore
kigi bagina maliyeti (Kasim 1994). |[Kira ve amortisman
harig| (Kasim 1994 itibari ile bilet fiyati 60000 TL/kigi)

Tablo 9'dan goriilecefi iizere, Begiktag-Emintni hatti icin deniz tasi-

maciligindaki maliyet, iskele kirasi ve amortisman harig¢ kisi bagina
% 95 dolulukla 3387 TL'si olmaktadir. Karayolu toplu tagimaciliginda ma-

liyet IETT'den alinan bilgilere gtre kisi basina yaklasik 10.000 TL'dir.
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Sefer Maliyeti Doluluk Yolcu Sayisi Kigi Basina Maliyet
(TL/1 Sefer) (%) (kigi) (% 12 KDV dahil)TL/kigi
5195325 20 90 57725

" 40 180 28862

" 60 269 19313

" ' 80 359 14471

" 95 427 12167

" 100 449 11570

Tablo 8- Bostanci-Kabatag (8,62 Mil) Sefer Maliyetinin Doluluga
gore kigi bagina maliyeti (Kasim 1994)
"Kira ve amortisman harig"
(Kasim 1994 itibari ile bilet fiyati: 50.000 TL.

Sefer Maliyeti Doluluk Yolcu Sayisi Kigi Bagina Maliyet
(TL/1 Sefer) (%) (Kigi) (% 12 KDV dahil)(TL/kigi)
2013449 20 150 16107

" 40 300 8053

" 60 450 5368

" 80 600 4026

" 95 713 3387

" 100 750 3220

Tablo 9- Begiktag—Eminonii (2 mil) Sefer Maliyetinin Doluluga
gore kigi basina maliyeti (Kasim 1994)
"Kira ve amortisman harig¢"
(Kasim 1994 itibari ile vapurlarda bilet fiyati: 12.000 TL)

isletme maliyetlerinin kiyaslanmasi yaninda, zaman kaybinin maliyeti
ve yogun trafigin yolcular iizerinde yarattigi stres te dikkate alinirsa,

deniz tagimaciliginin karayoluna gore Ustiinlikkleri ortaya gikacaktair.

Onerilen tasima sisteminde Begiktag-Emindni arasinda 5'er dakikalik
ara ile ortalama 80 kisi tagiyan korikkli otobiislerin calistirilmasi on—
goriilmiigtiir. Otobiislerin Begiktag-Eminoni arasinda bir yonde sefer siiresi,
bugiin pik saat ortalamasi 40 dakikayi bulurken, Onerilen sistemde 30 daki-
ka alinarak bir yonde 12 koriikli otobisin ¢aligtirilmasi ongdrilmistir.
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Onerilen sistemin devreye girmesi ile, galismasina gerek kalmayan top-
lu tagima araglarindan 48'i normal, 4'ui korikli ve 14'i halk otobiisii olan
otoblislerin bir kisminin tnerilen yiiksek kapasiteli deniz tagimaciligina
yolculari, kisa hatli gilizergahlarda, kisa siirede ve daha konforlu tagima-
lari igin galagtirilmalari, onemli bir kisminin ise gereksinim olan baska
hatlara kaydirilmalari soz konusu olabilecektir. Bunun igin Begiktas'a
yolcu aktaran hatlarda gozlemler yapilarak, otobiis tagimaciliginin igleyi-
ginin yeniden diizenlenmesi gereklidir. Kigilerin belirli bir tasima tiiriine
kaymalarini saglamak ozellikle de deniz tagimacilifina talebi arttirabil-
mek icin, baglangigta tagima iicretini oldukga diistik tutarak ve kigilerin
bu sistemin karayoluna gore cok daha yiiksek olan konfor, hiz, dakiklik vb.
hizmet kalitelerine aligkanligini saglamak gerekir. Daha sonra iicrete ya~
pilacak ayarlamanin talepte bir degisiklik yapmayacagl gozlemlerle sabit-
tir. Biitiin bunlarin yaninda toplu tagimanin her tiiriinde gegerli olabile-
cek glinlik, haftalik ve aylik kombine bilet uygulamasi da yolculara biiyiik
kolaylik saglayacaktir. Bu aragtirma sirasinda, servis araglari olarak ni-
telendirilen araglarin sayisinin fazlaligi, ancak tagima kapasitelerinin
Gok altinda yolcu tagidiklari gozlemlenmigtir. Burada sebep, igyerlerinin,
¢aliganlarinin ulagim sorunlarina kendilerince bir ¢ozlim bulmaga caligma-
laradir, ancak bireysel denebilecek bu ¢ozimler, kent trafigini daha da
iginden ¢ikilmaz bir hale getirmektedir. Toplu tasimacilikta yapilacak
iyilegtirmeler, bu servis araglarinin zamanla, 6ngoriilenin de iizerinde dev-
reden gikmalarini saglayacaktir.

4.1. Yeni Uygulama

Bu galisma ile ilgili arastirmalarin tamamlanmasindan sonra,Agustos
1994 sonlarinda Ortakoy-Begiktag—FEmintnii arasinda vapur seferlerine bag-
lanilmistir. 150 kigilik motorlarla deneme geklinde baglayan bu uygulama-
da, bir yﬁnde sefer siiresi 25 dakika, sefer araligi 30 dakika olup,sefer-
ler sabahlari 7.55 - 10.55, &glenden sonra da 15.55 - 20.55 saatleri ara-
sinda yapilmaktadir. Sehir Hatlari Igletmesinde bu konu ile ilgili kisgi-
lerle yapilan goriismelerden, bu hatta olan talebin fazla olmadigi,talebin
artmasi halinde daha biyik kapasiteli tagitlari igletmeye koyacaklari,an-
cak talebi arttirmak ig¢in de 6zel bir ¢aba gostermedikleri anlagilmakta-
dir. Bu tasima tiiriiniin karayolu trafipi tizerindeki etkisi ile ilgili bir

aragtirma da heniiz mevcut degildir.
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5. SONUG

istanbul'da denizden ulagimin mimkiin oldugu kesimlerde, bu ulasim tii-
riintin payinin arttirilmasi igin gereken onlemler alinmali, hizmet ka-
litesi yiiksek ve ekonomik bir tagimacilikla, kigilerin bu sisteme olan

aligkanliklari saglanmalidir.

Toplu tasimanin yetersiz olmasi, biriysel tagsimacilik (©zel otomobil,
servis araglari gibi) tiirlerinin sayisinin artmasina neden olmakta,bu
ise kent trafigini déha yogunlastirmaktadir. Bunu dnlemek igin deniz-
yolu ve rayli sistem tirl toplu tagima sistemlerinin geligtirilmesine
biiyiik onem verilmelidir.

istanbul'da denize kosut karayollarinda ulagim denize kaydirilmali,
karayolu toplu tagima araglarinin denize dik olacak gekilde iskelelere
yolcu getirmelerini saglayacak diizenlemelere gidilmelidir.

istanbul'da onemli bir sorun olan hava kirliliginde payi yilksek olan
karayolu ulagtirma sistemi yerine denizle ulagimi mimkiin yerlerde de-
nizyolu, diger yorelerde de biiyiik oranda rayli sistemle tagimacilik

yapalmalidir.

Begiktag-Emintnii ornegi, bu kesimde denizden yapilacak tagimanin, bu
kesimdeki karayolu iizerinde tasgit sayisinda onemli azalmalar saglaya-
rak, karayolundaki ulagim siiresinde kayiplari en aza indirecek,hava
kirliliginde iyilesmeye neden olacak ve karayolu toplu tagima araglaj

rinin daha verimli caligmasini saglayacaktir.
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