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gzer

Ulusal ulastirma sorunlari, Tirkiye otoyol agi konusunda yapilan in-
celemede, Tlrkiyenin gecmis yirmi yilindaki sartlari arastirilarak gele-
cek yirmi yilin ihtiyaglara belirlermmefe calisilacaktir. Geligmekte olan
Tlrkiyemiz 1950-1970 ler arasinda 60.000 km.1lik devlet ve il yollar:
agim gergeklestirmis, blitin il ve ilgeleri, limanlara, hava meydanla-
rlnaAbirlestirmis,erigilmeyen ver birakmamigtir. Koy yollari orman yol-
larida yakin yillara kadar gelismesini devam ettirmistir. Bugtinin birinci
ulasim sorunu ise artan trafifin gerektirdigi kapesite artisini, ikile-
nen devlet yollari ve yeni otoyollarla saflamaktadir. Bu caligmada gele-
cek yillarin artan trafigi aragtirilarak mevcut ve vapilmakta oglan, prog-
ramlanan otoyollara gereken yeni ilaveleri 2013 ve gtesi, octoyol aélnl,_

belirlemefe gayret edilecektir.

GIRig

Otoyollar ve Deviet yollari (2x2) blyiik kapasiteleri ile planlama

ve yatirimda sebekenin en #nemli arterlerini tegkil etmektedirler.

1950 yilinda kurulan KGM, 15 sene gihi kisa bir siire iginde devlet
ve il yollarima 60.000 km'ye yikselterek biitiin illeri, limanlari, hava
méydanlarl v.b. birlestirmek gibi ana gbrevini yapmistar. Nifus, gelir,
trafik arttikca bazi devlet yollari yetersiz olmada baslamis ve evvelce
8ngdrildigl tzere 50 m'lik kamulastirma sinira igine ikinci tasat yolunu

vaparak 2 geritli 5000-10000 t/gUn‘kapasiteli devlet yallarlmlz 2x2 ge-
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ritli L0OOD-60000 t/giin tasima kapasitesine erigmigler ve trafik arti-

sina gBziim getirmiglerdir. (t=tasit)

Ancak devlet yollari glizergahi zamanla meskin hale geldiginden 2x2
seritli devlet yollari yapimi zorlasmis, cevre trafifi ve kesigmeler
icin ilave yan yollar, kdpruld kavsaklar yapilmasi zaruretl dogmustur.

2 5erit1i devlet yolu 1960-1980 yillari iginde bilhassa bazi bﬁlgeler_'
de ve sehir gevrelerinde yol boyu yerlegmeleri, fabrikalar, atelyeler,
lokantalar, evler, dikkanlarla kugatilmig ve (2x2) ye gikarilmasl bu do-
kuya gok zarar verecedi ve trafigi engelleyecedi igin, yeni glizergahlar-

da yeni yol yapilmasi daha ekonomik ve yapilair olmustur.

Ayrice 2x2 devlet yollerinda bazi bglgelerde istanbul-izmit, Izmir-
fydin v.b. gibi trafik gok artarak bliyiik kapasiteler de asilinca, yeni

glizergahlarde, otoyol ingaati ihtiyaci yer yer belirmigtir.

2'nei diinya harbinden sonra Avrupada, Almanyayi takiben yaklagik

Tirkiye niffusuna sahip, Italya, Fransa, ingiltere gibi dlkeler 1965'ler-
den sonra, gelisen bir tempo ile yilda yaklagik 250 km otoyol insa ederek
artan refah ve trafik sayisinla orantili olarak 1985'lere kadar yaklagik
9000 km otoyol gebekesine erigmiglerdir. Gegmis 25-30 yil iginde otoyol
yapim1 her tirldl planlama, finansman, yapim teknolojisi sartlari ile ge-
lismis, olugmug ve geligmekte olan lilkelere cok giizel #rnekler vermigdir.
Ulkemizin genel ulagim sorunlari veya ihtiyaglari olarak @rcelikle ya-
pi1lmasi gereken, devlet yollarimn misait keeimlerin 2x2 serite gika-
r1lmasyl, misait olmayan yerlerde yeni glizergahlarda otoyol yapimini

planlama gibi hizmetlerdir.

Bu maksatla devlet yollari trafik asrtiglarim devamli takip ederek,
sehir gegisieri sartlarini izleyerek yapim planlamasi igin gerekli ana
verileri safjlikli deferler olarak tespit etmemiz ve geligme trendini

gikartmamiz lazamdir.
AMAG
fmacimiz, ulastirma sorunlari iginde basta gelen,artan trafik ihti-

yacinin en dogru ve ekonomik gekilde kargllénm351 igin yapilacak plan-

lama hizmetlerine yararli olabilecek bir Bn galigma hazirlamaktir.
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Beklenen ve istenen,bes yillik planlara giren ve her besinci yildan

sonrasinda gereken revizyonlarin yapilacadr bir etdidin ;

1) Otoyol afi ve heg yillik yapim plani ve
2) ikilenen devlet yollari a1 ve bes yillik yapim planinin

hazirlanmasini tegvik ve katkida bulunmaktir.

1. OTOYOLLARIN GELISimi

1.1. Mevcut Yol Afimiz
1) Otoyollar (1160  km)
2) Devlet yollari éxz seritli (2018 km) (+167 I1 yollari)
3) Devlet yollari (1,2,3 simf) (29406 km)
4) 11 yollar: ’ (28179 km)
5) Kdy yollari (327253 km)

olmak {izere 5 grupta incelenebilir. Yol kaplamalari ile ilgili devlet
ve 11 yollari gdyle siniflanmaktadir.

Devlet Yolu i1 volu Toplam %

- Beton asfalt kaplama : L4433 km 113 km 4546 km  %7.6 -

- Sathi kaplama : 24778 km 19285 km  4LOG3 km %73.6+%81.4

- Parke : 49 km 87 km 136 km %(.‘.1.2-J

- Stabilize : 1457 km 6659 km 8116 km %13.61
F%18.6

- Toprak : 626 km 2355 km 2971 km %5

Toplam : 31343 + 28499 = 58842 km

olan yollarimizin trafik arttikga kaplamalarinin iyilestirilmesi hizmeti
devam etmektedir.

1.2. Otoyollarin Taninmasi, Yapaimi

?tnyullar,bilindi@i Uzere standartlari yiksektir. % 4'den az boyuna
meyillere, 750 m'den biliyik yatay kurblara, 120 km/saat proje hizina
sahiptir. Bitdn kavsaklari kdprild, kirmizi 1sif olmayan glvenli, hizli,
konforlu ve ekonomik yollardir. Bu 8zelliklerle kullanicilar igin gok
cazip olan otoyollar kamy tarafindan da benimsermis ve programlara gir-
migtir.
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Turkiye'de -artan gelir, yilkselen refah seviyesi, artan otomobil Ure-
timi ve ithalati, bilyilkk projeleri gergeklegtirmek istedi, hikimetleri
yeni otoyollar yapimina y8neltmigtir. 1990'larda peyderpey hizmete giren
yeni otoyollari ile Tlrkiye diinyada otoyol yapim hiziyla tnde gBrilen
{ilkeler arasina girmistir.

Ortalama km'si % -5 milyon dolara mal olan otoyollar 1994'te tamam-
lanan 1160 km ile 5-6 milyar $'lik bir yatirim konusu olmug bitgede ta-
sarruf aranan devrede, dviz ihtiyacinin zorladiga son yillerda, dengeyi
hozan bir harcama olarak, disUndiricl olmugtur.

1.3. Otoyollarin {stiinliikleri

Giivenlik ; 2 seritli yollara nazaran diinya istatistiklerinde kaza
orany 1/3'e dusmektedir. Gliven yaninda, kazalardan dogan kayiplar sebe-
biyle bllyllk tasarruf sadlamaktadir.

frnefin Tlrkiye'de devlet yollarinda tagit x km ymlcgluﬁa digen kaza
kayiplari ile otoyollardakini kargilagtirarak saflanan ekonomik faydanin
deferlendirilmesi yapilsbilir. ’

ileride trafik arttikca otoyolafi bliylidikge toplam tasit-km iginde
otoyolun hissesi arttikga bu fayda artacaktir.

. Ekonomi ; Otoyollarda yiksek geometrik standart sebebiyle bD!una
efimlerden dolayi, bilhassa arizali bBlgelerde, Gnemli kazang saglanmak-

tadir.

istarmbul'da, bilhassa ikinci Tevreyolunda engebeli biilgelerden yatay
gegen bir yolda tasit-km maliyetlerinde Gnemli tasarruf sajlanmaktadair.

Zamanin, gok kiymetlendirildidi béilgelerde ve sartlarda hiz biyik
ihtivag olmaktadir. Otoyollards ortalama 100-110 km/saat hiz saflanabil-
mektedir.

konforlu, rahat seyahat imkani veren otoyollarda, geometrik standart-
larin yiksek olusu, yol kaplamasimin dizglinliigli, daima (4=5'nci) vitesle
seyir imkani bllyilkk yarar saglamaktadir.

" Dtoyolda hiz ve vites defigtirmeden direksiyaonla gok az ilgilenerek,
stressiz yorulmadan uzun yolculuklar yapilabilmektedir.

fizet olarak otoyola yapilan &nemli yatirimlar, otoyolu kullanan gok
sayida tasitta saflanan glvenlik, ekonomi, konfor, zaman kazanci sebe-
biyle fizibl bir yatirim olmektadir.

1.4. Parali Otoyol

Otoyolun parali olmasinin fayda ve mahzurlari vardir. "Kullananin
faydasi kargiliini tdemesi sarti” sebebiyle yeni otoyol kullanilmakta,
ve trafik glivenlik, zaman, konfor olmamasina ragmen, aslinda bazen otoyol
iicretinden fazla kayba uframasina ragmen aligtifi eski glizergahi takip
etmektedir. Otoyol parali olmasa bitin dofru trafik derhal otoyolu kul-
lanmaa baslayacaktir. Bazi sartlar igin bunun dlke ekanomisi agisindan
yararli olacafida iddia edilebilir. Nitekim Almanya, ingiltere'de, bitln
g@toyollar, Amerika'da genelde {cretsiz oldudu igin, isletmede alimr
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alinmaz kisa zamanda bllylk trafik tasir hale gelmektedirler. Ormedin iIngil-
tere'de 1991'de trafige agilan MLO otoyolun halen YOGT'si azami.giinlik tra-
fige erigmigtir.

1.5 Geligmig Ulkelerde Otoyollara

Geligmis, yatirim glcl blylk olan tilkelerde dahi bu gibi Bnemli alt-
yap1 yatirimlari programlanirken, gok kapsamli galigmalar yapildigi ma-.
lumdur. . .

rnegin 1965'lerden sonra kurulani(J.P.E.C.) Japon ekspresyollar tes-
kileti, belirli gelirleri ile, geri Bdemesi, fizibilitesi olan parali
otoyollar yapaimi igin gdrevlendirilmistir. ’

Japon parali otoyollarinda toplanman icretler yilda 10 Milyar dolara
yaklagmaktadir. Bu gelirin blyilk kismi Yapim igin alinan kredilerin geri
Sdemesi ve faizlerine ayrilmaktadir. Bu gok bilyilk altyapi hizmetleri,
finansmani ve geri fdemesi Japonyanin en bagarili biyilk organizasyonla-
rindan biri olan J.P.E.C. tarafindan hikiimet ve biitge disi bir faaliyet
olarak yiirUtidlmektedir.

Italya'da benzer IRI teskilati, Fransa'da her otoyol b&ldml igin
imtiyaz%lan Anonim Sirketler tarafindan otoyollar yapilmakia ve isle-
tilmektedir.

Otoyollarda yatirim gerekliligi, fizibilitesi, hiitln lilkelerde gayet
kapsamli etldlerle karara baflarmaktadir. Fransa, giiney turistik Lyon-
Marsilya yolunu 1968'de yazain giinde 29.000 tasiti, daimi 24 saat akan
kuyrukta sevk etmis otoyolu 1970'lerde yapmistir. ‘

1.6. Ne Zaman Ve Nerede Otoyolu Veya ikileme

Kapasite artirma ihtiyaci, mevcut 2 seritin yanina ayni geometrik
standartlarda 50 m'lik kamulagtirma sinarlari iginde, 2 serit ilave edi-
lerek saglanabilir. Devlet yollarinda geometrik standartlar otoyols na-
zaran digiktdr. Hiz 90 km ile sinmirlidir, kavsaklar genelde esdiizeydir,
gerektifinde 1giklidir. Erigme kontrolu olmadifi igin her tirliél hareketli
unsur, hayvan, yaya, traktdr, bisiklet, atli araba vb. yolu kullanabilir.
Komsu parsellerden yola girig gikis yapilabilir. Yol boyunda iskan sii-
ratle artar zamanla kapasitede @inemli kayiplar olur. Glvenlik, hiz kon-
for, ekonomi azalair.

Buna karsilik otoyollarda bu mahzurlar yoktur, Kullanim gartlari ka-
pasitesi zaman iginde defismez, azalmaz.

Yukarida da agiklandigi iizere {ilkemizde birgok kesimlerde kapasite
artirami, yolu ikiliyerek 2x2 yaparak saflammigtir, gelecekde sartlar
uygun oldufunda yapilacaktir. Nerede hangi haller igin otoyol hangi hal-
ler igin ikilenmis yol yapilabilecedi asafida islenmektedir.

Trafigin artig trendinin yavas veya hizli olmasi gok Bnemlidir. Op-
negdin Trakya'da trafik artisi hizli olmadify igin yapilmis 2x3 seritli
parali otoyolda yatirimi kargilayacak, faydayi yaratak tasit sayisina
erigmek uzun senmelere muhtagtir. Bilhassa hudutlarda trafifin kapasite-
lere erigmesi stz konusu dedildir.

Edirne hududunda Avrupaya baflantimizin bir otoyolla yapilmasi pres-

tij yatirimi olarak istenebilir, ancak 2x2 yerine 2x3 yapilmasinin agik-
lamasini bulmak zordur.
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Otoyollarin daima 2x3 geritli olmasina karar verilmesi ayrica Ustln-
de durulacak bir husustur.

2 seritli 15.000 YOGT tasit gegiren bir yolun yaninda 2x3 seritli
100.000-120.000 YOGT kapasiteli parali bir yol yapilmasi ne derece gerek-
1i ve rantabldir.

Trafikte % 7 gibl yiksek bir artis olan bir kesimde dahi 20 yilda
4 katina gikacak trafifin 3 kati otoyola gegerse erisilebilecek en yik-
sek sayilar 45.000 tasat olabilir, ancak 30 seneden sonra kapasiteye
erisilebilir.

Sehirlerarasi otoyollarda trafik artisinda istenilen blyik sayﬁlara
erismek kisa zamanda mimkin olmamaktadir. Bu husus otoycl yapiminda ka-
rar verirken zayif nokta olmaktadir.

- Dtoyollarin devamliliginin saflandifi giizergahlarda devlet yollari-
nin ikilenmesinin hakli olamayacaginin otoyollarin erigme kontrollu,
sabit kapasiteli glivenli, ylksek standartl:i ekonomik, yiiksek hizli ve
konforlu yollar olarak bilhassa yan yerlegmelerin ikilenen yollari bafa-
bilecedi yerlerde tercih edilmesi gereklidir. Ancak otoyol gilizergahlari
disinda sehir gevrelerinde kapasite arttirimi gerektiginde sehir igi
yollarinda oldugu gibi erisme kontrollu olmayan, bulvar vasfinda 2x2 ge-
ritli yollarda kapasite artim:i saglanabilir. 1983-1993 ulasim planinda
ise hiitiin kapasite arttirimlari genelde ikilermmig yollarla saglanmak is-
tenmigtir.

Ankara-Konya ayrimi-Pozant: kismi gibi sehirleri az, keza mahallil
trafigi az olan engebesiz diiz yollarda geometrik standartlar yiiksek ol-
duBu igin, yaya, bisiklet, araba, hayvans gok az rastlandifi igin, yol
gevresinin yeni yerlesmelerle dolmasi ihtimali zayif oldugundan, erigme
kontrollu otoyolun @nleyecegi mahzurlu haller bulunmadigindan bu kesimde
ylksek standartli mevcut devlet yolunu ikilemek savunulabilir, ancak bu
gibi kesimlerde otoyollarin da yapimi ucuz olacagindan, parali otoyollar
sisteminin devamliligi, yararlananin yatirimi tdemesi prensibi iginde bu
kesimlerin de otoyol olmasi dogru bir planlama kabul edilebilir.

Otoyollerda Ucret seviyesinin tesbiti sartlari da planlamayi etkile-
yebilir. Yiksek {icret az tasit, dislk Ucret gok tasit neticede gelirle-
rin azamiye gikarilmasini safjlamakta 8nemli olmaktadir. Iyi bir dcret
politikasi, yilksek trafik saflar, vasifliy otoyollar uygun Ucretle trafigi
kamgilar arttirirsa, hem yatirim karsiligini verir hem ililke ekonomisi
yarar sajlar ve hem de otoyolla agimin tesbiti ve yapiminmin planlanmasi-
n1 kolaylastirir.

Yukarida otoyollarin gelismesi, trafik artisi otoyol ihtiyaci, oto-
yol-lilke ulagim planlamasi, otoyollarin fizibilitesi, devlet yollarinin
ikilemmesi ile karsilagtirma ve parali otoyollar konularimi Hzet olarak
inceleyerek, benzer birikime yaklasmis olduktan sonra,trafik sayimlar:i ve
difer fakt@rleri tetkik ederek, Tlirkiye otoyol agimin gelecegini gBrmeye
galisalim.

2- OTOYOL' PLANLAMASINI ETKILEYEN DIBER FAKTURLER

2.1 Ulke Ulasim Planlamasi Dengesi, Karayolu-Demiryolu Iligkisi

Otoyol planlam@sinda difer bir faktdr demiryolu afimizla-otoyol agi-



mizin iligkilerini incelemektedir. Biitiin gelismig Ulkelerde otoyollar
geligirken, demiryolu afi, hizmetleri de gelismisgtir.

YUk tasimacilifinda, biiyik mesafelerdebilyilk miktarlarda, maden, hu-
bubat gibi tagimalarin genelde demiryolu ile yap1ldidy bilinmektedir.
Liberal ekonomilerde demiryollari siibvansiyona ihtiyag gdstermeden kara-
yolu tasimacilify ile rekabet edebilmekte ve tercih edilmektedir.

Yolcu tasimascilifinda ise, toplu ulagimin tegviki, siibvansiyon alma-
81, hizli seyreden tirlerin yapimini gelistirmistir. Japonyata Usaka-Tokyo
arasi 630 km mesafeyi 3 saat 15 dakikada 220 km/sast giden trenler uzun
yillardir (1960'lardan beri) hilyik hizmet vermekte, deniz yolu, karayolu,
hava yolu ile rekabet edebilmektedir.

Avrupada bilhassa Fransa'da hizli yolcu trenmleri ok ilgi girmekte
300 km/saat'in lzerinde hizlar diislinilebilmektedir.

Tirkiye 'de birinci diinya harbi ve sonrasinda geligen demiryollari
ikinci dinya harbinden sonra karayolu rekabeti karsisinda unutulmus,  ge-
ligmemigtir. Son senelerde Istambul-Ankara hizl1i treni bazi destek ve-
renlerin gayretiyle konusulmada haglanmakla beraber, halen blyik yati-
rimlarla tamamlanmis yeterli hir otoyoldan sonra, demiryoluna yeni blyiik
bir yatirim yapilmasi gereksiz bulurmaktadir. flerki yillarda otoyol
kapasitesinde yaklasirken yeni bir otoyal verine demiryolu yapilmasi
yine etid konusu olabilir. :

1983-1993 Ulastirma ama planinda Tablo 5-1'd9ta51man1n alt sistem-
lere dafiliminda (Sahife 35) su deferler verilmistir ;

Yolcu Yk
Yolcu-tm (Milyon) Ton-Km (Milyon)
1980 - 1993 1960 - 1993
Demiryolu 3.548 - 6,235 5:167 - 25.436
Karayolu 80.828 - 145.197 35.861 - 33.400

Uzerinde en gok durulan husus Demiryolu yiik faslm50111§1n1n 1993'de
bu kapasiteye gikabilmesiwve karayollarindahig artis olmamasi kabullidiir.
Nitekim 6'nmci bes yillik plan verilerinde bu deferler gok defismistir.

Tablo 185-186 Ulastirma Stkttrll tasimalarinda gelismeler (5.271-272)

Yolcu Yidk .

Yolcu-Km (Milyon) Ton-tm (Milyan)

1984 - 1994 1884 - 1994
Demiryolu 3.489 - 4,500 7.632 - 13.500
Karayolu .78.159 - 136.974 42.558 - 75.473

1983-1993 Ana Ula§1h plani hedeflerinde Demiryollarina Snem verilme-
sine karar verilmig, karayollarinin ylk tasimaciligimi arttirmamasi is-
tenmig, ancek bu gayeler beg yillik planlards gergeklegtirilememigtir.
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2.2. TEM GUZERGAHLART

TEM (TRANS-European-Motorway, Noth-South) glizergahlari Avrupanin
Kuzey Ulkelerini Akdenize baflamak fikri ile gelistirilmig bir galis-
madir.

Tiirkiye Asyayl ve Ortadofuyu Avrupaya baflayan cofrafi yapisiyla bu
galigma grubunda yer almg ve Harita-1'de gbriildugi gibi Avrupayl komsu
{ilkelere Suriye, Irak, iran'a baglayan otoyol glizergahlari tasarlanmig-
tir. )

Halen Bulgaristan'dan Suriye'ye kadar olan kisimda Hnemli gergekles-
me olmus, devami ise Irakla olan iligkilerimize bafli olarak geligmeye
namzettir.

TEM'in Ankara-Erzincan Iran hudut kap151ha giden kismi ise uzun se-
neler 15.000 YDGT'ye,erigemeyeceﬁi igin 2x2 seritli yollara herhalde
ihtiyag duyulmayacaktir.

]
2.3 Dtomobil, Tagit Sahipliligi

Ttirkiyede motorlu kara tagitlari artis: Tablo 1'de (DIE) gdéirilmektedir.

YILLAR| TOPLAM OTOMOBIL MINIBUS| OTOBUS KAMYONET| KAMYON MOTOSIK.| B.A.T. Y.I.M.

1981 1 420 688 776 432 66 514| 33 839) 172 269 172 372| 160 557| 12 459] 26 246
% 6 % 5 % 5

1882 1 502 370 B11 465 69 598] 35 432| 178 762} 180 772| 182 795| 13 3886 30 180
%7 %6 : %5

1983 1 810 881 856 350 73‘585 38 478] 186 427| 190 277 217 327| 14 705]| 33 5§32
% 9 % 7 % 4

1884 1 751 834 919 577 80 697 43 638{ 198 106 197 721| 256 338| 16 312 39 445
% 8 % 7 % 4

1985 1 888 767 983 444 87 951 47 118]| 212 505| 205 496| 288 052] 17 638 45 561
% 10 % 11 %6

1986 2 075 408]| 1 087 234 87 917| 50 798| 224 7155 217 111| 327 328] 19 448| 50 819
% 9 % 10 % b

1887 2 258 500| 1 193 021]| 108 314| 53 554| 233 480 225 872 369 894 21 236| 55 129
% 9 % 10 % b4

1988 2 456 643| 1 310 257 112 885] 56 172| 240 718| 234 168 420 8@9 23 2561 58 300
% 8 % 9 % 3

1989 2 659 778| 1 434 830| 118 026| 58 859| 248 567 241 392 472 858| 25 060} 60 191

% 12 % 15 : % 7 '

1990 2 881 2221 1 849 878 125 398} '63 700| 263 407 257 353} 531 941| 26 519| 63 024
% 11 % 13 %6

19981 3 307 324| 1 B64 344| 133 632 68 973| 280 891 273 409 590 488! 28 606] 66 981

TURKIYE’DEKI MOTORLU KARA TASITLART
TABLO-1

1981-1991 iginde senelik tasit adedi artiglari % S'den % 12'ye ylkselmig-
tir. Otomobildeki yillik artis ise % S5'den % 13'e gikmigtir. Dtomobil
sahipliligi artisi hizlanmaktadir. Kamyon sayisindaki yillik artig ise

% 5 civarinda seyretmektedir.
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1973'den 1993'e kadar gegen devrede buldufumuz gehirlerarasi trafik
sayilarindeki artis ortalama deferi % 7.2 ile yukarida grilen tagit
artiglari arasinda yakinlik mevcuttur.

Tiirkiyemizin difer geligmekte olan lkeler gibi dahs hizli kalkina-
bilecedi ve otomobil sahiplilifinde artiglarin hizlanacagini Umit edi-
yoruz.

Tabiatiyle bu yapacafimiz galisma 20 yillik prespektif iginde 5 yilda
yapilmas1 gerekebilecek kesimlerin planlanmasini safjliyacagina gire ge-
lecek 5 yi1llik planlarla gelecek daima gtizden gegirilerek 2013-2078'e
ilave edilerek bu yaklasimlarin gelistirilmesi saflanabilecektir.

6'nca 5 yillik plamin Ulastirma Sektdri tagimalarinda gelismeler
tablolarinda yolecu trafifinde yillik % 6,6, yik trafifinde ise % 5.6
artig gdrllmistir.

1973-1993 arasinda trafik artisindaki yirmi yillik Tlrkiye ortala-
mas1 4.14 ketr oclmustur, yillik artiga tekablil eden deferi % 7.2 dir.

Gelecek 20 yil igin gegmis 20 yili almak emnivyetli ve yeterli bir
yaklasim olabilmektedir.

2.4, Yolcu, Yik Tagimaciligi

~ Yolcu ve yik tasimalarini veren Tablo 2'de, 1981-19917 arasi yolcu-km
ve ton-km deferleri ve artis oranlari griilmektedir.

Ttirkiye ortalamasinda 1933-1973 trafifinin 4,14 kat artisina tekabilil
eden % 7.2 yi1llik ortalama artis dederi ile bu tablolardaki artislar
kargilastirilirsa yolcu tagimacilifinda % 6 ortalama artis, ylkte ise
% 5 artig girllmektedir.

3. TRAFIK ARTISI, OTOYOL IHTivACI

3.1 Trafigin Geligimi 1973-1993-2013

Herseyden evvel bilinmesine ihtiyag olan husus gelecek yillarin tra-
fifidir. Harita-2'de yol agimizin 1993 yili trafik hacimleri verilmekte-
dir. 1993-2013, gelecek yirmi yillik artisi bulabilmek igin gegen 1873~
1993 yirmi yillik trafik artisl trendinden istifade etmek stiz konusudur.
KM her yil bltin yol afinda trafik sayimlari yaparak YOGT deferlerini
yayinlamaktadir.

Trafifin geometrik artisini takip ederek gegmis 20 yi1li geometrik
artisla gelecek yillarda kullanmak mimkindir.

Bu trafik artiglari etlidlerinde, bilhassa biyiik gehirler gevresinde
gnemli bliytimeleri, ayrica sehir gegisleri programi iginde incelemekte
bliylik yarar vardir.

Urfa tiineli, Harran ovasi gibi yeni doﬁacak bliylik trafik degerleri
gecmis efilimin dedil gelecedin sartlarina gire degerlendirilecektir.
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{Milyon)

KARAYOLLARI DEMIRYOLLARI| DENIZYOLLARI| HAVAYOLLARI TOPLAM
YILLAR
Yolcu-Km| % Yolcu-Km| X |[Yolcu-Km| X Yolcu-Km{ X iYolcu~Km| %
1881 76 481 |81.7| 6 105 7.3 131 0.2 670 0.8| 83 397 [100.0
%5 '
1882 80 010 [s82.8! 5 440 6.3 131 0.2 663 0.7f 86 244 |100.0
%5
1983 83 6980 [82.7| 5 722 6.3 121 0.1 713 0.8} 90 248 [100.0
% 5 : ‘
1984 87 539 [92.4f 6 277 6.6 120 0.1 864 0.9] 84 800 {100.0
"1 %5
1885 91 567 [92.6| 6 489 6.7 131 0.1 718 0.7| 98 905 [100.0
% 7
1986 87 609 [93.3{ 6 052 5.8 138 0.1 785 0.8/104 585 [100.0
%15 .
1887 [112 034 {93.9{ 6 174 5.2 157 - 0.1 845 0.8/119 310 {100.0
% 10 .
1988 1123 237 {94.0f 8 708 5.1 186 0.1 891 0.8]131 122 {100.0
%6 ,
1983 [131 001 [94.2| 6 844 4.9 171 0.1{1.079 0.81138 085 |100.0
% 3
1980 [134 991 [94.6] 6 410 4.5 127 0.1{1 208 0.81142 736 [100.0
%-3
1981 131 029 |94.8| 6 048 Ta4.4 92 0.1 845 0.6[138 014 |100.0
% 5.8
YOLCU TASIMALARI
Yillara ve Tagima Sistemlerine Gire
{(Milyon)
YILLAR| KARAYOLLARI OEMIRYOLLARY |DENIZYOLLARI HAVAYOLLARI TOPLAM
Ton-Km x Ton-Km X Ton-Km X Ton-Km x Ton~Km X
1981 38 007} 75.8| 6 081 11.89] 6 228 12.1 54 0.1 51 380 100.0
% L .
1982 40 567| 77.3] & 212 11.8] 5 675 10.8 54 0.1 52 508 100.0
984 %4 3
1983 42 188| 82.0| 8.301 12.2| 2 834 5.7 57 0.1 51 481 100.0
a % L4 3
1984 43 878 74.0| 7 B79 12.9) 7 718 13.0 83 0.1 59 339 100.0
% 4
1985 45 634| 78.5| 7 958 13.7( 4 504 7.7 59 0.1 58 156 100.0
% 6
1986 48 463| 80.0{ 7 386 12.2| 4 682 7.7 84 0.1 60 605 100.0
% 21 :
1887 58 832 83.0f 7 403 10.5] 4 541 6.4 78 0.1 |.70 855 100.0
% 6
.1888 62 480( 77.3| 8 149 10.2] 9 454 11.8 88 0.1 80 171 100.0
% 6
1988 66 416| 81,8} 7 707 8.5{ 7 152 8.8 85 0.1 81 370 100.0
%-1
1980 65 710| 81.0| 8 031 10.0| 7 234 8.8} 107’ 0.1 81 082 100.0
%-6
1991 61 968| 85.0{ 8 083 11.1] 2 780 3.8 78 0.1 72 918 100.0
% 4.8

Yillara ve Tasima Sistemlerine Gire

YUK TASIMALARI

TABLD-2
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Otoyollarin gok konuguldudu, kamunun gok etkilendifi ilk otoyollarin
hizmete girig yillarinda, 1990-1991'de Tlirkiye'nin gelecedi igin defisik
mercilerde tahbminler yapilmig,otoyollar afa verilmig, planlanan 3000 km'
ve kargilik, 5000 km hatta 10.000 km'ye kadar cikan istekler duyulmustur.

Avusturya'da yapilan BOT-Otoyol uygulamalerinda geri tdeme sarti
olarak finansdrler 18.000 YDGT’yi/aramaktadlrlar. a

Ulkemizde'de BOT-YID wsulll yap, islet, devret otoyol imtiyazlari
verilmesi uygulamada baslandifina gBre otoyol afimizin geligmesi de b&y-
lece ekonomik fizibilitesi sirasina gire yapilir hale girecektir.

) Hernekadar otoyol yapamini hikiimetler daha genel diiglinerek, Edirne-
Istanbul-Ankara-Urfa ve Istanbul-Bursa-Bslikesir—Izmir gibi bir biltin
plarask ele almak, Avrupa'ya baflanmak Glneye erigmek, Egeyle birlegmek
gibi cazip hedefler vermekte iseler de, yukaridaki agiklamalarla bu he-
-deflerin zaman iginde bulugmalari bir sorun teskil etmeyebilir.

Burada hemen akla geler sorular olabilir. Ormedin Istanbul-izmir
otoyol gilzergahinda halen 2x2 gserite gikarilmis, uygun standartta kesim-
ler mevcuttur. Bursa'nin 2x2 serit olarak Yalovaya baglarmasina 10 km'lik
bir eksik kalmsgtir. Orhangazi-Bursa arasi 55 km'lik 2x2 kesimde trafik
daha birgok sene kapasitesine eriginceye kadsr iyi hizmet verebilir. Bu
kesimde otoyol yapilmasi atlanabilir, geciktirilebilir.

Ayrica su Bnemli hususa dikkat etmelidir : sistem parali oldugu igin
sirlicli yeni yapilacak otoyolu kullammayabilir. Sapanca-Adapazari-Bolu
arasinda bile buglin trafik 2 geritte doygun halde seyretmeyi tercih et-
mekte ve lcret Gdememek igin, fevkalade iyi gartlara sship otoyolu kul-
lanmamaktadir. Milli ekonomi agisindan, yapilan yatirimin kullanilmasi,
bilhassa ticari trafigin eski yoldeki kayiplari Snemlidir.

3.2 Ikileme, Otoyol Yapim - Kapesiteler Ve Maliyetleri

2 geritli devlet yollarinda
YOGT = 15.000 t/giin doygun simir karma trafiginin analizi ;

Kamyon egdegeri diiz arazide 2 otomobil
dalgali-arizali arazide 3 otomobil olduguna gdre

Karma trafik hacminde % 50 otomobil
: % 50 kamyon kabulll ile su defjerler bulunur.

Dz arazide Arizali arazide
5.000 kamyon x 2 = 10.000 otomobil 3.750 kamyen x 3 = 11.250
5.000 otomobil 5.000 3.750  otomobil 3.750
10.000 karma tasit 15.000 esdeder 7.500 karma tasit 15.000 esdefer
otomobil otomobil
Dliz arazide Arizali arizede
7.500 kamyon x 2 = 15.800 otomobil 7.500 kamyon x 3 = 22.500 otomobil
7.500 ctomobil 7.500 otomobil 7.500 otomobil 7.500 otomobil
15.000 karma tasit 22.500 otomobil 15.000 karma tasit 30.000 otomobil
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30.000 otomobil 2 seritli devlet yolunda 10 saat iginde kuyruk he-
linde 45 km/saast hizla giden bir durumda gegebilir. )

30.000
10x2

= 1.500 oto/serit olup (tagitlar agrasi mesafe 30 m olur)

Yukarida alinan Brneklerden anlagilacafi ilizere devlet yollarinda
15.000 karma tasit (% 50 kamyon + % 50 otomobil) simirina gelince devlet
yolu 2 serit yamina 2 gerit ilave ederek, miimkiin olmazsa 2x2 yeni giizer-
gahta otoyol yapimi gerekmektedir.

Bu simira gelirken devlet yollarimizda % 3'U gegen rampalara tirmanma
seridi ilavesi , kavsaklar ve gehir gegislerinin gBzlmlenmesi, kaplamanin
beton asfalt olmasi saglanmalidir.

1) ikileme yapi1ldify taktirde 20 seme % 7 artisla 15.000x4=60.000
t/glin- 1500 t/seat kapasite karsilanmis olur ve simira gelinir.

ikinci 20 senelik devre igin 2x3 serit otoyol yapilabilir. 2013-2033
yillarinda trafifin % 5 artacai kabul edilirse artig 2.65 misli olur.
Baglangig trafigi 45 saat/glin alipirsa 45.000x2.65=159.000 t/giin bulunur.
Mevcut normal ikileme 45.008 t/giin+2x3 otoyol ilavesi ile 115.000=160.080
t/glin istenilen kapasite bulunmus ve en uygun gGzim saflanmig olur.

Ekonomik kargilagtirma

Alternarifler 1) Yolun ikileme yapilmasi yeterli, X yatirim fazla
kapasite yok

2) 2x2 otoyol ilavesinde, 3X yatirim yapiliyor,
30.000 t/giin fazla kapasite yaratiliyor.
3X=2X fazla yatirim yapiliyor.

3) 2x3 otoyol ilavesinde
4.5 X yatirim yapilirsa 70.000 t/gln fazla kapa-
site yaratiliyor.

4.5X-X=3,5 X fazla yatirim yapiliyor.

Bnce ikileme, dolunca (20 sene sonra) 2x3 otoyol ilave edilirse yati- |
rim gerektifi kadar yapiliyor, fazla kapasite yaratilmiyor.

Netice : 2 seritli devlet yolunda trafik hacmi YOGT=15.000 karma
tasit/gln asilinca mimkinse ikileme yapilmali, 2x2 serit dolunca, 2x3 otoyol
ilave edilmelidir. ikileme yapilacaksa simir YOGT 10.000 t/gtn olmalidir.

3.3. Trafik Artisinin Degerlendirilmesi -

Her yil yapilan trafik sayimlarindan 1933'e ait olanla, yirmi yil
evvelki 1973 yilina ait olanlari kullanarak, her trafik kontrol kesimin-
de 1973'den 1993'e ait dederleri bulebiliriz.

Yukarida agikladifimiz lizere 15.000 YOGT deferini devlet yollari
igin kapasite artisi gerektiren seviye olarak kabul ettifimize gdre % 7
artisla 20 yalda yaklagik & katina giktifindan (buldugumuz ortalama &4.14
y1llik % 7.2 artmigtir) 1993 icin Jﬁﬁggﬂ =3750 deferini aldifjimizda,
2013 igin 15.000 sinir dederini bulmig oluruz. 1993'de 3750 trafigi olan
kontrol kesimlerini segerek bu galismayi yapacagiz.
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Her MGM B8lgesi igin trafik sayim tablolarindan bu galisma yapilmig-
tir. Ornek olarak sunulan Izmir Bilgesine ait haritada (Harita-3) bu

arastirma gdriilmektedir.

- Yapilmig ve yapilmakta olan otoyollar giizergahlarini etlid disi bai-
rakacagiz.

- Projesi yaptirilan, programa alinmak istenen kesimleri @incelikle
inceleyecegiz.

Harita-4'de 2013 yilinda otoyola ihtiyag olan kesimler giirtilecektir.
Adin tamamlammasi igin 2013 sonrasini dislinerek bir yaklasimde bulunur-
sak otoyol agim sekillendirebiliriz.

3.4, Dtoyol Agimi Belirlerken Yapilabilecek Defjisiklikler

Otoyol afinda agafidaki sebeplerle bazi defisiklikler yapmak mimkiin-
ddr.

1) Parali otoyol afinda devamlilik igin bazi kesimleri ilave etmek.

2) Parali otoyol a1 disinda kalan gevre yerlesmelerinden etkilenme-
yecek kirsal alanlarda 2x2 ikileme yapmak.

3) Halen 2x2 ikileme yapilmis kesimlerde trafik doygun hale gelin-
ceye kadar bu kesimleri kullanmak.

L) Otoyol afi lzerinde gehir gegigleri yapilmamigsa, trafik artisla-
rim kargilamak igin, sehir gegisi otoyollari yapmak veya devlet
yolu ikilemesi yapilarak gelecekte otoyolunu uygun giizergahtan
gegirmek.

5) Ganakkale kiipriisl gibi tnemli bliyikk prestij yapilarinin insaatina
baglanildifa taktirde, kiiprl bofazin iki tarafindaki iliskinin
kolay ve hizli yapilabilmesini sagladifindan trafik kamgilanabilir.
Trakya'dan Ege'ye gidecek trafifi tesvik edebilir, bu gibi sart-
larin etldd sonucu fizibilitesi bulunarak Y.I.D. (BOT). sisteminde
ihale edilmesi halinde mevcut 2 seritli devlet yollarinmin Ganak-
kalenin ikl tarafindan , yakin yerlegmelerin artacak trafigine
cevap verecek hale getirilmesi gerekir. Bizim etiidiimiizde bu kesim
iglenmemistir.

6) Trafik etldli sonucu 2013 haritamizda sadece

Aydin-Cine-Muglu, Efes-Stke, Milas-Bodrum ve Milas-Mufla

yol kesimleri uzun kollu a8in bir kdgesinde turistik trafik afir-
1181 olan bir halka olarak 2013'e dofru trafifi takib edilerek
parali otoyol gebekesine katilmasi veya ikileme yapilarak sebeke
diginda birakilmasi karari olusturulabilir.

3.5 Otoyol A§imiz (Harita 4'de Giriilmektedir.)

1) Edirne-Istanbul-Ankara-Adena-S.Urfa-Iskenderun
2) Istanbul-Burse-izmir (Korfez gegisi dahil)

3) Ankara-Eskigehir-Bursa '

L) Ankara-Sivrihisar-Afyon-Izmir

5) Afyon-Antalya
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6) Ankara-Samsun-Rize (Ikileme yapilahilir)
7) Izmir-Aydin-Denizli-Dinar (Burdur)
8) Adapazari-Bilecik-BozBylk yolu trafigi, korfez gegisi yapildiktan

sonra etkilenecektir, gereksiz olabilir, programa alinmamigtir
takibi gerekir.

9) Kinali-Tekirda§ kesimi 20 yillik programin igine girebilecektir.
Tekirdag-Kesan takip edilmelidir.

10) Ganakkale kdprisil yapildigil taktirde Kesan-Ganakkale-Balikesir
ilerki 2013 yillarda gerekibilir veya ikileme yapilabilir.

11) Merzifon-Tosya-Gerede (ikileme yapilabilir)

Bu gebekenin toplam bayu 5368 km'dir. ikileme yapilirsa 6,710,171 mad-
deleri 1540 gikarildiginda toplam otoyol boyu 3828 km olur.

(1983-1988), (1988-2003), (2C03-2008) ve (2008-2013) siirelerinde
yapilacak kesimler trafik deferlerini veren tablolarda griilebilecedi
gibi ayrica verilmistir.

3.6 Programlanan Utuyuilar

Projesi ihale edilen, yapim programina konmasl tasarlanan yol kesim-
leri yukarida trafik artiglari yoninden incelenmis agafida verilen ke-
simlerin trafigi 15.000 YOGT buluman yillar belirlemmigtir.

Sirayla Drhangazi—Bursa—Haracabey—Bal1kesir-Akhisar—Manisa—izmir
kontrol kesimleri olarak trafik yBniinden ihtiyag duyulan yillar belir-
lenmigtir.

Ancak bu b#limde Orhangazi (40 km) - Bursa (30 km) Karacabey ara-
sinda ikileme 2x2 serit bulundugundan doygun hale gelinceye kadar yeni
otoyol yapimi ertelenebilir.

Halen mevcut YOGT = 10125 t/giin'iin % 7 artisla 20 senede diirt katina
40500 t/giin'e cikabilir. Kapasite 40.000-60.000 kabul edildifine gére
bu b#liimde ingast 2010 yillarina ertelenebilir.

Bursa gevreyolu ise Bncelik verilerek, sehrin ihtiyacini kargilamak
lizere yapilabilir.

ilerde Orhangazi-Bursa-Karacabey (30 km) yapildifinda Bursa gevre-
yolu sisteme girebilir. '

Karacabey-Iizmir arasinda ise trafifin 15.000 YOGT'ye erigmekte ol-
duu 1998-2003 yillarinda 2 geritli devlet yoluna ilaveten L-6 geritli
otoyol yapilabilir.

Ankara-Pozanti yidnl trafik y#niinden Kayseri ayrimina kadar 1993-1558
yillari iginde Sereflikoghisara kadar olan bBlimd 1998-2003, Aksaraya
kadar kismi 2008-2013 arasinda geri kalan kesim Aksaray-Pozanti 20 yil
igine sifmamaktadir. Gelecek yillar trafigi takip edilerek ingaat prog-
~ramy geligtirilebilir.

Giineyde ise Birecik-Sanliurfa trafigi 1998-2003'U gBstermekle bera-
ber Harran ovasl gelismelerine paralel olarak Hne alinabilir.
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KGM tarafindan projesi yaptirilan ingaati &n planda yapilmak istenen
kesimlerin durumu yukarida incelernmigtir.

3.7 Yeni Otoyollar

Tdrkiye'de 1950-1990 yillari arasindaki geligmeler siirecinde Karayolu
koridorlari meydana gelmig ve yeni devlet yollari ve koridor segimleri
yapilmistar.

Bu mevcut devlet yollari a1 Uzerinde 1993-2013 yillari arasinda
trafigin geligmesini incelemis bulunuyoruz.

1993-2613, yirmi yillik devreyi, 5 yillik planlara paralel olarak
5'er yillik bdlimlere ayirarak YOGT'min 15.000 tasiti asan yol kesimle-
rini ve devrelerini belirlemis bulunuyoruz (1993-1998, 1998-2003, 2003-
2008, 2008-2013).

Bu devlet yollari kesimlerini evvelece agikladifimiz difer faktéirle-
ride nazari itibara alarsk 2073 yilindan sonra olabilecek gelismeleri
gz dniine alarak af: tamamladifimiz taktirde Harita-4'de g8riilen otoyol
afimiz meydana gikmektadir.

Yeni otoyollar listesi yer ve uzunluklari Tablo 3'de verilmistir.
Tablo 3 ile ilgili notlar :

1) 2013 yalina kacar yapilmasi tasarlanan otoyolarin toplam uzunlufu
(Tablo 3'den) 4724 km'dir. Ikileme yapilmasi mecburiyetinde kali-
nirsa Samsun-Merzifon, Unye-Ordu ve Trabzom-Rize 255 km gikarila-
rak 1469 km bulunur.

2) 2013 yilindan sonraki otoyol afindan ikileme yapilabilecek kisim-
lari digersek 1725+255=1980 - (Tekirdaf-{anakkale-Baliresir,
Ankara-Sarsun-Rize, Merzifon-Tosya-Gerede)=1285 km Bakiye 635 km
kalir.

3).Eugﬁne kadar yapilan otoyolar 1167 km yapilmakta olan otoyollar
487 km toplam 1664 km.dir. .

Netice : Yapilmis, yapilmakta clan 1664 km
2013'e kadar tasarlanan 1469 km
2013 den sonra yapilabilecek 695 km
. ' 3828 km
Ikileme yapilabilecek 1540 km

(1285 - 255)
Genel toplam 5368 km

4) Konya BBlgesi (3. Blge) Hakkinda :

Izmir-Ankara devlet yolu Afyon-Sivrihisar'dan gegmektedir. 19393
trafik sayimlari Dumlupinar 3076, Afyon 2349, Emirdag 3591, gele-
cek 20 sene igin bir ihtiyag gdrllmemektedir.

Bu giizergaha alternatif olarak Eskigehir (2057 YOGT) Salihli ko-

ridoru diglindlmigtir. Eskigehir-Usak arasi 206 km'ye karsilik
Afyon-5ivrihisar 120 km oldugundan 86 km kisalma olmaktadir.
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Eskigehir-5ivrihisar 116 km, Usesk-Afyon 127 km'dir. Toplamda
Sivrihisar-Eskigehir-Ussk 322, Sivrihisar-Afyon-Usak 247=75 km
kisalmaktadir.

Her iki alternatifte 20 yi1llik gelecek igin otoyola ihtiyag gbis-
termiyor. Gelecek yillar etiit edilerek hangi koridorun dsha fazla
geligtigi ve 75 km'lik kisalmanin avantajlari da kiymetlendirile-
bilir.

Bu b@ilgede AnQara—Eskisehir Otoyol kesimi igin sadece Polatli-

Sivrihisar kesiminde 2003 yili igin ihtiyag gériilebiliyor Eskige-
hir-5ivrihisar arasi da etiit konusu.

Bugiinden hangi alternatifin Ustiin oldufu sorulursa Ankara-Izmir
otoyolu igin Sivrihisar-Afyon kisali@y (75 km) mevcut yeni Izmir
deviet yolu koridoru olarak gelismeye namzet oldufu 1;1n tercih
edilebilir.

3.8 Otoyolu Aginin Devam Edecek Aragtirmasi

Bu gibi 20 yillik perspektif iginde beser yillik programlar devamla
trafik ve difer ssrtlar altinda etiit edilerek yenilenmelidir.

1993-1998 / 1898-2003 / 2003-2C08 / 2008-2013
1998-2003 / 2C03-2008 / 2008-2013-2018

gibi her bes yilda bir beg yillik plan iginde kesinlestirilerek uygula-
nabilir, difer 5 yillarain etiitleri ve revizyonlari devem eder.

Bu ©n galigma devam ettirilerek 1995 yillari 7'nci bes yillik plana
paralel hale getirilmelidir. KGM her bes yillik plan hazirliklarinda
planlama tegkilatina teklif gdtlirebilir.

Bu 8n galigmada gBriildidl gibi yakin yillardas blyiik programlari ger-
geklegtirmek ihtiyaci yoktur.

Bilhassa dikkat edilecek hususlar ;

Trafik asiri zorlamadikga -Parali ctoyol- yapilmasinin fizibilizesi
bulunamamaktadir.

Parali otoyol sisteml segilmese idi parasiz otoyollarin trafigi
hemen lzerine gekmesi ve yeni yatirimin fizibilitesini saflamasi daha
erken plabilirdi. Dlslk gegis Ucreti uygulamasi yararli olabilir.

Az trafikll otoyol igletmesinin isletme maliyeti, bilbassa para top-
lama maliyeti yilksek olacaktir.

SONUG

Geligmekte olan Tlrkiyemiz igin birinci vazifemiz olan 60.000 km'lik
devlet ve il yollarini bakim altinda tutma hizmetlerini aksetmedan yii-
rlitmektir. Ikinci vazifemiz gelecekte artan trafigi karsiléyacak otoyol
ve ikilemmis devlet yollari agimizi planlamak ve gerekli en ekonomik
g8zlmleri gergeklestirmektir.
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Yapim DSnemi ve Uzunlugu

2003-
2008

2008-
2013

1988-
2003

1993~
1998

10.

13.

14.

' Bolge (

tstanbul )

Anadolu Otoyolu-Korfez Gegisi
Dilovasi-Orhangazi
2)(Tekirda§—K1na11

1)

Bolge ( Izmir )

1) Izmir-Manisa-Aksaray

2) Akhisar-Gelembe-Bolge Hududu
3) Aydin-Nazilli

4) Nazilli-Denizli

5) Izmir-Turgutlu-Usak-Dumlupinar

Bolge ( Konvya )
1) Sereflikoghisar-Aksaray

Bolge ( Ankara )

1) Ankara-Polatla

2) Polatli Sivrihisar

3) Kirikkale-Cerikli:

( Ankaradan gelen 2X2 devam
ettirilebilir. Sistem devam-
1111§1 olur

Golbasi (Ankara)-Ayrim(Kayseri
Ayrim (Kayseri)- Ayrim (Konya)

4)

Bolge ( Mersin )
1) Tarsus-Mersin-Virangehir
( Programda )

Bolge ( Samsun )
1) Samsun-Merzifon
2) Unye-Ordu

Bolge ( Diyarbakir )
1) Bilecik-$.Urfa
( Programda )

Bolge ( Trabzon )
1) Trabzon-Rize

BSlge ( Antalya)

1) Kizilkaya-Antalya

2) Celikgi-Kizilkaya

3) Kegiborlu-Celtikgi

4) Afyon-Sandikli-Kegiborlu

Bolge { Bursa )

1) Orhangazi-Geml!lik-Bursa
( Halen yeterlidir )
Bursa-Karacabey
Karcabey-Susurluk
Susurluk Balikesir
Balikesir-Akhisar
Canakkale kopriisi-Ezine
( Programda ) .
BozOyiik-~Eskisehir
Bursa-inegol
Inegbl-Bozoylk,

2)
3)
4)
5)
6)

7)
8)

46
60

79
41
45
85

81

70

14
68

102
77

76

59
28
70
93

56
41
42
80

46
45
54

Toplam

1724 km

339 km 717 km 417 km 251 km

TABLO - 3
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