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OZET

Ulkelerin en onemli dogal ve ekonomik zenginlikleri iginde yer alan kiy1
bolgelerindeki her faaliyetin ortak faydalar gozeterek planlanmasi gerekmektedir. Kiyi
olanaklarindan dengeli ve siirdiiriilebilir bi¢gimde yararlanilmasini amaglayan, “Kiyi
Bolgesi Yonetimi” gergevesinde kiyr bolgesini kullanan bir ¢ok faaliyetin bir biitiin i¢inde

ele alinmasi gerekmektedir.

Ulkemizde yat turizmi, yatgihk ve yat limanlari konusunda éniimiizdeki yillarda
hizli bir gelisme beklenmektedir. Yat limanlarmin teknik ve ekonomik yapilabilirliginin
yam sira, yer se¢iminde gerek dogal kiymin ozellikleri gerekse bolgede yer alan diger
faaliyetlerin (balik¢ilik, turizm, ikinci konut gb.) yat limami projesi ile birlikte bélge

- lizerindeki olumlu ya da olumsuz etkisinin incelenmesi gerekmektedir.

Bu bildirinin amaci yat limanlarinin yer se¢iminde gdz oniinde bulundurulmasi

gereken tiim bu hususlarin gézden gegirilmesidir.
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1. GIRIS

Yat turizmi, yatgilik ve yat limanlar1 son otuz yilda biitiin kiy iilkelerinde hizhi bir
gelisme gostermistir. Akdeniz, sahip oldugu dogal ve tarihsel zenginlikleri ile yatlarin seyir
giivenligi agisindan elverigli cografyasi, meteorolojik ve osinografik sartlari sayesinde
diinyadaki bu gelismenin iginde yer almus ve bugiin Akdeniz’deki yat sayisi 750.000°1
agmustir. Akdeniz’deki yat limanlarimin toplam kapasitesi ise 250.000 civarindadir.
Ulkemizde turizm belgeli yat yatagt yaklagik 10.000 civarinda olup, Deniz Ticaret Odast
kayitlarina gore belgesiz yat yatagi kapasitesi ise 20.000 in iizerindedir. Sektor tespitlerine
gore iilkemiz karasular1 ve yat limanlarinda, ortalama 3.000 yabanci bayraklt yat
kalmaktadir. Ulkemizde kiglayan yabanci bayrakli bir yatin bu siire zarfinda ortalama

harcamasi toplam 25.000 dolar civarinda gerceklesmektedir (TURDEB, 1999).

Ulkemizdeki bu az sayidaki yat limani ve sinirli imkanlara ragmen yat turizmi 2.5
milyar dolarn iizerinde bir getiri ile lilkemiz ekonomisine &nemli bir katk: saglamugtir. Her
konuda iilkeler aras1 yogun bir rekabetin yasandig1 giiniimiizde gelisen yat turizmine bagh
olarak yat limanlarinin, yat yanasma yerlerinin ve gekek yerlerinin yapimim zorunlu hale

getirmigtir.

2. YAT TURIZMI VE YAT LIMANLARI

Diinyada son yiiz yil igersinde yaganan hizli sanayilesme ile birlikte artan doga
' tahribati, hizli niifus artigina bagl olarak yaganan hzli kentlesme dogal giizelliklerin
alanmi giin gectikce daraltmaktadir. Dogal ozellikleri bozulmadan kalmig az sayida
bdlgeye olan ilgi ise hizli bir artis gostermistir. Yat turizmindeki hzli artisin en onemli
nedeni insan faaliyetleri nedeniyle azalan bu dogal giizelliklere olan ilgi ve doga sevgisidir.
Yat turizmini secen insanlarin ilk diisiincesi doga ve tarih ile i¢ ice yagamaktir. Ulkemizi
ziyaret eden yatcilarin iilkemizi segmesindeki diger etkenler ise; kiyilarmizin yat turizmine
ve su sporlarma uygun olmasi, iilkemizdeki fiyatlarin ucuz olmasi, komsu iilkelerdeki

turizm cazibe merkezlerine yakmn olmasi, Tiirk insanim sevmeleri sayilabilir. Ulkemiz
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sahip oldugu dogal, tarihi ve kiiltiirel zenginlikleri ile, Akdeniz basta olmak iizere yat
turizminin merkezlerinden biri olmaya adaydir (Akyarli, 1997). 21. Yiizyilda iilkemiz
yakalamig oldugu bu sans1 “Kiyr Bélgesi Yonetimi” ile titkemiz lehine 6nemli bir avantaja

cevirebilir.

Ulkemizin yat turizmindeki rekabet giiciinii siirdiirebilmesi yeni yat limanlarinin
yapilmasina baglidir. Diinya standartlarmi yakalayan yeni yat limanlarimin yapilmasiyla
tlkemiz sahip oldufu avantajlari da kullanarak yat turizminden onemli bir pay

alabilecektir.

Genel olarak bir yat limani kompleksinde bulunmasi gereken asgari nitelikler
sunlardir: Rihtim ve iskele {izerinde elektrik ve su servis bakslarindan standartlagtiriimig
vana ve skot bulunmasi, 1giklandirmanin iskele ve rthtimdan farkli olarak tiim liman
dahilinde bulunmasi, yat baglama yerlerine 200 metreden daha uzak olmamak iizere her 50
kisiye bir dug ve tuvalet iinitesinin bulunmasi, kat1 ve siv1 atik depolama merkezi (¢op
toplama fiiniteleri rihtim boyunca her 50 metrede bir yerlestirilmis olmasi),  Tonoz
(mooring) sistemi bulunmasi, giivenlik hizmeti, acil durumlarda miidahale igin yedekleme
yapabilecek evsafta tekne, tekne atma - gekme ekipmanlari (travel, lift), rihtim ve
iskelelerde yanginla miicadele ekipmanlari ve yangin hidranti, asgari teknik atdlye
hizmetlerinin sunulmasi, tekneler i¢in kara park sahasi, akaryakit istasyonu, meteoroloji ve
navigasyona yardim igin telsiz istasyonu, kiralik depo ve ambarlar, telekominikasyon
hizmetleri, ¢amagir-bulagik-yelken yikama yerleri, araba ve treyler park alani, aligveris
merkezleri, yiyecek ve igecek {iiniteleri (Bezirgan, 1999) ile bunlarm yam sira kamu
otoriteleri, glimriiklii depo ve ofisler, marina ydnetim binasi, personel sosyal tesisi, gemici
ve glivenlik kontrol kuliibeleri, yat acentalar: irtibat ofisleri, saglik hizmetleri merkezi,
helikopter sahasi, hobi alanlar (yiizme havuzu, tenis kortu, basketbol, voleybol sahasi vb.
spor alanlari, gocuk parki, sauna ve fitness, kondisyon merkezi, konferans ve konser
salonlari, yat kuliibii vb.), ¢ekek yeri, su deposu, payanda depolari, aritma, trafo, sintine

tesisleri, deniz suyu aritma tesisi sayilabilir.

Yatc1 ve isletmeci agisindan yat limanlarinda aranilan nitelikler ise : yat limaninin

konumu, yat limaninin giivenli olmasi, temiz su, sicak dus, temiz tuvalet, kesintisiz
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elektrik, stvi ve kati atiklarin diizenli toplanmasi, yangin emniyeti, deniz giivenligi ve
liman hizmetleri, ikmal istasyonu (akaryakit, su, buz, gb.), giiriiltii kirlilifi olmamasi, yat
limant i¢i deniz kirliligi olmamasi, gevre temizligi, haberlesme imkami, aligverig imkani
(market - deniz malzemeleri), personelin saygili ve giiler yiizlii olmasi, servislerin hizli ve
kaliteli olmasi, meteorolojik bilgi imkani, navigasyon bilgi imkani, ilk yardim imkani,
bakim-onarim ve teknik hizmet, ¢ekek yeri hizmetleri, yat limani ofis hizmetleri, yat
limaninin klasifikasyonu, ¢amagir yikama ve yikatma imkani, yat baflama sisteminin
olmasi, yat limani tesislerinin konumu, liman i¢i su derinligi, giris kanali genisligi,
minimum manevra alani, konaklama imkani, formalite kolayligi, doga giizellikleri, mimari
ve estetik goriiniim, yap1 kalite ve konforu, otopark ve garaj imkani, depo ve emanet
ambarlar olanagi, yat limanimin genel fiyat politikasi, altyap: standards, kiigiik tekneler igin
hangar, miirettebata yonelik sosyal imkanlar, spor, eglenme ve oyun olanaklari sayilabilir
(Bezirgan, 1999). Yat limam igindeki faaliyetlere erisim imkaninin kolay olmasi
projelendirme asamasinda dikkat edilecek hususlarin baginda gelmelidir. Projelendirme
asamasinda dikkat edilmesi gereken bir diger 6nemli husus ise marina i¢inde olusabilecek

her tiir kazaya kars1 gerekli emniyet kosullarinin saglanmasidir.

3. YAT LIMANLARINDA YER SECIiMi

Kay1 bolgelerinde yapim diisiiniilen her faaliyetin birbirlerine ve bolgeye getirecegi
olumlu ya da olumsuz etkilerin bir biitiinliik iginde ele alimp degerlendirilmesi gereklidir.
Birbiri ile iligkisiz goriillen ancak aym ortamu paylasan faaliyetlerin biitiin ozellikleri
dikkate alinarak kiy1 bolgesinin planlamasi yapilmahidir. Omegin kiyr bolgesinde yapilan
turizm amagl rekreasyon ve hobi alanlari yat turizmini olumlu yonde etkilerken, kafes

balik¢ilig1 yatlarin seyir giivenligi i¢in ciddi bir tehlike olugturmaktadir.

Bir kiy1 bolgesinin kullanimi planlarinken ilk adim hig siiphesiz kiy1 bdlgesinde yer
alan faaliyetlerin ( balikgilik, rekreasyon, turizm, gemicilik / deniz ulagimi, kum, ¢akil,
maden ve tuz iiretimi, enerji iiretimi, meskun alan geligimi, endiistri, su iiriinleri Uretimi,
tarim, tarama, atik su desarji, tatlt su iiretimi gb.) her birinin genel &zelliklerinin ve

yerlesim ozelliklerinin bilinmesidir. Her faaliyetin teknik ve ekonomik yapilabilirlik
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sartlar1 bolgesel zelliklere dogrudan baglidir. Omegin denizalti kablolari ve boru hatlar:
i¢in istenen alan 6zellikleri farkli, gemi demir sahas1 icin istenen alan dzellikleri farklidir.
Bir faaliyet tiiri igin gok uygun olan kosullar diger bir faaliyet tiirii icin 'uygun olmayabilir.
Kiy1 bolgelerinin dar ve sinirhi alanlar oldugu diisiiniiliirse faaliyetlerin yer segiminde ortak
faydalar gozeterek planlanmas: gereklidir. Bu is icin de yine ilk kosul her faaliyet tiiriiniin

yerlesebilecegi en uygun alan ozelliklerinin bilinmesidir.

Genel olarak tim limanlarda (yat limani, balik¢1 barmag, ticari liman vb.) alan
Ozelliklerinin belirlenmesi iki temel baglik altinda toplana bilir. flki boélgenin sosyo-
ekonomik (niifus, gelir durumu, endiistri, ticaret, tarim, turizm, kentlesme vb.) ¢alismalari
ile mevcut talebin belirlenmesine yénelik trafik ¢alismalarmi kapsar. Trafik incelemesinde
(viik, yolcu, gemi/tekne trafikleri) meveut durumun yani sira talebin gelecekteki muhtemel
degigimleri degerlendirilerek bir liman trafik projeksiyonu olugturulur. Bu inceleme ayni
zamanda projelendirmeye esas teskil edecek gemi/tekne ozelliklerinin (gemi boyutlari gb.)
sayisal dagilimim verecektir. Bu ilk baglik altinda toplanan iki madde (sosyo-ekonomik
inceleme ve trafik incelemesi) aym zamanda projenin fizibilitesinde ayrmntili olarak
incelenecek olan pazar aragtirmasimi olusturmaktadir. Alan 6zelliklerinin belirlenmesinde

ikinci temel baslik ise dogal durumun (bdlgenin morfolojik, osinografik, meteorolojik,

geoteknik 6zellikleri vb.) belirlenmesidir.
Dogal durumun belirlenmesi i¢in yapilacak 6n ¢alismalar,

- 1- Topografik ¢alisma.

Geri sahanin mevcut durumu haritalamir. Yiikseklikler, arazinin egimi, kiy1 ¢izgisinin yami
sira arazinin kullanim sekilleri (tarim arazisi, yerlesim alani gb.) ayn1 haritaya islenir.
Yeterli geri sahanin bulunmas: kadar arazi miilkiyeti (6zel sahis, hazine arazisi gb.) de

onemli bir konudur.
2- Batimetrik ¢alisma.

Klasik iskandil ya da elektronik (akustik, termometrik, hidrostatik, uzaktan algilama gb.)

yontemlerle yapilan su derinligi Slgiimleri sonucunda olusturulan batimetrik haritalardan
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deniz tabaninin egimi, kiyinin mevcut durumuna iligkin bilgiler elde edilir. Bu ¢alisma

esnasinda su seviyesindeki giinliik degisimlerin de mutlaka 6l¢iilmesi gereklidir.

3- Osinografik calisma.

Bu c¢alisma kapsaminda denizel ortamin fiziksel, kimyasal ve biyolojik parametreleri
Olgiiliir. Dalgaya iliskin bilgiler (yiiksekligi, yonii, periyodu, gb.), su seviyesindeki uzun
periyotlu degisimler (gelgit gb.), ile akintilar (yiizey, derinlik, mevsimsel akitilar gb.)
zaman serisi olarak kaydedilir. Ayrica derinlige bagl olarak suyun pH degeri, elektrik

iletkenligi, 151k gecirgenligi, agir metal igerigi gb. veriler de toplanir.

4- Meteorolojik caligmalar.

Mevcut meteoroloji istasyonlariin rasatlarinin yani sira gerekli durumlarda bizzat arazide
yerinde Olglimler ile riizgar (hakim riizgar yonii, esme siireleri, siddeti gb.), yagis ve sis
kayitlar ile giin 15181 uzunlugu bilgileri toplanir. Bolge hakkinda 6n bilgiye sahip olmak

i¢in en az bes yillik veriye ihtiyag vardir.

5- Geoteknik ¢alisma.

Arazideki mevcut zemin oOzelliklerinin belirlenmesine yonelik sondaj caligmalart ve
laboratuar deneyleri (SPT, Vane, Konsalidasyon deneyi gb.) ile Jeolojik formasyonlarin
yatay ve diisey degisimlerinin incelenmesine yonelik Jeofiziksel ¢aligmalari (sismik,

rezistivite sondaj1 gb.) kapsar.

6- Depremsellik ¢aligmasi
Tarihsel deprem kayitlarin incelenmesi ve yerinde yapilan jeofiziksel (sismik/sismolojik)
caligmalar ile mevcut faylar, yonleri, egimleri, aktiviteleri ve deprem aninda zemin

davranig1 gibi bir ¢gok konu incelenir.
7- Hidrolik ¢aligmalar

Dogrudan araziden elde edilen veriler (dalga, akinti, taban malzemesi, taban egimi, deniz

seviyesi degisimleri gb.) ile yapilan fiziksel model ¢alismalart ve bilgisayar simiilasyonlari
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ile bolgenin dalga ikliminin incelenmesi, akintilar (dalga, gelgit, nehir kaynakli akmtilar
gb.) incelenmesi, kiymin hidrolik aktivitesinin belirlenmesi, kiyisal sediment taginmasinin
incelenmesi, taban topografyasindaki degisimlerin incelenmesi gibi bir ¢ok konuyu

kapsamaktadir.

8- Cevresel Faktorler.
Fiziksel, biyolojik ve sosyal gevre genel olarak degerlendirilir. Ekolojik inceleme ile
projenin dogal ¢evre iizerine etkileri ve olumsuz etkileri minimize etmenin yollar

aragtirilir.

Alan ozelliklerinin belirlenmesinden sonra elde edilen veriler degerlendirilerek

faaliyet yeri i¢in alternatif sahalar belirlenir.
Alternatif sahalarin degerlendirilerek yat liman yerinin seciminde éncelikli olarak; |

- Bolgenin cografyasi (topografyasi, batimetrisi, kiyr ¢izgisinin mevcut durumu, gerekli -
olan korunmus saha ile dogal korunma imkanlari, elverisli bir geri sahaya sahip olmasi
gb.). Yat limam i¢in segilecek sahanin sekli ve boyutlart faaliyetin segilen bélgede
gergeklestirilebilmesinin ilk kosuludur. Ideal bir yat limaninda 80 yat/hektar standart olarak
kabul edilmistir (James ve Elwin, 1989). Su derinliklerinin veya geri saha topografyasinin
elverigsiz olmast nedeniyle biiyiikk miktarda tarama, dolgu veya hafriyat gerektiren
sahalarda yat limani insa etmek, insaat teknigi acisindan miimkiin olsa bile maliyetteki

gereksiz artig nedeniyle ekonomik degildir.

- Meteorolojik ozellikler ve iklim durumu (Hakim riizgar yonleri, esme siireleri ve
siddetlei‘i, sicaklik, yagis, sis, nem, giin 15181 uzunlugu gb. rasat degerleri). Yatci icin en
onemli konu meteorolojik kosullardir. Siddetli rizgar ve yagls, gbriis mesafesinin az
olmasi, giin 13181 uzunlugunun kisa olmasi istenmeyen durumlardir. Mevsimsel dzellikler
- nedeniyle yat sezonunun uzun olmasi avantaj saglamaktadir. Aynica meteorolojik kosullar
ya‘t limaninin planlanmasinda (dalgakiranlarin yonleri uzunluklari, giris agz: genisligi, yonii
gb.) dogrudan kullanilan bilgilerdir. Yat limani her hava kosulunda yat giivenligi ve

yatgilarin konforu agisindan uygun olmalidir (James vd., 1989).
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- Bolgenin jeolojisi, jeoteknik ozellikleri, jeomorfolojik ozellikleri, depremsellik
durumu (genel jeolojisi, mevcut faylar, yapisal ve tektonik olusumlar, zemin ozellikleri,
deniz dibi kum hareketleri, kiy1 bdlgesindeki erozyon ve akiimiilasyon vb.). Yat limaninin
ingaat maliyetini dogrudan etkileyen faktorlerin baginda zemin ozellikleri gelmektedir.
Tasima kapasitesi diisiik, zayif zeminler insaat maliyetini arttirmaktadur. Bolgeden gecen
aktif faylar ise deprem riskini arttirmakta ve tesisin yapi giivenli§i agisindan risk
olusturmaktadir. Dalga ve akint1 etkileri ile olusan kum hareketleri ve karadan yiizey sulari
ve meteorolojik etkilerle denize sediment tagimiminin olusturdugu silasma yat limanlart
icin énemli bir problemdir. Yat limanlarimn taranmasi isletme dzellikleri nedeniyle ticari
limanlar gibi kolay yapilamamaktadir. Bu nedenle liman igi siglasma probleminin
olmamasi yada en az olmasi istenir. Denize malzeme taginmasmnin fazla oldufu dere

mansaplari yat limanlar1 i¢in uygun yerler degildir.

- Bolgenin osinografik ozellikleri (dalga iklimi, deniz akintilari, uzun periyotlu deniz
seviyesindeki degigimler, gel-git miktar1 ile suyun fiziksel, kimyasal ve biyolojik
dzellikleri). Deniz sartlar1 ve meteorolojik dzellikler yatlarin yat limanina ulagimim ve yat
limaninin giris/cikis kosullarmi olumsuz etkilemémelidir. Yat limanindan beklenen en
onemli dzellik firtinali havalarda ve her deniz kosulunda yeterli giivenlige sahip olmasidir.
Yatcinin konforu agisindan ise yat limam igin calkanti seviyesinin 25-30 cm gecmemesi
gerekmektedir. Deniz suyunun kalitesi dogal bir ¢evre iginde bulunmak isteyen yat¢inin
dnem verdigi bir konu oldugu kadar, organik kirleticilerce zengin olan diisiik su kalitesi

yatlar agisindan dnemli bir problem olan fauling topluluklarinin gelismesine neden olur.

"~ Ulagim olanaklar (yeterli karayolu ve demiryolu baglantisinin olmasi, mevcut kasaba
veya sehrin durumu, gb.). Yate1 yat limaninin iginde bulundugu siire igersinde zamaninin
belli bir bolimiinii karada gegirir. Gerek yat limami igindeki tesislere, gerekse liman

cevresindeki yatginin merak duygusunu gekecek, cazibe merkezlerine ulagimuin kolay
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olmasi yatgimin beklentisidir. Yater kiglamak igin biraktig1 yatina sezon baginda gelirken

(havaalani, diizgiin bir karayolu gibi) yeterli ulasim imkanina sahip olmak istemektedir.

- Deniz ulagim 6zellikleri (mevcut deniz trafigi, navigasyon, yiik ve yolcu yogunlugu, gb.).
Yat limanimnin yaklasim rotalar iizerinde seyre emniyetsiz olarak adlandirilan su cekimi
stnirlamasi ve sefer imkanlarim sinirlayicr énemli bir engel bulunmamalidir. - Yat limanin
i¢inde yat limanini kullanan her ozellikteki yatin giivenli ve kolay manevra yapmasim
saglayacak manevra dairesinin bulunmasi gereklidir. Her meteorolojik kosul ve deniz sart1
altinda liman girisi emniyetli olmalidir. Genel olarak girigin minimum genisligi limam
kullanan en biiyiik tekne genisliginin 4.5-5 kati olmalidir (Yiiksel vd., 1998). Yat¢inin
ginlik deniz gezisi yapmak istedigi dogal koylar, milli parklar gibi cazibe merkezlerine
¢ok uzak olmamalidir. Yat limaninmn bir yat limanlan zincirinin i¢inde bulunmas yate1 icin

tercih nedenlerindendir.

- Sosyo-ekonomik o6zellikler (bolgenin gelismislik diizeyi, egitim diizeyi, yetismis is giicii
durumu, ticari olanaklar, sehircilik ve endiistri durumu, gibi tiim sosyal ve ekonomik
gostergeler). Yatgilik bir turizm faaliyetidir. Turizm ise dogal ve tarihi giizellikler kadar
gelismig bir alt yapr gerektirmektedir. Bblgenin ekonomik ozellikleri, yerlesik niifusun

ekonomik faaliyetleri yat turizmini dogrudan etkilemektedir.

- Arazi miilkiyeti ve araziden faydalanma durumu (liman geri sahasinin mevcut
kullanim durumu konut, tarim arazisi, orman ya da tarima elverissiz toprak olmas1 gb.).
Arazi miilkiyeti proje sahibi ile arazi sahibi arasinda ¢oziilmesi gereken bir islemdir ancak
asil Snemli konu proje yerindeki arazinin kullamim sekilleri ve &zelligidir. Proje yerinin
“Milli Parklar”, Tabiat Alanlar1”, “Tabiat Koruma Alanlar” igine girip girmedigi, “Yaban
Hayat1 Tiirlerinin Yagam Ortam1”, “Orman Alam”, “Tarim Alani”, “Tarimsal Kalkmma
Alanm”, “Sulanan 1.,2.,3. siuf ve kuru sartlarda 1. ve 2. smif tarim alan1”, “Ozel Mahsul
Plantasyon Alan1” olup olmadigi, Sulak alanlar, derinligi 6 metreyi gecmeyen tatli, ac1 sulu
ve tuzlu gol, lagiin (dalyan), akarsu, sazlik, bataklik ve turbiyer ile bu alanlarmn kiyr kenar
¢izgisinden itibaren kara tarafina dogru ekolojik agidan sulak alan etkisinde kalan “Hassas
Yoreler” kapsaminda yer alip almadigi, “Kiiltiir Varliklar1”, “Sit”, “Koruma Alani” olarak

tespiti ve tescili yapilan alanlardan olup olmadifi; “Kiiltiirel Miras” ve “Dogal Miras”
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statiisii verilen kiiltiirel, tarihi ve dogal alanlardan olup olmadig: belirlenerek, iilkemizin
dogal ve tarihsel zenginlikleri iginde yer alan yukarida sayilan bu alanlarin yapimi
diisiiniilen projeden olumsuz etkilenmemesi i¢in azami gayretin gOsterilmesi
gerekmektedir. Bir diger onemli husus ise yat limanini yapilmak istenen yerdeki diger
faaliyetlerin 6zelligi ve kiy1 bolgesini kullanma sekilleridir. Gerek fiziksel gerekse gorsel
olarak faaliyetlerin birbirlerini tamamlamasalar bile en azindan birbirini olumsuz
etkilememesi gerekmektedir. Ayrica yat limani i¢in diigliniilen yerin elektrik, igme suyu,
telefon, kanalizasyon gibi olanaklara sahip olmasi ya da en azindan bu alt yap:

hizmetlerinin getirilmesine uygun olmasi proje yeri i¢in dnemli bir husustur.

- Cevresel ozellikler (su sirkiilasyonunun yeterli olmasi, deniz suyu Kalitesinin kritik
seviyelerde olmamasi, koruma altina alinmig ya da popiilasyonlar1 hizla azalan denizel
organizmalarin besin kaynaklarinin, iireme ve yasam alanlarmin diginda olmasi gb.).
Yat¢inin se¢imi her zaman bozulmamus, temiz bir ¢evre olmustur. Yat limani, goriiniim
olarak dogal atmosferin bir pargasi olmali, doganin saflif1 ve temizligine sahip olmalidir
(Yetgin, 1998). Bu nedenle yat limaninin yer se¢iminde yat limanmnin ve ¢evre sartlarinin
birbirleri ile etkilesimi arazide yapilan etiit ¢aligmalarindan elde edilen veriler kullanilarak
yapilan model g¢aligmalar1 ile dnceden belirlenmeli ve yatinim fiziksel, kimyasal ve
biyolojik ¢evrenin olumsuz etkileri kaldirabilecegi yerlerde yapilmalidir. Yer se¢iminde
nehir agizlar, tuzlu ve tath sulak alanlar, dalyanlar, su sirkiilasyonunun yetersiz oldugu

yerlere ozellikle dikkat edilmelidir (Oral vd., 1998).

4. SONUC

Kiyi yapilar tarim, turizm, ulastirma ve sanayi sektdrlerinin alt yapisini olusturur ve
iilkeler igin vazgegilmez yatimlardir (Oral vd., 1998). Ulkemiz sahip oldugu dogal ve
tarihi zenginlikleri ile dzellikle yat turizminde Gnemli bir gelisme potansiyeline sahiptir.
Bu potansiyeli kullanabilmenin ilk kosulu ise kiyr bolgesi yonetimi olarak adlandirilan ve
kiyilarin olanaklarindan dengeli ve siirdiiriilebilir bigimde yararlanilmasim hedefleyen
yonetim modellerini (Akyarl, 1994) uygulamaktir. Ulkemizde heniiz yerlesmemis olan

kiyt bolgesi yonetiminin ilk asamasi kiy1 bolgesini kullanan her faaliyet tiiriiniin
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ozelliklerinin belirlenmesidir. Bu diisiince ile yat limanlarini inceledigimizde proje yerinin
seciminde kiyr bolgesini kullanan diger bir ¢ok faaliyete gore 6nemli sinirlamalar (Dogal
¢evrenin bozulmamis olmasi, su derinliklerinin uygun olmasi, yeterli geri sahanin
bulunmasi, zemin problemlerinin bulunmamasi, ulagim imkanlarmim yeterli olmast gb.)
Oniimiize ¢ikmaktadir. Yat limanlarmm yer secimi alternatif yerler gerekli tiim 6n
¢aligmalar yapilarak belirlenen alan &zellikleri dikkate alinarak karsilagtirmali olarak
belirlenmelidir. Her alalida yogun bir uluslararasi rekabetin yasandigni giiniimiizde yat
turizmi ve yatgihk konusunda sahip olcfugumuz potansiyeli degerlendire bilmenin ilk

kogulu faaliyet yerinin dogru segilmesidir.
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ABSTRACT

SITE SELECTION FOR THE YACHT HARBOURS

All kinds of coastal structures, which are the very important natural and economical
richness for the countries, should be planned in a way for common interests. All the
activities using the coastal areas should be considered in integrity in the framework of the

"Coastal Region Management" for the reasons of sustainable development of these regions.

In the further years, it has been hoped a very rapid development in Turkey with respect
to the yacht tourism, yachting and yacht harbours. Positive or negative effects over the
region should be investigated with respect to the yacht harbour project for the selection of
the place towards the natural coastal features as well as the other activities (fisheries,

tourism, second buildings etc.).

The purpose of in this presentation is to highlight all the above mentioned aspects.for

the selection of yacht harbour places.
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