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OZET

Bir tlkenin kalkinmasi, o tlkenin teknolojik yonden ilerlemesine baghdir. Bu
ilerlemeye ise o ulkenin, ulagim Aginm buyik katkis: vardir. Geligmis tlkelerde karayolu
hava, deniz ve demir yolu ulagiinma gore daha az tercih edilirken, Turkiye’de durum bunun

tam tersidir. Dolayisiyla, Ttirkiye’de karayolu yapimi bytk Snem kazanmaktadir.

Bitin bu gerekgelerle, Karadeniz Sahil Otoyolu'nun  yapimina 1998 yilinda
baglanmigtir. Cogu yerde kiyiya paralel gececek olan bu yolu denizin etkisinden korumak
igin bir ¢ok yerde kaytya paralel veya dik yapilar yapilmaktadir. Diger yandan bu tip kiyr
yapilaninin, akarsulann strtkleyerek denize tagidigr kati maddenin kiyr boyu dagilumina
olumlu va da olumsuz etkisinin oldupu da bilinen bir gergektir.

Bu caligmada, yapuni tamamlandiktan sonra Karadeniz Sahil Otoyolu’nun,
akarsularin getirdigi ve kiy1 boyunca taginan kat madde dagilimina etkisi aragtinlmaktadr.
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1. GIRIS

Ginimizde “Karadeniz Sahil Yolu” olarak bilinen, Samsun ile Sarp Sir Kapisi
arasinda halen igletilen ve toplam uzunlugu 541 kim olan ve ingaaty, Ulkemiz’in uvyguladig:
yol yﬁpnn standart ve poliﬁkalanyla 1960’ willarda tamamlanmig olan ve hali hazirda
hizmet veren yol yapumindan sonra 10 -15 yil ihtiyaglan rahatlikla karsilamgtur. Anczik,
geligen endustriyle birlikte 1970°li yillarin ortalannda Ulkemizde motorlu tasit sanayinin
" kurulmas: ve buna bagh bir ¢ok yan sanayinin igletilebilir duruma getirilmesi sonucunda
| mevcut olan bu yol, 1980°1i yillarin bagindan itibaren ihtiyaca cevap veremez duruma
gelmigtir. Ozellikle, Sarp Suur Kapisi'nin agilmasiyla bu yol izerindeki ginlitk ortalama
trafik yogunlugu da artmig ve zaman zaman yol trafige cevap veremez hale gelmugtir,

1970’1 yullanin ox’tasmdan itibaren hizla artan trafik degerleri, 1980’1t yillanin baginda
Karadeniz Sahil Yolu’nun kisim kisim iyilegtirilmesini gindeme getirmistir. Bu sebeple,
Karadeniz Sahil Yolu’nu iyilestirmeye yonelik proje ¢aligmalarina baglanmig ve bu yol 1983
yilinda “Karadeniz Sahil Yolu lyilegtirme Projesi” adi altinda yatinm programma alinmistir.
Bu yatirim programi gergevesinde, 1983 - 1987 yillant arasinda yolu korumaya yonelik kugtk
gapta tahkimat ve sanat yapilan yapilmigsa da, Karadeniz Sahil Yolunu iyilegtirmeye
yonelik ilk olarak 1987 yilinda ve daha sonrada sirasiyla 1991 ve 1994 yillaninda olmak
uizere gesitli ihaleler yapilmigtir.

Fakat btitin bu ihalelerle 1997 yﬂum‘kadar mevcut yolun iyilestiilmesine yonelik
yapilan planlarin ancak %50’si gergeklestirilebilmistir. Halbuki, Sarp Suur Kapisi'nin da
acilmastyla Karadeniz Sahil Yolu uluslararas: bir yol ozelligi kazanmugtir. Dolayisiyla, bu
yolun uzun bir sire daha bu gekilde bekletilmesinin tlke ekonomisi agisindan daha koto
sonuglar dogurabilecegi diigiincesiyle, bu yolun en kisa sirede timiyle bslinmig otoyol
olarak yeniden yapilmasina karar verilmistir. Bunun iizerine Karadeniz Sahil Yolw’nun daha
onceki ihalelerle yapimamis kesimleri (yaklagik 310 km) dolar bazinda dig kredi temin
etmek sartiyla ihale edilmigtir. thaleyl kazanan firmalar Karadeniz Sahil Otoyolu’nun
ingaatina iligkin gerekli olan inceleme, aragtima ve &n hazirhiklan tamamladiktan sonra
1998 yilinda otoyolun ingaatina fiilen baglamuglar ve ingaat halen devam etmektedir.
Karadeniz Sahil Otoyolu’nun yapim agamasinda, kiyt boyunca yol yapimi igin gerekﬁ olan
gerek alt yapi ve gerekse Uist yapi elemanlan igin hazirlanan projelere ve bu projelere gore

yapimn strdiirilen elemanlann gerekli olan esaslara gore insa edilmesine biyilk 6zen
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gosterilmektedir. Bu projelerden biri de; yapim sirasinda ve yapimu bittikten sonra otoyolun

ve bu yolun yer aldif1 kiyinun korunmasina yénelik yapilan kiy1 koruma yapilanidir.

Bu ¢aligmada, birinci amag olarak otoyolun deniz dalgalarmun etkisinden, ikinci
amag olarak da otoyolun bulundugu kiyiy1 korumak iin yapilan kiyr koruma yapilariyla yol
guzergahi >boyunca zorunlu olan kesimlerde yapilan yol sanat yapilannin, otoyolun yaplrﬁx
tamamlandiktan sonra kaynagini akarsulann olugturdugu katt madde tagiminin kiy1 boyu

dagihimina etkisinin neler olacags aragtinlarak incelenmistir.

2.YOLU KORUMA AMACIYLA YAPILAN KIYl YAPILARININ AKARSULARIN
TASIDIG! KATI MADDE DAGILIMINA ETKISI

Dogu Karadeniz Bolgesi jeolojik yapi itibariyle, engebeli ve yamaglart dik egimli bir
arazi yapisina sahip olup, diger yandan akarsu bakimindan da Turkiye’nin en zengin
bolgelerinden biridir. Bolgede akarsulann fazla, arazinin de dik egimli olmast sebebiyle
akarsularin strikleverek denize téguhgl kat1 madde miktan da olduk¢a fazladir. Bityuk bir
bolamiind kum ve cakilin olugturdugu bu kati maddenin mikian ozellikle sel rejminin
meydana geldigi ilkbahar ve sonbaharda daha da artmaktadir. Bu miktarn yaklagik olarak
yilda 3.5 10° ton oldugu daha dnce yapilan bir ¢aligmada tespit edilmisiir (Yiksel, 1., 1995).

Kiyiun hidrodinamik dengesini koruyabilmesi igin; akarsulann surikleyerek denize
tagidig katt maddenin kiy1 boyu dengeli bir dagihim gostermesi gerekir. Katt maddenin bu
dengeli dagilum gosterebilmesi igin de kayilann ya tamamen dogal sekliyle korunmus
olmasi yani gesitli yapi veya yapilarla kiyiya herhangi bir gekilde mudahale edilmemig
olmas1 ya da eger kiyiun dogal yapismna herhangi bir sekilde miidahale edilmigse, bu kiymmn
dengesini gegitli icomma yapilanyla (tahkimat, mahmuz, dalgakiran vs.) korunmasi gerekir.

Yapimi devam etmekte olan Karadeniz Sahil Otoyolu’nu kiyt boyunca denizin ve
akarsularin olumsuz etkilerinden korumak amaciyla kiy1 yapilan projelendixﬂirken segilecek
olan kiyr yapisiun targ, tipi ve segilen bu yapinun proje esaslari oyle secilmelidir ki,
otoyolun yapimi stiresince kiyida meveut olan kumsallar ile korunmasi gereken diger baz
alanlar korunurken, otoyolun yapimi tamam]landiktan sonra da yeni kumsallanin olugmasin,
akarsularin getirdigi kati maddenin kiy1 boyunca dengeli bir sekilde dagiliminy, yol ile deniz
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arasinda kalan sahilde yapilagmanin éniine gegilmesimi dolaysiyla kiymmn hidrodinamik
dengesinin korunmasum saglamahdir. Bu amagla, hem Karadeniz Sahil Otoyolu™nu hem de

bu yolun irtibath oldugu kiyiyn korumaya yonelik olmak Gzere kiy1 bovunca:

-Yola ve dolayisiyla kiyiya paralel tag tahkunatlar,

- Yola ve kiyiya dik deniz i¢enisinde mahmuzlar,

- Agik deniz mendireklert,

- Yola v kiyiya paralel kiyr duvarlan ve

- Akig haline gegen yiizeysel sular ile yol gizergalum kesen akarsulann vola zarar

vermeden gegisini saglamak igin biiz ve menfez gibi bazi yol sanat yapilan inga edilmekted:r

Ancak bu yapilerdan bazlan Karadeniz Sahil Otoyolu’nun yapunn tamamlandikian
sonra, akarsulanin getirdig’ katt maddenin kiy1 boyu dagilimuu dogrudan veya dolaylt olarak
elkilemektedir. Dolayisiyla bu bildiride, bu etkiler herbir yapi igin (tahkimat, mahmuz, agik

deniz mendiregi, kiy1 duvari v.) ayn avr aragtirtlarak incelenmigtir,
2.1 Tahkimatiann Kiyi Boyu Kati Aladde Dagahimina Etiasi

Yolun kiytya paralel gecen kisimlarinda inga edilen ve baz profillerde ingasina
devam edilen tahkimatlar, tamamen volu korumak amaciyla yapilmugtir. Tahkimatlar yolun
denizden daha ytksek bir kotta yapilmasina olanak tamyarak, yolun dalga etkisinden

korunmasuu saglarlar.

Ancak bu yapilar kiviya paralel olarak yapildiklanndan hemen arka tarafinda kalan
bolgedeki yapiy: (bu bolgedeki vapr burada yoldur) korusalar bile kiyiyr koruduklan tam
olarak sdylenemez. Cunku; vol yapimi éncesinde yatik bir sahil tzeninde sdndmlenmig bir
halde sifir enerjiyle kiyiya vuran deniz dalgalari, yol yapimi sonrasinda dik egimli yol
dolgusuna ve tahkimatina mevcut enerjisi ile carparak yansimaktadir (Yiksel, 1., 1995).
| Boylece enerjisi daha da buyliyen dalga, kiyidaki kati maddeyi alarak ya gogu zaman agik
denize tasir ya da hakim dalganun yénine gore kiyida bir bagka alana tagir.

Her iki durumda da kiyinin bu bélgesinde, kimi yerlede oyulma kimi yerlerde ise
yigilma meydana geleceginden kiymun dogal dengesi diger bir tanimla kiy1 hidrodinamik
dengesi bozulur ve sonugta kiyr boyu kati madde dagilimi olumsuz yonde etkilenir (sekal 1).
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Yapi (Tahk'lmaf)

Durgun sy '
yhxgayl Dolga

: firmanma
Eski noklas:

Temin

Sekil 1. Kiyida Yapilan Bir Tahkimatin Kati Madde Dagilimma Etkisi
2.2 Mahmuzlann Kiyr Boyu Kati Madde Daghimina Etkisi

Buytk bir bolomi denize dolgu yapilmak surcﬁyle kiytya paralel olarak yapilan
Karadeniz - Sahil Otoyd]u’nu ve dolaymy]a"y%lun gegtigi kiytyr korumak amaciyla, kiyi
boyurnca proje esaslanina gore gerekli gortilen yerlerde “T> tipi mahmuzlar inga bdlh])ektedll'
Geligmig bir ok tilkede (ABD, Japonya, Israll Italya, Ingiltere vb) bagariyla uvgulmnnakla
olan T mahmuzla:, ozellikle sirali olarak bir sistem igerisinde inga edildiklerinde; normal diiz
mahmuzlarin aksine, akarsularm getirdigi ve kiyx boyu tagman katr maddeyi her iki taraﬁnda

tutarlar ve zamanla da birakmazlar.

Kiy1 boyu taginmakta olan ve gogunlugunu kum gakilm olugturdugu kat1 maddenin,
swrali olarak yapilan T mahmuzlar tarafindan tutulinasi sonucunda; kiyida buyik bir oranda
kumlanma olayr meydana gelir. Meydana gelen bu yeni kumlanma olay: ise, yeni bir kiyx
¢izgisi olugturarak, daha genig kumsallarin olugmasina, kiyt turizminin gelismesine ve
kamunun kiyilardan maksimum derecede faydalanmasina olanak tamr (Onsoy, H., 1991).
T mahmuzlar sayesinde olugan bu kumlanma ve dolayisiyla kiy1 ¢izgisi sirkiilasyonu devam
ederek hem daha genig bir sahil elde etme olanagi saglar hem de kiyt boyu kati madde
taginumuun dengeli bir bigimde dagllmmu temin ederek, kiyt hidrodinamik dengesinin ve

ayni zamanda da yolun dalga etkilerinden korunumasin saglar (yekil 2).
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Sekil 2. Sistematik Olarak Yapilan Sirali T Mahmuzlarin Kati Madde Dagilimina Eikisi
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Diger taraflan belli bir sistem igenisinde sirali olarak  projelendinlmeyen T
mahimuzlar ile normal (diz) mahmuzlar, belli bir sistem igerisinde sirali olarak yapilan T
mahmuzlarm aksine, istenmeden kiyiya zarar verebilirler. Cunko; proje esaslanna gore
yapilmayan T veya doz mahmuzlar bir tarattan kati maddevt (kum-gakil) tutarak Kiyiy
doldurma iglevini yaparken, diger taraflan da daha c¢ok agimaya (oyulmayay schbep

olmaktadirlar (gekil 3).

'
Yukar) kiyt Orta Bdlge Agalr Ky

‘Deal;en K1y ~f.;ﬂ; Deflgen Kiy!

Net kiy) boys tagtinimi

Gelen Dalga

Sekil 3. Normal (Duz) Mahmuzlarin Kiyidaki Kati Madde Dagihmina Etkist

Eger plaj olugumu veya diger amaglar i¢in mutlaka bu tip mahmuzlarnin yaptlmasina
karar verilmigse, mahmuzun oyulmaya maruz kalan tarafi ya sum kum beslenmesi 1ile

dengede tutulmali ya da diger koruyucu tedbirlerle kerunmalidir.

Dogu Karadeniz'de hakim dalga yoni kuzey-bati dogruliusunda oldugundan; yillik
net kati madde tasium yononin de batidan doguya dogru oldugu varsayilirsa, Dogu
Karadeniz kiyilarinda yer alan bir yapi kati madde tagiumina engel olacagindan; vapirun bati
kisminda yigilma, malzeme akimn kesileceinden dogu kisminda ise oyulma meydana gelir
(Yiksek, O., 1992). Dolaywsiyla, Dogu Karademz kiylarinda, bir sistem igerisinde siral
olmayan T mahmuzlar veya diz mahmuzlann yapun kaguulmaz  sebeplerle
gergeklestirilmigse, bu Bolge kiyilarinda yer alan bu tip mahmuzlarn oyulmaya maruz kalan

dopu taraflart bir bagka yontemle (suni kum beslenmesi vbf) dengede tutulmahdir.
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2.3 Agik Deniz Mendirekierinin Kiyi Boyu Kati Madde Dagiimina Etkisi

Agik deniz mendirekleri, dogal korunma imkanlarnin bulunmadi@: kiy1 bolgelerinde
yer alan balikg1 barinaklan, yanagma yerleri liman alanlan gibi diger kiy1 yapilanimi korumak
amactyla yapilan kiy1 koruma yapilandu. Dogu Karadeniz kiyilannda projelendirilen agik
deniz mendirekleri bu iglevlerini yerine petirirken aynt zamanda Karadeniz Sahil Otoyolu’nu
da korumus olacaktir Cunki bu yapilar yaptiklan gorev itibariyle T malimuzlara ¢ok
benzerler. Agik deniz mendireklerinin T mahmuzlardan tek farky, bu yapilar kiydan
bagunsiz olzu*ak agik  denizde inga edilicken (sekil 4), T mahmuzlann kKiyr 1le
iﬁibatlandmhms olmasidir. Agtk deniz mendirekleri ozellikle son on yilda ABD, Japonya,

- Italya gibi ileri tlkelerde bagan ile uygulanmaktadur.

Ac;xk deniz mendiregi
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Sekil 4. Agik Deniz Mendireklerinin Kividaki Kati Madde Dagilimma Etkisi

Agik deniz mendirekleri hemekadar da ilk bagta akarsulann tasldlél kati maddenin
kayt boyu birikimine ve dengeli dagiimina bir katki saglanuyormug gibi gorinseler de, uzun
vadede bunun tersini séylemek mumktindir. Cinki; agik deniz mendireginin olmadig: bir
bolgedeki kiyr, dalgalarin etkisine daha ¢ok maruz kalarak erozyona ugrar ve sonugta kiyr
boyu kat1 madde dagilim dengesi ve kiy1 hidrodinamik dengesi bozulur (Yiksel, 1., 1997).

Iste batin bu olaylar dikkate alindiginda, Dogu Karadeniz sahillerinde inga edilmig
ve edilecek olan agik deniz mendirekleri, hem Karadeniz Sahil Otoyolu’nu hem de  bu yolun
irtibatli oldugu kiyiyr koruyarak, akarsulann tagidig1 kati maddenin kiyi boyu dengeli
dagilimint saglamis olacaktir.
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2.4 Kiyr Duvarfannin Kiyr Boyu Kat Madde Dagiimina Etkisi

Karadeniz Sahil Otoyolu’nun kiyiya paralel gegmesi sebebiyle, yol giizergahinin
gegtigi kiyr boyunca; zorunlu gorilen kesimlerde ya da arazinin ¢ok kiymetli oldugu kiyi

yerlesim alanlannda, birinci derecede yolu, kismen de kiym korumak amaciyla degigik

~ tiplerde kiyr duvarlanmmn yapimi planlanmaktadir.

Ancak, kiyn duvarlan yapisal 6zellikleri geregi sadece arkasmdaki bolgelent
koruduklarindan dolayy, bitisik bolgeler igin de mutlaka bazi koruyucu dnlemlerin alinmas
gerekir. Canky; kiyr duvarlan kiyr boyu kati madde tagmimmun dengesini bozdugn 1gin,
korunmus olan bolgenin diginda kalan bolgelerde agin derecede oyulmalann meydana
gelmesine sebep olurlar. Bu nedenle bu tip yapilar projelendirilirken akarsulann tasidigy kati
maddenin kiyr boyu hareketi dikkate alinarak, o bslgedeki oyulma ve yigilma durumlanina

gore gerekirse difer bazi yapilarla esas yapt koranmahdir.

Son yillarda ileri tlkelerin hemen hemen hepsinde; gerek dik yuzeyli, gerek yauk
yiizeyli ve gerekse basamakli kiyt duvarlarmun yapimina son verilmigtir. Ancak, ekstrem
dalga kosullarma son derece dayamkl oldugu igin, yapumi zor ve pahali olmasina ragmen
dairesal yizeyli kiy1 duvarlan (sekil 5) Ingiltere bagta olmak dzere bir ok Avrupa tlkesinde
sikga tercih edilmektedirler. |

Temel Kazikliari

jjinal Taban !
orl} /}i -
Palplany

Sekil 5. Ekstrem Dalga Degerlerine Dayanikli Olan Dairesel Yizeyli Kiyr Duvan
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3. BAZI YOL SANAT YAPILARININ KIY] BOYU KATI MADDE DAGILIMINA ETKISi

Yap1m1v devam etmekte olan Karadeniz Sahil Otoyolu’nun guzergahuini keserek
denize ulagan akarsulann yolu tahrip etmemesi igin, bu akarsular Ozerine yolu kestikleri
noktalarda kopri, boz ve menfez gibi yol sanat yapisi olarak isimlendirilen kigtk hidrolik
yapilar inga edilmektedir.

Ancak bu yapilar projelendirilirken; akarsulanin tagidigi kati maddenin denize
ulagmas: ve denize ulagtiktan sonra da kiyr boyu dagilim dengesinin saglanmasi igin gerekli
olan esas ve kriterlerin ¢ok iyi incelenerek analiz edilmesi gerekir. Buna bir dmek olarak;
Karadeniz Sahil Otoyolu'nu kesen ve agpikligi 6 m’ye kadar olan ve koprt yapmmum
gerektirmeyen bazi akarsular tzerine yapilan tabliyeli menfezler ile tabliyeli menfez yaptmim
gerektimmeyen bazi akarsular Gzerine yapilan kutu menfezler verilebilir. Bu tipte segilen
menfezler yolu koruma iglevlerini buyuk slcode yerine getirirken, 6zellikle kutu menfezlerin -
cidar kalinhklan ince oldugundan, kat: madde surikleyen sular igin pek olumlu sonug
vermezler. Cunkd; ozellikle ilkbahar ve sonbahar mevsimlerinde yiksek debide akan
akarsular, hem gok fazla hem de iri daneli strtintth maddesi tagirlar. Dolayistyla bu iri daneli
strintd maddesi ince olan menfez cidanna garparak, menfez cidarinda aginma ve tahribatlara
neden olur. B{mun sonucunda ise, menfezde daha sik araliklarla bir takim tamir, onarim ve

bakim igleri zorunlu hale gelerek olayin ekonomik boyutunu etkiler.

Diger taraftan akimin disik oldugu yaz aylaninda ise, bu akarsular akimin gici
oraninda gogunlugunu ince danelerin olugturdugu daha az miktarda stiront maddesi tagirlar.
Akimin debisinin ve dolayisiyla hizinin doguk olmasi sebebiyle, menfez tabamindaki su
yuksekligi digeceginden, akarsuyun stirtkledigi kat: maddelerin bir kismi menfez tabanina
¢okelecektir. Boylece hem menfez kesiti degigime ugrayacak hem de arkadan gelen sirtinti .
maddesinin, menfez tabamina ¢tkelen kati maddeler tarafindan tutularak denize ulagmasi
engellenmig olacaktir. Bunun sonucu olarak da, hem akarsulann tagidiy kat: maddenin kiy1
boyu dagilim dengesi olumsuz yoénde etkilenecek hem de menfez tabammn temnizlenmesi,
menfezin tamir, bakim ve onanm iglemlerinin projenin gerektirdigi peryotlar diginda ¢ok
dahal sik araliklarla yapilmasi zorunlulugu ortaya ¢ikacaktir. Bu durum ise, bu yol sanat
yapisinin projede belirtilen ekonomik boyutunu degistirecektir.
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4. SONUG

Halen hizmet vermekte olan Karadeniz Sahil Yolu’nun 1980’1 yillanin baglarindan
itibaren Bolge icin gerekli ihtiyaglara cevap veremez hale geldigi, dolayisiyla meveut yolun
ileri dozeyde iyiletirilmesinin ya da yeni bir yolun yapilmasiun zorunlu hale geldigi,
ozellikle Sarp Suur Kapist’mun agilmasiyla bu yolun uluslararasi bir yol niteligi kazanmasi

sebebiyle bu zorunlulugun artik kaginilmaz hale geldigi bu calismann baginda belirtilmigti.

Fakat bu yol gizergahinin, Karadeniz Bolgesi’nin jeolojik yapisi ve diger etkenler
sebebivle yerlegim bolgelerinin arkasindaki daglik veya dag dibi bdlgelerinden degilde, ¢ogu
kesimlerde denize dolgu yapilmak suretiyle kiyidan gegirilmesine karar verilmigtir. lste
sorun da bu noktadan kaynaklanmaktadir. Cinkd; bir taratta Bolge’de olmayan demir yolu,
verimli ¢aligmayan deniz yolu ve yetersiz kalan hava yolu ulaginu sebebiyle karayoluna
duyulan asin ihtiyag ve zorunluluk, diger tarafia yesil ile mavinin kesigtigi, kiy1 ve doga
turizmine son derece elverigli olan Dogu Karadeniz Bélgesi’nin dogasi ve kiyilan. Bitan bu
kogullar altinda tim degerlendirmeler yapilarak, Karadeniz Sahil Yolu’nun bdlinmis otoyol

olarak yeniden yapilmasina karar verilmigtir.

Dolayisiyla bir yandan Bolge’yi ihtiyact olan bu yola kavugturuken, diger yandan da
gogu kesimlerde denize dolgu yapilmak suretiyle kiyiya paralel gegen yolu ve aym zamanda
da bu yolun irtibatl: oldugu kiyiyr korumak esas hedef olarak segilmelidir. Bu hedefin
gerceklesmesi ise yapilacak olan yolun ve bu yolun irtibatli oldugu kiywun; dogru olarak ve
zamaninda yapilacak olan kiy1 ve yol sanat yapilan sayesinde korunmas ile miimkinddr.

5. ONERILER

Yapimi tamamlandiktan sonra Karadeniz Sahil Otoyolu’nun, akarsulann tagidigi kati
maddenin kiy1 boyu dagilim dengesini olumsuz yonde etkilememesi i¢in agagida sunulan
onerilerin dikkate alinmasinda buytk yarar gorilmektedir.

-Kamunun kayilardan daha ¢ok faydalanmasini, yeni kumsallann olugmasin, kiyr

turizminin geligmesini ve kiy1 hidrodinamik dengesinin korunmasim saglamak igin yol
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giizergahi boyunca, yolun kiy1 ile irtibath oldugu bir gok kesimde inga edilen sirah “T” tipa
mahmuzlarin say1s: gerekirse yol tamamlandiktan sonra da arttinimahdar.

- Kiytya paralel kiyr koruma yapilar, bu ¢aligmada anlatildigs gibi; yapisal ozellikler
sebebiyle dalga enerjisimi tam olarak sénimleyemedikleninden kiyiya dik vapilara gore daha
dezavantajlidirlar. Bu nedenle kiy1 boyunca zorunlu haller diginda; kiyiya paralel yapilar
yerine, optimum projelendinlnug kiyiya dik kiy1 koruma yapilanna daha g¢ok yer verilmelidir.

Bir yandan yeni kiy1 alanlan olugturulmas: ile diger yandan yapilan yen otoyol ile
kamuya hizmet goturolirken, kiyr boyunca yer alan babke: barnaklan, liman ve gekek
yerleri gibi diger kiyr yapilaninin da kamuya benzer hizmeti sundugunu dugtnerek, bu tir

yapilanin da korunmasi ve g¢aligma alanlaninin daraltilmamasi veya engellenmemesi gerekir.

Hem yolun hem de bu yolun irtibathi oldugu kiyilarin korunmasi igin yol ve kiyi
boyunca yapilan; gerek kiyr koruma yapilan ve gerekse yol sanat yapilarinin proje
esaslarinda belirtilen peryotlardaki tamir, bakim ve onarim iglemlerinin yapilmas: ve bu
iglemlerin tam ve dogru olarak yapilip yapilmadiginin da mutlaka kontrol edilmesi gerekair.

6. TESEKKUR

Giintimiizde bilim ve teknolojinin ilerlemesi, Dinya’daki bilimsel galigmalann
sayisinin her gegen giin daha da arttirilmasina baghdir. {ste bu biling igerisinde olan ve 5-6-7
Ekamn 2000 tarihlerinde Canakkale’de “/II. Ulusal Ky Mihendisligi Sempozyumu™ adiyla
tginctsini gergeklegtirecek olan TM.M.O.B. Ingaat Muhendisleri Odas1 Ankara Subesi’ne

ve ona yardime1 olan ttum kurum, kurulug ve galuslara tegekkiirlerimi sunanim,

Bu caligmay: yaparken, benden yardim ve katkilanm esirgemeyen Karayollar1 10.
Bolge Mudurlugii'ne, DLH 1. Bolge Mudurlugi’ne, Karadeniz Sahil Otoyolu™nu ihale ile
alan ve yapimina devam eden Bayindir-Limak, Dogug-Polat ve Cengiz Ingaat firma ve
kuruluglarina ttm yardim ve katkilan i¢in sttkranlarimi sunanm.

Aynica bizleri bilimsel ¢aligmalara sevk ederek her tiirls imkan ve ortami saglayan ve
yaptigimiz ¢aligmalarla bizleri édtllendiren Karadeniz Teknik Universitesi Rektorligi’ne ve
KTU Rize Meslek Yiksek Okulu Modirlogo’ne tesekkiirlerimi sunmayi bir borg bilirim.
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8. ABSTRACT

Due to some causes, highway transport is more important than the other transports in
Turkey. Therefore; to build a highway 1is very important in this country. On the other hand
highway transport is not sufficiant in Turkey, especially in the Eastern Black Sea Region.

In this reason the goverment decided to build a new hjghWay, called The Black Sea
Highway, in the region. As we know, there is not large enough land in the Eastern Black Sea
Region. The region has been located between sea and mountams Consequently, the highway
has been planed parallel to the Eastern Black Sea Coasts and it will be built through the
coasts. On the other hand to protect this highway some buildings such as breakwater, spur
and fortification are built. But it is known that these buildings effect both sediment transport
and coastal hydrodynamic balance.

In this study, the effect of the buildings has been investigated in the Eastern Black

Sea Region coasts and some suggestions are given.
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