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SUMMARY

Tarsus-Adana-Gaziantcp (TAG) Motorway is onc of the biggest infrastructual
development projects in Turkey, TAG Motorway, 258 km. in length, together with the
21 km. long connection roads to centrums, is considered to be onc of the most
significant section of the Trans-Europcan Motorways (TEM).

This Motorway will connect the Middle East countrics, as well as the Urfa and Harran
plains of Southeastern Anatolia to the ports of Mersin, Iskenderun and Toros-Adana-
Yumurtalik Free Zone, therefore will significantly contribute to the increase of
interregional trade. '

At present 232 km. of the Motorway have been complcted and opened to traffic,
remaining 26 km. are being constructed. In this section planned to be opencd to traffic
by the end of the year, there are 8 viaducts, one of them (Spccial Viaduct SV1) is
among the highest viaducts in Europe, having 130 m. picr height and crossing the
most difficult and complex geological formations in Turkey.

In this paper, the explanations are focuscd on two Special Viaducts, only general
numerical information is provided for the other viaducts for brevity.

GIRIS

TAG (Tarsus-Adana-Gaziantep) Otoyolu, Tiirkiye’de bugiine kadar gergeklesmis
olan en biiyiik alt yapt projclerinden biridir. TAG Otoyolunun proje, yaptm ve bir yillik
bakimu isi, Karayollar1 Genel Midurliigi ile Tekfen Insaat ve Tesisat A.S. liderliginde
Tekfen-Impresit Ortak Girigimi arasinda 1987 yilinda akdedilen sézlegme ile yiriirliige
konmustur.

Toplam 258 km. otoyol ve 1994 tarihli s6zlesme ile projeye cklenen 41 km.
uzunlugundaki baglant yollart ile TAG Projesi dinyamn sayth  biiyik
yatirimlarindandir. )

TAG Otoyolu, Trans-Avrupa Otoyollart (TEM) aginm en éncmli kesimlerinden
birini olusturmakta ve Ortadogu iilkelerini ve Giincydogu Anadolu’yu, Mersin ve
Iskenderun limanlarina baglamaktadir. Bu Otoyol. aymi zamanda, Giincy “Anadolu
Projesi (GAP) kapsaminda olup, bdlgedeki tarim drinlerinin yurt igi ve disina
tasinmasinda ana arter islevini goreceklir. \

! Tayyar BALKAN, TEKFEN-IMPRESIT Ortak Girisimi
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TAG Otoyolu’nun yapimina 1988’de baglanmistir. TAG Otoyolu projesi, diinyada
uygulanmakta olan en yiiksek uluslararasi standartlarda gergeklestirilmigtir. 5 kesim
halinde trafige agilmasi planlanms olan otoyolun, asagida daha dctayl olarak
anlatilan 26 km.lik Nur Daglan (eski. adiyla Gavur Daglari) bolimii harig 4 kesimi
trafige agik bulunmaktadir. Geri kalan 26 km.nin 1998 yili sonuna kadar
tamamlanmas: beklenmektedir. Baglanti yollarinin da yaklastk 30 km.si halihazirda
bitirilip trafie agilmigir. TAG Otoyolu nihai asamasinda, giinde 80,000 aracin
seyretmesine imkan vereccktir.

TAG Otoyolu’nda 12 Viyadiik, 2 Ozcl Viyadiik, 4 adet iki tiipli Tiincl, 65 adet
Koprii ve iist gegit ile 160 adct altgegit ve 17 adet kopriili kavsak yer almaktadir.
Ayrica giizergah boyunca 8 adct park alani, 4 adet servis alani ile 5 adet bakim igletme
merkezi bulunmaktadir.

Tiirkiye’nin en zor cografi ve jeolojik problemleri haiz bélgesinde gergeklestirilen
TAG Otoyolunda bugiine kadar biyik c¢ogunlukla Tirk Mihendis ve Teknik
elemanlan gorev yapmustir. Projede Tckfen Miihendislik A.S. dahil olmak iizere 15
Miihendislik ve Miigavirlik Firmasi ile 380 yerli ve yabanct tasaron firma hizmet
vermigtir. TAG Otoyolu ingaatinin diger bir &zellifi dc birinci derecede deprem
bolgesinde bulunmasi nedeniyle yapilarda olusan biiyiik mertebedceki ctkiler dolayisiyla
farkli projelendirme kriterlerinin kullamlmasidir.

TAG Otoyolu’nda gergeklestirilen birgok yeniligin en oncmlilerinden birisi de,
yapilan biyiik agiklikli gelik viyadiklerdir. Bu ¢elik viyadiklerin yapiminda
Tiirkiye’de ilk defa olmak tizere 6zel bir yap: ¢eligi kullanilmistir. Bu gelikler, boyama
geregi olmadan proje 6mrii boyunca, kendi ytizeylerinde olusturduklarn koruyucu pas
tabakasint uzun siire muhafaza ederck korozyona karsi koruma saglamaktadirlar. Bu
tip gelikler “Havalandirilnug ¢elik” (Weathered Steel), ticari iriin adi Corten Celigi
olarak tamnmaktadirlar. Ceclik viyadiiklerin ayak ve ytikscklikleri ve agikliklan
Avrupa’nin en biyiikleri arasinda, Tiirkiye’nin isc en biiyiigii olup, ilgili tcknik bilgiler
asagida daha etrafl1 bir sckilde verilmeye galisilacaktr.

I. OZEL VIiYADUKLER

TAG Otoyolu’nda bulunan birgok sanat yapisi iginde; gerck konumu, gerck
biiyiikliigii, gerckse projelendirme ve insaat tcknikleri agisindan Ozel Viyadiiklerin gok
ayn bir yeri bulunmaktadir. SVI ve SV2 Ozcl Viyadiikleri, trafige heniiz agilmamus,
yukarida adi gegen Nur daglan bélgesinde, Bahge-Komiirler arasinda yer almakta ve
Tiirkiye’nin en karmagik jeolojik formasyonuna sahip Orta Amanos dag kusagi
icerisinde insa edilmektedir. SV1 Ozcl Viyadiigii, ayaklar arast 110 metre agiklik ve
130 metreye varan ayak ytiksckligi ilc Tiirkiye’nin en bitytik, Avrupa’nin ise 3. biiyiik
viyadiigiidiir.

Bu tamitimda, agirhk Ozcl Viyadiiklere verileeek, diger Viyadiikler igin de temel
genel bilgilerin verilmesi ile yetinilecektir.

Ozel Viyadiiklerin projclendirilmesi ve yapinu ile ilgili temel hususlar asagida
4zetlenmektedir.
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1) PROJE KRITERLERI

Ozel Viyadiikler, 3 seritli ayr gelis-gidisli iki tasima yolu, 17.50 metre genislikte
Gift gelik tabliyeli ve diger betonarme ve gelik viyadiiklerden farkli olarak tek ortak
temel, tek ayak ve tck bagshk kirisli olacak sckilde projclendirilmistir. SV1 ve SV2
Ozel Viyadiiklerinin yer aldig1 Olucak ve Kurudere vadilerinin bulundugu Amanos
daglarinin yapilan jeolojik aragtirmalara gore en az iki kere tcktonik fenomen gegirdigi
ve zemin ézellikleri bakimindan gok karmagik bir yaptya sahip oldugu tesbit edilmistir.

Bu arastirmalardan hareketle, yap: sisteminde temel araliklar (agikliklar) miimkiin .

oldugunca biiyiik tutulmus, ayrica iist yapidan gelen yiikleri makul seviyclerde tutmak:
igin viyadiik iist yapisi betonarme tabliye yerine daha hafif ve biiyiik agiklhiklarin
gegilmesine olanak saglayan kompozit ¢elik kutu kesit olarak tasarlanmugtir,

Celik tabliye siirckli kiris olarak her bir bashk kirigi tizerinde kayici ganak tipi
celik mesnetlere (pot bearings) oturtulmustur. Kenarayaklarda yiiksck harcket
kapasiteli genlesme derzleri tertip cdilmistir. Boyuna yonde etkiyen deprem kuvvetleri
ise 6zel olarak projelendirilen clastomer/celik karisimhi sok emici diizencklerle
karsilanmaktadr. o

FRRA

2) GEOMETRIK BIiL.GILER

SV1 Viyadiigiinde, aks aralari 70.70 metre ilc 110 metre arasinda degisen toplam
8 agiklik ve 7 orta ayak ile 2 kenar ayak (Abutment) mevcuttur. Viyadiigiin toplam
uzunlugu 801.50 metredir. Viyaditk %3.3 cgimde ve 1200 metre yarigapht kurbada
teskil edilmistir. 2 taguna yolu arasindaki mesafc 4.50 metre’dir.

SV2 Viyadiigiinde isc, 70.70 metre uzunlukta iki agiklik ve 94.30 metre uzunlukta
ii¢ orta agiklikla birlikte toplam 5 agiklik ve 4 orta ayak ile 2 kenar ayak mevcuttur.
Viyadiigiin toplam boyu 424 mctre olup, %3.89 boyuna cgimde ve 2600 metre kurb
yarigaplh olarak diizenlenmistir.

. Min. ve max. ayak yiikscklikleri ise SV1 Viyadigiinde 9.62 metre ve 130 metre,
SV2 Viyadiigiinde ise 15.80 metre ve 76 metredir. Her iki viyaditkteki proje arag hizi
120 km/saat olarak alinmugtur.

3 MALZEME CINSLER] VE METRAJ DEGERLERI

a) BETON
- Baglik kirisi betonu :28 giinliik kiip mukavemeti 45 N/mm2
- Ayaklar ve yerinde dokiilen/ ‘
prefabrike elemanlar betonu :28 giinliik kiip mukavemeti 30 N/mm2
- Temel Betonu :28 giinliik kiip mukavemeti 22,5 N/imm2

b) INSAAT DEMIRI
- Grade 60 Nerviirlii Celik
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¢) SON GERME (post tension) geligi

- Grade 250, diisik gevsemeli (low relaxation) ASTMA 416-90a, 7 telli 0,6”

¢apl halat

d CELIK MESNETLER
- Elastomer-celik (AASHTO M251), Shore sertligi A=60 veya A=50

e) TABLIYE YAPISAL CELIGI

- AASHTO M270, Grade 50 W havalandirilmig Corten geligi
- Yiiksck mukavemetli AASHTO M253 M havalandirilmig gelikten mamul

civata

- 1,2 mm kalinhkta, Fe E350, ¢inko kaplamali galvanize qclik koriige

(ondiile) sag.

f) METRAJ TABLOSU

iSiN CiNsi BiRiMI % SV2 TOPLAM

Kazi m3 111,700 73,000 184,700
Dolgu m3 12,000 4,000 16,000
Saft Kazisi m3 19,800 - 19,800
Piiskiirtme Betonu m3 5,045 1,525 6,570
Sev Ankraji m 91,310 32,260 123,570
Dren m 5,500 2,950 8,450
Mikrokazik m 63,735 44,580 108,315
Temel Betonu m3 26.750 13,600 40,350
Saft Betonu m3 17,250 - 17,250
Elevasyon Betonu m3 17,100 7,790 24,890
Baglik Kirisi Betonu m3 5,630 3,210 8,840
Manson ad 27,000 8.200 35,200
Betonarme Demiri t 12,900 6,950 19,850
Hasir Celik t 110 30 140
Germe Celigi t 275 145 420
Enjcksiyon t 8,900 2,460 11,360
Tabliye Betonu m3 14,910 7,155 22,065
Ondiile Sag t 445 235 680
New Jersey Bariyer m 3,205 1,700 4,905
Tecrit m2 27.650 14,640 42,290
Yaya Korkuluk m 3,205 1,700 4,905
Genlegme Derzi m 70 70 140
Asfalt t 3,300 1,730 5,030
Sok Emici ad 32 20 52
Celik Mesnet ad 36 24 60
Celik Imalat/Montaj t 17,000 8,000 25,000
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4) KAZI SEVLERININ KORUNMASI

Arazinin fiziki yapisinin ¢ok dik olmasi nedeniyle temel kaz1 sevlerinin miimkiin
oldugu kadar dike yakin bir egimde agtlmasi gerekli olmustur. Kazi sirasinda sevlerin
gd¢memesi, bilhassa 1. derece deprem kusaginda, 0.4 g deprem ivme degerinde gok
biiyiik sismik riski haiz bulunan bolgede yer alan sevlerin stabilitesinin temini igin
pasif ankrajlama sisteminin kullanilmast gerckmigtir. Bunun igin de, 8 m. ile 24 m.
arasinda degisen uzunluklarda, ¢ift korozyon korumali 0 32 mm.lik 6zcl Dywidag-
Gewi tipi zemin g¢ivileri kullanilmaktadir. Bu ankrajlama clemanlart 110 mm.
capindaki deliklere yerlestirilmekte, bilahare ankraj ‘gevresi  enjcksiyonla
doldurulmaktadir. Sev zemin yiizeylerine, 8 cm. ve 12 cm. kalinliklarda 2 kat
piiskiirtme betonu (shotcrete) ve araya da hasir gelik yerlestirilimcktedir. Bu islemler
1,20 metre - 1.60 metrelik kademe araliklan ile siralar halinde yapilmaktadir. Ayrica,
kaya kiitlesinin suya doygunlugunun yaratacagi sorunlari énlemck amaciyla, zemin
suyunu desarj edecck sckilde 6 metre boyunda, 0 100 perfore PVC drenler
kullanilmugtir.

SV1 Viyadiigiinde 91,310 metre, SV2 Viyadigiinde isc 32,260 metre olmak
iizere, her 2 viyadiikte toplam 123,570 mctre sev ankraji imalati yapilmistir.

5) MIKROKAZIK ISI.ERI

Saha jeolojisi kotii veya ¢ok koétii tip kalker kayadir. Bundan dolayi, ayak temelleri
altina Dywidag-Gewi tipi ankraj c¢ubuklann (mikrokaziklar) tasarlanmugtir,
Mikrokaziklar, zemin tasima giiciiniin yeterli olmadig! veya farkhiliklar gosterdigi
zemin katmanlarim iyilestircrek, yapidan gelen yiikleri zemine cidar siirtiinmesi ile
aktaran 0 50 mm. gapl &6zcl gubuklardir. Bu gubuklar, 150 mm. g¢apl dclikler igine
yerlestirilerek, gubuklarin etrafi ¢gimento cnjcksiyonuyla doldurulmaktadir. Mikrokazik
cubuklarin boyu 29 metre olup, bu boyun 25 metresi zcmin iginde, 4 metresi ise radye
temel iginde tertip edilmektedir. S6z konusu 29 metrelik boyu saglamak igin 12.50
metre ve 4 metre boyundaki Gewi ¢ubuklar 6zel mansonlarla eklenmigtir. SV1
Viyadiigiindeki 3 ayak disinda her iki 6zcl viyadiigin tim temel altlarinda mikrokazik
uygulanmigtir. SV1°de 63,735 metre, SV2’de ise 44,580 metre olmak lizere toplam
108,315 metre mikrokazik yerlestirilmigtir.

)] KUYU TEMELLER

Yapidan gelen yiiklerin diger temcllere gére daha fazla oldugu, SV1
Viyadiigiiniin en yiiksck 3 ayaginda, bu yiikleri zemine aktarmak igin yine cidar
siirtiinmesine ¢aligan 20 metre ve 25 metre derinlikte, 8 mctre ¢apinda, temel basina 6
adet saft-kuyu temel yapilmistir. Saftlar, kaya zemin formasyonuna bagl olarak 1.20
metre ile 2.00 metre derinlikte kademeler halinde kazilarak kuyu temelin 20 cm.
kalinliktaki gevresi hasir ¢elikli shotcrete ile kaplanmaktadir. Ayrica s6z konusu kuyu
temel gevresi, her kademe altinda 20 cm.x 30 cm. cbadinda demirli shotcrete ile
yapilmis ring kiriglerle takviye edilmistir.

Gerek sev ankraji, gerck mikrokazik, gerckse de kuyu temel kazilari sirasinda
zeminin ve imalati tamamlanmis sev ankrajlarinin érsclenmemesi igin patlayici madde
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kullanilmamis, kincili kiigiik hafriyat makincleri ve kinict tabancalar kullanilmast
yoluna gidilmistir.

Hafriyai tamamlanmus olan 3’lii gruplar halindcki kuyu temeller, boyuna ve
enine donatilar yerlestirilerek 2.25 metrelik kademeler halinde, kiitle beton 1s1
kontrolleri de yapilmak suretiyle betonlanmustir.

7) RADYE TEMELILER

Ozel Viyadiiklerin temellerindeki beton miktari, 3 yiiksck ayakta temel basina
4,500 m3 degerine erigincktcdir, min. miktar isc 1,050 m3’dir. Bu yiiksck ayaklarda,
temel ebatlar1 22 m.x 34 m.x 6 m.’dir.

Temel beton dokiimii sirasinda asagida agiklanan bazi ana prensipler gergevesinde
hareket edilmigtir:

i) Birincisi, temel alunda yer alan ve maksimum kalinligt 45 cm. olan ve 8 ile 11 sira
halinde teskil edilen alt donatinin tck dokiimle betonlanmasi, bilahare bunun
iizerine gelen beton kademelerinden herbirinin yaklasik 30 cm. kalinlikta olmasi ve
yine temel iist seviycsinde bulunan donau grubunun da bir dcfada dokiilmesi
zorunlugudur.

i) Ikinci prensip ise, daha 6nce dokiilen beton kadcmcsmm iizerine geleeck yeni beton
tabakasinin, alt kademe beton prizinin baglamasindan yarnim saat éncesine kadar
dokilmiis olmasidir. Bu amagla betonda, priz geciktirici katki malzemesi
kullanilmistir.  Kiitle bctonu olmast  sebebiyle, temel betonunda olusacak
hidratasyon 1s1s1 kontrol altinda tutularak, fazla 1sidan dolayr termal catlaklarin
olugmasi onlenmigtir. Beton karigimlarinda miimkiin oldugu kadar iri agrega ile
diisiik ¢imento dozaji kullanilmg, karma suyuna da buz ilave cdilmigtir.

8) AYAKILAR (Elevasyon Betonu)

Orta ayak kolonlar1 6 m.x 9 m. cbadinda, 60 cm. ct kalinlikta, ici bos kutu kesit
betonarme elemanlardir. Kutu kesit késclerinde, her iki dogrultuda kesit mukavemetini
arttiran, 1.20 metre genisgliginde disler meveuttur. Dis kalinliklari, otoyol ckscnine
paralel yonde %1, otoyol ckscnine dik yondc ise %2 egimle yukar dogru azalmaktadir.
Elevasyon betonu, bu kesite uygun olarak imal cdilmis kayar kalip sistcmi ile
dokiilmiistiir. Kayar kalip sistemi, 38 adct hidrolik sistemli tirmanma gubugu ve buna
bagli olan kalip sistemi, galigma platformlari, mangon ve tirfil iskelclerinden olusan bir
biitiindiir. Diger taraflan, yiiksckligi 50 metreden fazla olan ayaklarda, kule ving ile
birlikte kullamilan yer vinci iskelesi meveuttur. isin énemini belirtmek igin bir érnck
olarak, SV1 Viyadiigiinde en yiiksck ayak olan 5 no.lu ayakta 4,350 m3 beton ile 1,200
ton betonarme demiri kullamldigi, kayar kalipla beton dékimiiniin ise 31 giinde
bitirildigi sdylencbilir.

Kayar kalip gckim isinin en énemli ckipmani olan kule vingler, 70 kim/saat riizgar
lizina kadar c¢alisabilmelerine ragmen, 35 km/saat riizgar luzindan  sonra
yiikscltilememekte ve dolayisiyla kayar kaliba hizmet veremcyccck  duruma
digmektedirler.  Vinglerin  yiikscltilmesi, bu  amagla  obanlama  yoluyla
gergeklestirilebilmistir. Kayar kalip yiikselme izt giinde ortalama 4.50 mctre olup,
mevsim gartlarina gére artip azalmaktadir. Bolgenin yaz aylarinda siddetlenen ve izt
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bazen saatte 120 km.ye varan riizgarlara maruz kalmasi kayar kalip g¢ekimini
zorlastiran ana nedenlerden biri olmustur,

Elevasyon betonlarinda, yerine gore akiskanlig1 arttirict, yerine gore de geciktirici
katki maddeleri kullamilmistir. Beton genclde 16 metre yiikscklige kadar beton
pompast ile dokiilmekte, bundan sonraki yitksckliklerde 6zcl olarak dizayn edilen
kovalar vasitasiyla kule ving veya yer vinci ile dokiilcbilmektedir. Kayar kalibin
yiizeyleri, beton kaliptan alinir alinmaz tirfillenerek, parafin bazl kiir maddesi firgayla
beton yiizeylerine siiriilmiigtiir. Kisin kalip ¢ekerken 1s1 kaybini énlemck igin kayar
kalip sistemi komple brandayla kapatlarak igeriye isiticilar yerlestirilmistir. Kayar
kalibin diseyligi, kalip yiizeyine yerlestirilen 2 adet optik lazerle devamli olarak
kontrol edilmis, ayrica akslar ve en az 4 kose noktada clcktronik 6lgiim alctleriyle
. devamli dlgiim yapilarak, koordinat ve aks hatalart aninda diizeHilmistir.

Tim bu islerin yapiminda, isin ve isgilerin giivenligi igin, ayak iizerine inis
¢ikislarda 6zel sepetler kulldmhms, kalip ayrica emniyct aglariyla donatilnustir.

9) BASLIK KIRiSLERI

e Bashk kirigleri 6 m.x 35 m. cbadinda, konsol ucunda 2 m., konsol kenarinda
. 4.5m. ytiiksekligi haiz, Frcyssinct son germe sistemiyle imalat ydpllan clemanlardir:
Bagslik kirisi aktivitesi baglik ve baslik Kirisi imalatlarindan olusmaktadar.

Baglik, ayak kolonunun hemen iistinde, 6 m.x 10 m. cbadinda, 4.5 m.
yiiksekliginde, birinci kademesi 1.5 metre, ikinci kademesi 3 metre yiikscklikte
dokiilen bir bolimdiir.

Elevasyonda kayar kalip isi tamamlaninca, istii agik olan kolon kesiti tizerine ilk
partide dokiilecck 1.5 metre yiikscklikie beton agirhgini tastyacak sckilde dizayn
edilmis olan prekast kirisler kapatlmstir, Birinci kademe beton dokiimiiniin ardindan,
germe halatlarinin kiliflari monte cdilmistir. Baghik imalati tamamlandiktan sonra yurt
disinda 6zel olarak imal edilmis olan kahip sistemiyle son germeli bashk kirigi
imalatina gegilmigtir.

Baglik kirigi, bagligin her iki tarafinda 12.50 metre konsol olarak ¢alisan ve 4
asamada betonu doékiilen, germesi ise 2 kademede yapilan kiriglerdir. Aski kaliph
baslik kirisi kalibi, 6zcl germe sistemi ve prosediirii ile baglik betonuna ilk 6nce tck
tarafli olarak monte cdilmckte, ilk beton dokiildiikicn sonra kahlip, 6zel bir ray
sistemiyle hem kendini, hem de ray sistemini ileri gckmekte, bilahare karsi taraflaki
ikinci aski  kalip sistemi kurularak miinavebeli  olarak  scgment betonlan
tamamlanmaktadir. Bir baslik kirisi, 4 scgmentten ibarct olup, SV1 bashk kiriginde 40
adedi 3. scgmente, 36 adedi isc 4. scgmente giden toplam 76 adet tendon, SV2°de ise
40 adedi 3. scgmente, 32 adcdi dc 4. scgmentc uzanan toplam 72 adet tendon
bulunmaktadir. Tendonlar 15 adct 0.6” nominal ¢apli halattan olusmaktadir. Bu
tendonlar Freyssinct K15 serisi germe sistemi ile gerilmistir.

10)  CELIK ISLERI (IMALAT + MONTAJ)
SV1 ve SV2 Ozel Viyadiik tabliyeleri daha 6nce belirtildigi gibi ¢elik kutu kesit

olarak tasarlanmustir. Celik tabliyc 15.80 mectrelik segmentler halinde fabrikada imal
edilerek, sahada civatali birlesimle 6n montaji yapilarak itme siirme metodu ile yerine
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yerlegtirilmektedir. SV1°de beher tagima yolu igin 51 adet, SV2'de ise 27 adct segment
mevcut olup, bu segmentlerin agirliklart 115 ton ile 250 ton arasinda degismektedir.
Bir segmentte adedi 6,000 ile 10,000 arasinda dcgiscn ve yiikleri siirtiinmeyle aktaran
ASTM A 490 M standardina uygun 10.9 Kalitesinde tip 3 (weathered stecl)
havalandirilms gelikten mamul yiiksck mukavemetli civatalar kullanilmaktadur.

Ozel Viyadiiklerin tabliye geligi, paslanmaya korumal 6zcl ithal Corten geligi
olup, sol tagima yolu imalati italyan Cimolai Firmasinin ftalya’daki fabrikalarinda, sag
tasima yolu ise Tekfen’in Ceyhan Cclik Atlyesinde yapilmisur. SV1 ve SV2'de
kullanilan toplam g¢elik miktar1 25,000 ton’dur.

Celik tabliye, kirigler iizerinc dokilen 22/39.5 cm kalinlikta tabliye betonu ile
birlikte, kirislerin iizerinc kaynakhi Nelson tipi kayma givileri (studs) vasitasiyla
komposit ctkiyi saglayacak sckilde tasarlannustir. Beton tabliyenin dokiilebilmesi igin
celik tabliye iist diizlemine 17.5 cm. yikscklikte traperzoidal galvanize sag levhalar
(corrugated sheets) dosenmektcedir.
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II- DIGER VIYADUKLER

Daha 6nce de belirtildigi iizere, TAG Otoyolunda yer alan diger Viyadiikler (gelik
veya beton tabliyeli)  hakkindaki tanitici bilgiler asagida tablolar halinde
diizenlenmistir.

1) VIYADUKLER GENEL BILGI TABLOSU

ADI TOPLAM ACIKLIK TEMEL KIRIS AYAK
UZUNLUK SAYISI TAKVIYE Cinst Tipi
(m) SisTEMI
SEYHAN SOL=470 SOL=12 Fore Ongerme Prefabrike Perde
SAG=470 SAG=12 kazik Kirls
CEYHAN SOL=239 SOL=6 Dairesel
SAG=237 SAG=6 “ “ 030m
TOPRAKKALE | SOL=122 SOL=3
SAG=121 SAG=3 “ “ “
SEKERDERE SOL=401 SOL=10
SAG=401 SAG=10 YOK “ “
Sol=6 agikhk
. Prefabrike kiris,2 agikhk
SOL=385.5 ' SOL~=8 Fore Kazik celik
vi + Dairesel
Ankraj Sag=5 acikhk 040m
SAG=353.5 SAG=7 (Dowel bar) prefabrike kirig, 2 agikhik
celik
v2 SOL=274 SOL=7 Fore Kazik ngerme prefabrike Dairesel
SAG=266 SAG=7 kiris 030m
V3 SOL~=338 SOL=5 “ Celik Kompozit Perde
SAG=373 SAG=6 kiris
v4 SOL=388.5 SOL=10 “ Ongerme prefabrike Dairesel
SAG=388.5 | SAG=10 kirig 030m
Sol=6 agikhk Sol=Dairesel
prefabrike kirlg, 03.0m+13mx
Vs SOL=498 SOL=9 Dairesel ve 3 agikhik gelik 6 m, 2 gozlil
Eliptik kutu kesit
SAG=522 SAG=9 Keson Temel | Sag=*“ Sage= ¢
Fore kaznik Ongerme Dairesel
v? SOL=309.5 SOL=8 + . prefabrike 040m
SAG=309.5 SAG=8 Dovwel bar_ kirig
Sol=2 aqikhk
prefabrike kiris +3 agikhk
Vs SOL=267.5 SOL=5 Dowel bar celik Dairesel
SAG=307 SAG=6 Sag=3 aqikhik prefabrike 030m
kiris + 3 acikhk celik
v9 SOL=309.5 SOL=8 Mikro Kazik Ongerme
+ prefabrike Dairesel
SAG=309.5 SAG=8 Dowel bar kirig 040m
Sol=10 mx6 m
svi SOL~=801.5 SOL~=8 Mikro kazik Celik kompozit et kalinhgs:
+ 060 m kutu
kesit
SAG=801.5 | SAG=8 Keson temel kirig Sag=“
sv2 SO1.=424 SOI~=5 Mikro Sol=*
SAG=424 SAG=5 kazik “ Sug=“
"TOPLAM SOI=5226
' SAG=5283.5

73




swapjey uuns TWap|©y wuLnpjey
Pup awy pPuja pPup FVINOW
- 00€€ - 0065 - 0085 - 00ST - - - - L) LVTIVIAL MI'T3D
- 91 - [Z3 - 9T - - - - - - 1pe LANSIIN NI'TdD
SOFZl | SC9F SOrcl | 0061 ssior | - ] S1601 | 01,01 01291 [R5 0589 069€1 pC LANSIIN
: . YAWOLSVTA
- - - [x3 - 91 - - - - - - 19pE [DINd MOS
08t 1 SLET 08+1 ST 0981 ST91 S€Tl SOL1 09L1 S8F S901 SEIT ) LIVASY
0L 0L 0L oL 0L SL 0L 0L 0L 99 i 1 L8T w 12444 AINSATINAD
019 009 019 0501 008 STL rLS oLL 118 89CT L1S r8L w MNTNMAON VAVA
00201 | OLF6 00201 | 0£891 008T1 | 08111 0058 0cL1T 01Tl 0€€E 0zEL 00LF1 U LRIDAL
¥8Cl YLS SScl zaol 9¢€91 L6s1 St11 8651 €91 L6Y €201 1261 w YAARIVE
AASHAL MAN
- 0<1 - 091 - 61C - L9 - - - - 1 JVS A'1NANO
S8L1 0S¥1 SLIE | - SLIT - HE - - - - - 3 NOAISNAINT
90T 59 S0T €9 LST - 181 Trl 85 89 SS1 00€ ) [RISEREIERN]
9T [£4 [33 [ 91 Tl 3 [ 3 € 8 ST ) MI'TAD WISVH
081§ 0087 S91§ 000L S€65 0€5S SrS€ | Stos 00€5 0181 S79¢ 090P ) RINNAA V'd
S8T5 S06C SIES $SST 0€L9 (33 095F 0T85 5669 01L1 010C 0€TL ) NANOLAH AAIIVL
0801 (3 095 09Ty | - 0867 | Ste€T 092 0091 SSST oIlS K LTSRN
(103 LSVITId
05¢ 06 SI€ . | 061 (132 SP S0€ S0 Sy 0€1 06T STS (W AAITEVL ISVMEUd
0206 SLES ST 06LE 085y | ofcs S€C | 01¢€9 098¢ 096 0z61 00<€ o nNorLad
NOASVATTA
09911 | 00rL 09511 | 0SL6T | 08L6 0LTO1 01€9 | orfol 0LTTl 0LLT 088 0€8L K NOL3d TdNAL
- - - 08r0€ | - - - - - - - - o NOSIN
01L9 S68€ 0€1S - - - - - - - - - w NIZVNOUNIIN
- - - STSL 0887 | - - - - - - - ur VNNV NTOT4VN
0059% | 069TI 09LEE | SZO9T [ 0061 - - 098€1 - - - - w dvd TAMOd
. MCVEMNV ATS
SSL 06¥ 018 00ST 33 - - - - - - - P NNOL3d
ANLANNSOQI
- - - - 5881 065 911 €69 - 1€L1 00<S €61¢ w S91 O MIZVM 3404
- - - €6 - - - - - 3 - - w 021 O MIZV 304
- - - - - 0L - - - - - - w 08 O NIZVM 3YOd
S196 0r€6 09T€ 0000C | 09+81 | 00L9C 00TC 009€ 00S€ 059 00511 056 W No10da
05885 | 0S95¥ 0065€ | 00SrOl | 009LE | 0S6+€ 0008 000t 1 000<1 STLT 008F 0591 o TZv
6A 8A LA SA YA €A A 1A FAIQYANAS | ATVINVHEJOL | NVHAED | NVHAIS | WRild ISNIO NISI

ASOTAVL [VULAW 43 DINAVAIA

74



ISYRSITVO AIZVACUMIN TINIL

75



TAVIVRSITVO

IZVi TEREL NANA

76



THa181

VHVINOLEE A ILVINOHW AINEG TINAL

77



78

IP VE ARD GERME ISLERI

BASLIK RIRISLERI KAL



ICYINOW

HALTEYL AITH0

79



80





