TRABZON, BALlKESjR KENT;ERi ICIN 1993 YILINDA
YAPILAN ULASIM ETUDLERININ DEGERLENDIRILMESI

Orhan KUNTAY'

SUMMARY

Studies we have carried represents important result pertaining to mid-sized citics.
Development arcas should be meticulosly chosen. Continuation ot  cxiting.
transportation tendencics will end with the blocking of transportation. Cars should bc
banned from the CBD. City centers must be organized in a manner where residences
are in nutual relation with work arcas, the should also be renovated and condenscd.

We have to be very caring for the organization of pedestrian arcas and to achieve
a fairly balanced distribution of ncw facilitics by improving the specialitics ol our
compact and pedestrian fricndly citics.

OZET

Yapugumiz ctiidler orta biyiikliikte kentler igin dnemli sonuglar sergilcmcekiedir.
Kentlerimizde gelisme alanlart 6zenle scgilmelidir. Meveut ulagun cgilimlerinin
devam etmesi ulasimun tikanmasiyla sonuglanacaktir. Otolar kent merkezinin disina
atilmalidir. Merkezler calisma alanlar ile konutlarin birlikte, barisik oldugu ¢ok islevli
olarak diizenlenmeli, yenilenmeli, yogunlastirilmalidir.  Yaygin olmayan, yaya
erisilebilen kentlerimizin  6zelligini  gelistirerck  yeni  donatimlarin  dengcli
dagiulmasi saglamaya ve yaya mekanlarinm diizenlenmesine 6zen gostermeliyiz.

1. GIRIS

Kentlerimizin planlanmasinda en 6nemli ctimen olan ulagimin, gozlenen sorunlar
toplum tarafindan tartisilmaya baglanmigtir. Ozcllikle Ankara’da Ankaray ve
metronun devreye girmesi ile kentigi ulagimda beklenen diizeyin nc  oldugu
anlastimaktadir. Konforlu, giivenli, beklemeden 10 dakika iginde yapilan yolculukla
kuyruklarda bekleyerck yapilan yolculuklar karsilagtirilmaktadir.

Baz1 belediye baskanlari éncii olmak veya politik hedeflerle kentleri igin benzer
rayli sistemler talep ctmeye baslamuslardir. Bu talepte Konya’da uygulanan rayh
sistemin ctkili oldugu da soylencbilir. Kiitahya belediyesi gerekli olmadigi halde prestij
olarak bir hatta rayli sistem projesini uygulamak istemektedir. Kayscri belediyesi isc
uygulama igin finansman aramaktadir.

Prof.Dr.G.U.Miihendislik Mimarlik Fakiiltesi
Schir ve Bélge Planlama Boliimii, Ankara
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Ozel otobiis yolu veya otobiis-troleybiis uygulamalarina neden aym ilgi
goriilmemektedir? Coziim yalmizca rayh sistem midir?

Kentigi ulasimda en iyi goziimiin dengeli bir yerlesme diizenine bagh oldugu nasil
anlagilacaktir? Kent planlamanin her asamasinda yerlesme modeli ile ulasim modeli
arasindaki iliskilerin 6nemi bilinmektedir. Ulagun verilerine gore planda yeni
diizenlemeler yapilmast beklenmektedir. Ancak kentlerimizde alt yapr maliyetlerini
karsilayan bir sistemin gelismemesi yeni gelisme alanlarinda daha ¢ok kooperatiflerin
ve yap satgtlarin rol oynamasi alt yapr yatinmlari, dolayist ilc ulagimi. bir oldu bitti
olarak karsimiza ¢ikarmaktadir.

1993 yilinda imar Planlari yapilnug, gelismeleri yonlendirilmis iki kentin kentigi
ulasim ctidiiniin  yapilmast Ulagirma Bakanhigi, Demiryollar Limanlar Hava
Meydanlari  Genel Miidiirliigii'nce talep edilmistir. Fakiiltemiz Doner Sermaye
Isletmesi ile yapilan protokolle yéneticiligimde on kisilik arasurma ekibi
olusturulmustur. Ayrica, yerinde yapilacak galismalan. anketleri yonlendirmek iizere
Balikesir ve Trabzon’da tiniversitelerin 6grencilerinden ve oOgretim iiyelerinden
yararlaninugtir.

Calismanin amaci asagidaki sekilde belirlenmistir.

“Trabzon ve Balikesir, Kentigi ulasun etiidlerinin hazirlanmasidir.  Yapilacak
ulasim etiidii ile her iki kentin mevcut durumunda gézlenen ulasum sorunlarinin ve
ihtiyaglarimin  belirlenmesi, bu sorunlara kisa doncmde getirilcbilecck  ¢oziim
onerilerinin ortaya konulmasidir.”

Etiidler asagidaki programa gore yuriitilmistir.

1- Kentin bugiinkii 6zelliklerinin belirlenmesi
. Mevcut bilgilerin toplanmasi

- Kentsel yap1 ve arazi kullanimm
- Demografik ve sosyo-ekonomik d6zellikler
. Yeni Bilgilerin Toplanmasi
- Konut anketleri
- Trafik saytmlarn
- Mevcut arazi kullamim bilgileri
- Ulagim isletme bilgilcri
- Merkezi alanda otopark sayim
2- Bilgilerin Degerlendirilmesi
. Konut anketi ve trafik sayun sonuglarinin degerlendirilmesi
. Mcvcut kent yapisinin sorunlari
- Bolgesel ulagim
- Ulasim altyapisi
- Ulagum isletme sistcmi
- Kentigi ulagim tiirleri
- Cevresel sorunlar
3- Kentin Gelecekteki Ozellikleri
- Kentsel yapi ve arazi kullanimi
- Demografik ve sosyo-ekonomik o6zellikler
- Ulasim sisteminde beklenen gelismeler
4- 2010 y1l1 ulagim sistemini gelistirme onerileri
- Politikalar ve stratcjiler
- Genel yerlesim ve kent yapisi
- Ulasun altyapisi ve karayolu sistemi

110



- Toplutasim sistemi
- Isletme ve 6rgiiticnme énerileri

2.iKi KENTTE OZELLIKLERINI BELIRLENMESI
2.1. Mevcut Bilgilerin Toplanmasi

Kentigi ulaginu dolayli ve dolaysiz olarak ctkileyen konularda gesitli kuruluslarin
clindeki meveut bilgi ve istatistikler galisma igin toplanmustir. Bu bilgiler arasinda
kenti¢i ulagum tiirlerine iliskin yolcu, isletme, giizergah bilgileri. kentigi ulastm
altyapist ve terminallerine ait istatistikler ve bilgiler, motorlu arag sahipliligi. kentscl
yerlesim alani ve yakin gevresine iliskin - demografik bilgiler ile kentsel arazi
kullanimuna ait veriler yer almaktadir,

2.2. Yeni Bilgilerin Toplanmasi

Yeni bilgi toplama galismalar igin konut anketleri ve karayolu trafik sayimlari
yapilmugtir. Arazi kullanimi ve ulasim isletme bilgileri yapilan arazi galismalanyla
giincellestirilmigtir.

2.2.1. Konut Anketi iki Asamah ve iki Farkli Diizeyde Yapilmigtir,

Birinci asamada, hanede yasayan, okuyan, calisan ve yedi yasindan kiigiik
gocuklarin sayisi, hanchalkinin yasadigi konutun cinsi ve oda sayist 6grenilmistir.

Ikinci asamada ise kisilerin giin igindc yaptiklar tiim yolculuklarin baslangig ve
bitis noktalar1 (konut, igyeri gibi) amag, baslangi¢ saati, yolculukta kullanilan ulasim
tiirii, toplam yolculuk siiresi ve toplutasin aract kullannugsa duraga yiiriime. durakta
beklemc, tasitta gegen ve tasittan sonra variga yiiriime sirasinda gegen siireler ayri ayri
belirlenmistir.

2.2.2. Trafik Sayimlan

Trafik sayumlannda ise, trafikteki tasit tirlerinin payr ve tasitlarin doluluk
oranlanina iliskin bilgiler elde edilmistir. Bu amagla, perde hatlarinda 12 saatlik.
merkezi alanda ana yollarda 7 saat siireli sayunlar yapilnugtir. Tasitlardaki doluluk
oranlar gozlenmigtir.

3. BILGILERIN DEGERLENDIRILMESI

Calisma yaptuginuz 1993 yilinda galisma alaninda, Balikesir kentinin niifusu
. 186.480, Trabzon kentinin isc 182.300 tahmin edilmistir. 2010 yil1 i¢in tahmin cdilen
niifuslar isc Balikesir igin 375.000, Trabzon igin 375.500°dir.
~ Arag sahipliligine iliskin veriler degerlendirildigindec mevcut bilgiler ile anket
bilgileri arasinda buyiik farklilik oldugu gézlenmistir. Sonuglar asagidadir:

111



[Idc arag Konut anketinde

sahipliligi arag sahipliligi
Balikesir 28,5 (arag bin kisi) 91,5 (arag bin kisi)
Trabzon 32.2 85,2

En garpici bilgiler yolculuklarin tiirel dagiliminda goriilmekitedir.
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Yukanda anket sonuglarina gore her iki kenttede, yolculuklarin bityiik ¢ogunlugu
yaya yapilmaktadir. (Balkesir'de %51,1 Trabzon’da %48.2). Okulla ilgili
yolculuklarda ise yaya yolculuk oranlart %70’lcre gikimaktadir.

[kinci 6nemli sonug ise sekil 2. a ve b'de goriilecegi gibi yolculuklarin baslama
saatlerine gore giin igindeki dagiluninda goriilmektedir. Toplam giinliik yolculuklarin
%14-15"i 6gle saatlerinde yapilmaktadir. Bu sonuglarda, ilkoégretimde ikili égretim
yapilan okullarda sabahgilarin evlerine donmeleri etkili oldugu gibi, 6gle yemeginin
evde yenilmesinin 6nem tagidig1 gorilmektedir.

Yolculuk siiresiyle ilgili anket sonuglari 200.000 niifuslu bu kentlerimizde
ortalama 15-20 dakikada yolculuklarin gergeklestigini ortaya koymaktadir. »

Yolculuk iiretim katsayisi ise araghi ve tim yolculuklar olarak ayri ayn
hesaplanmistir. Sonuglar Sckil 3.a ve b sunulmaktadir.
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Gahgan Gatgmayen Toplem

s
Ak Yoleubibine 7] Yaya Yokuhibler XY Aragh Voleutuktar (7] Yays Yolcuiukter

Sekil 3.
a) Trabzon kenti yolculuk b) Balikesir kenti yolculuk
iirctim kat sayilan tiretim katsayilan

4. YOLCULUK TALEP TAHMINLERI

2010 yili ulasim sistemlerinin belirlenebilmesi amaciyla talep tahminlerini daha
saglikli yapmak en onemli gorev olmustur. Bu amagla, Trabzon kenti i¢in ayrica bir
model galigmast yaptlmistir. Hangi koridorlarin hangi yogunlukta kullamlabilecegi
arastinlmigtir. :

1993 yilinda isyerlerine gore calisan niifusun dagihmi, toplanan bilgi ve
anketlerin degerlendirilmesiyle saglanmustir. 2010 yili tahminleri igin ise. tck veri
mevcut imar planlandir. :

Elde edilen yolculuk Katsayilar, niifus ve isgiicii 2010 yili toplam yolculuklarinin
hesaplanmasinda kullanilmis boylece model girdisi olarak yolculuk iiretim-gekim
matrislerinin veri tabanlari bulunmustur. Model araciigi ile bulunan yoiculuk
baslangig-bitis ‘matrisleri, doruk saat yolculuklarini tahmin etmek tizere doruk saat
* ortalamasi ile garpilmug ve doruk saat yolculuk matrisleri elde edilmistir.

Kullanilan model tipi dért asamali bir yolculuk talep tahmin modelidir. Yolculuk
“dretimi, yolculuk dagimui ve yikkleme asamalarindan . olusmaktadir. Tiirel ayrim
agamas! ise uygulanacak politikalara bagh olarak kararlastinilnustir. Asagidaki
politikalar segenek olarak belirlenmistir:

- Egilim segenegi

- Yonlendirilmig egilim secenegi
- Denge segenegi

- Toplutasim agirlikhi segenek

4.1. Egilim Se¢encgi

Mevcut ve devam etmekte olan projelerin  diginda herhangi bir ulagim
yatinmlarinin yaptlmayacagimi, dolayistyla mevcut durumdaki kosullarin aynen devam

etmesini\6ngormektedir.
\
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4.2. Yonlendirilmiy Egilim Scgenegi

Trabzon’da mevcut taksi-dolmus tagimactliginin daha yiiksck kapasitcli araglarla
ornegin midibiislerle daha verimli bir 6zel scktor igletmesi olarak siirdiiriilmesidir.

4.3. Denge Secenegi

Taksi-dolmus  sisteminin  yapisi degistirilmekte,  hat  yapist veniden
diizenlenmektedir.  Merkezi  alanlara  girmeyen  fakat tcget  gegen  giizergahlar
belirlenmektedir. Boylece halen yetersiz olan merkezi alanlardaki yollar yayalara

ayrilmaktadir.

4.4. Toplutasim Agirhkh Segenck

Kentigi ulasum planlamasi ilkelerine cn uygun segenck olarak tanimlannugtir. En
onemli konu merkezi alanlarda 6zel oto kullanimini caydirict onlemlerin ahnmasidir.
Bu segencklere bagli olarak yolculuklarin tiirel dagihmina iliskin tahminler
asagida Tablo 1°de goriilmektedir.
Tablo 1: Yolculuklarnin Segencklere Gore Tiirel Dagilimi
2010

ULASIM 1993 Alternatif - Alternatit-2 Alternatit 4
TURLERI Mevcut Durum Egilim Alternatifi Yonlendirilmis £Gilim || Toplutagm Alternatifi
% Sayi % Sayr % Sayi % Sayr

Yaya 48,12 159.330] 45,60 316.773 46,4] 322.331 45,81 317.816]
Bisiklet/Motosiklet 0,00 0 0,1 695 0,1 695 0,1 695
Otomobil 8,93 29.571 11,5 79.888 11,00 76.415 9,00 62.521
Taksi 0,65 2.160 1,04 6.947] 1,0 6.947 1,0] 6.947
Minibus 2,94 9.722 3,00 20.840 6,00 41.681 9,11 63.285
Otobus 12,19 40.373 12,00 83.361 12,5 86.835 24,00 167.001
Taksi-dolmug 21,82 72.239 21,8 151.440 18,00 125.042 6,00 41.681
Diger 5,34 17.688| 5,00 34.734 5,00 34.734 5,00 34.734
TOPIAM 100,00, 331.083] 100,00 694.679 100,00{ 694.679) 100,001 694.679
Toplutagun Payt 29,17 906.566) 27,571 191.547 34,51} 239.76 61,11 424.490
Ozel Ulugim Pays 70,83] 234.517 72,43| 507.131 65,49 45491?" * 38,89 270.188

Tablo 1’den asagidaki sonuglar gikariimgtir:

a) Yaya ulagumini destekleyici projelerin gelistirilmesi

gerekmektedir.

b) Toplutagim éncelikleri ve merkezi alanlarin trafik baskisindan
kurtarilmasina karsin 6zcl oto yolculugunda % 20 azalma
beklenmektedir. Ancak merkezi alanlarin geperlerinde uygun

yerlerde otoparklar yapilmasi onem tagtmaktadir.

c) Egilim segeneginde midibiislerin, taksi-dolmuslarin bugiinkii
hatlarinda devreye girmeleri, ulagimda %9’ luk bir paya yani
60.000 yolcuya erigilmeyi saglamaktadir. Bu sonug gok iyimscr
bir say1 olarak yorumlanmusur.

d) Diger scgencklere karsin toplutasin scgencginde taguma payi diger
segeneklere gore iki katina ulagmakta yam % 24 paya sahip
olmaktadir. Yolculuk talebini kargilayabilmek igin mevcut otobiis
kapasitcsinin tig kat arturilmast gerckmektedir.
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¢) En garpict sonuglar bugiinkii cgilimin devam ctinesi halinde ortaya
¢tkmaktadir. 2010 yihinda taksi-dolmus sistemi islemez ve
miimkiin olmayan bir duruma ulasacak ve sik, hizli servis
ozcelligi ortadan  kalkacaktr.,

5. DERS ALINACAK CARPICI SONUCLAR

5.1. Bahkesir Sonuglan

Balikesir kentinin mevcut imar planina ek olarak revizyon imar planlan
yapilmustir (Bakiniz Sekil 4). Yapilmast planlanan {zmir-Bursa otoyoluna baglanuli
olarak Balikesir-Edremit yolu iizerinde Atatepe kiigiik sanayi sitesinin yapimina
baslanmistir. Burada 2800 isycrindc yaklasik 15.000 kisinin ¢alismast dngdoriilmiistiir.
Ayni yol iizerinde yogun toplu konut uygulamalart goriilmektedir. Kentin bati giriginde
2010 yilinda 55.000 niifusun yagamasi beklenmcktedir.

Yolculuk yiiklemeleri sonucunda Edremit ¢ikis yolunun dar bogaz olusturacagi.
bagka segenek yol imkanin da bulunmadigr gériilmistiir. Baslangigta 6zcl otobiis yolu
ile toplu tagin yapilabilecegi daha sonra aym hatta rayl sistemle tagima yapilmasi
gerekmektedir. 5

BANLIYO DEMIRYOLU TSLETMES]

OTOBUS YOLU/HAFIF RAYLI SISTEM K
GAZI
PG

1

OTOBUS YOLU/HAFIF RAYLI SISTEM
SECENEK GUZERGAH

Sekil 4. Balikesir igin énerilen yeni ulagun sistemleri.
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Edremit yolundaki olumsuzluga karsin Balikesir kent merkezinde 6nemli bir
olanak bulundugu gozlenmistir. Kent merkezinin kuzeyinde bulunan halen kiigiik
sanayinin bulundugu Akincilar Mahallesinin yenilenmesi ile oénemli bir is merkezi
yapilmasi 6nerilmistir. Sekil 5’de gdriildiigii gibi kent merkezinde bulunan tiim yol
boyu otoparklarin kaldirilacagi yaya ve toplutasin agirhikl bir sistem gelistirilmistir.

Belediye Gnerimiz iizerine Akincilar  Mahallesi igin yenileme  projesi
hazirlatmistir. Yeni kent merkezinin sorunlan gozecegi ve tarihi merkcezin toplumsal.

kiiltiircl, ckonomik gelismesine katkilar saglayacagi kamsindayiz.
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Sekil 5. Balikesir Kent Merkezi Igin Onerilen Sistem. T aunaw pamiRL)

5.2. Trabzon Sonuglan

Balikesir etiidiinde revize imar planlarimin dar bogaz yaratmasina karsilik
Trabzon’da onanli imar planinin dar bogaz yaratug goriilmistiir. '

imar plani kiytya paralel lineer ve bant halinde geligme ongérmektedir. Kentin
dogusunda 60.000 niifuslu bir gelisme beklenmektedir. Ongériilen yerlesme alam
kuzeye yonelik, giineslenme agisindan olumsuz gorilmektedir. Ayrica bu geligmenin
mevcut kentle ve galisma alanlanyla iliskisi giiglii kurulamamis mevcut Trabzon-Rizc
karayoluna baglanmigtir. Yaptigimiz yolculuk yiiklemelerinde sckil 6’da goriilen kritik
bolgede zirve saatlerde 18.000 yolcu/saat yolculugun tek yonde saglanmasi
gerekmektedir. Mevcut yolun yetersiz olusu, genigletme jimkaninin bulunmamast yolun
iki kathi yapilmasini gerekli kilmustir. Kisa bir bolge olmasina karsin sonugta 14 km.
uzunlugunda bir rayh sistem gerekliligi ortaya ¢ikmistir (Bkz. Sekil 7).
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kritik bolge

Sckil 7. Trabzen kentigi ulaginunda dar bogaz olusturan bélge ve oncrilen rayh
sistem giizergahi.

6. ORTA BUYUKLUKTEKI KENTLER iCiN DEGERLENDIRME

Yaptigimiz  ctiidler orta biiyiikliikteki  kentler igin  6nemli  sonuglar
sergilemektedir. Bunlar bes grup alunda siralayabiliriz.

6.1. Kent Girisleri Ozenle Planlanmahdir.

1995 yilindayapugimiz Samsun-Balra rayl sistem ctiidii Sansun-Bafra karayolu
boyunca geligmelerin 6nemli tkanikliklar ¢ikaracagint gostermigtir. Samsun’a 10 km.
uzaklikta yerlestirilen  tniversitc  kampiisii kentin - batiya dogru yol boyunca
gelismesine neden olmustur. Sonugta 2015 yilinda bu bélgede zirve saatlerde asagidaki
Sckil 8'de oldugu gibi 13860 yolcu/saat yolculuk talebinin olacagt belirlcnmistir. Bu
talebi kargilamak igin ikinci bir yol yapilmast gerckmcktedir. Hatta bu yolun on
kilometresindc rayli sistemle tagima yapilmasi éncrilimcktedir.

Benzer olayla Ankara’min Eskischir yolu ¢ikisinda kdrsnmsllnmkl.ldlr Ug
tiniversite ve 100.000 niifusun yerlestigi yolda her sabah kent merkezine gitmek igin
¢ekilen gile gozler oniindedir.

Bu tablo Balikesir, Trabzon, Samsun’da g,onlldugu gibi bir ¢ok orta biiviikliikic
kentimizin gikmazi olacaktir.
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Sekil 8.Samsun-Bafra Koridorunda Yolculuk Tahminleri (2015)

6.2. Mevcut Egilimlerin  Devam  Etmesi  Ulajimin Tikanmasiyla
Sonuglanacaktir.

Trabzon’da taksi-dolmus baslangigta gok pratik bulunmug desteklenmistir. Ancak.
kisa bir siire sonra iginden ¢ikilmaz bir durumla karst karstya kalmnustir.

Birbiri arkasina siralanan taksi-dolmuslar gevre kirliligi yaninda ulagimsizhg: da
beraberinde getirmigtir. Politik baskilar ¢oziimi giiglestirmektedir. -Baglangigta.
diisiiniilmeden atilan adim kenti iginden gikilamaz bir duruma yoneltmistir.

6.3. Otolar Kent Merkezi Disina Atlmahdir.

Kent merkezlerinde kiiltiirel, sosyal biitiinlesme, kaynagma toplumun yasamini
etkileyecektir. Kent merkezinden uzaklagma, merkezi terketme yabancilagmayi
beraberinde getirecektir. Yapilan anketlerde her bin kigiden, ancak, 80-90 kisinin 6zel
otoya sahip oldugunun, 900 Kisinin sahip olmadigiu gostermektedir. O halde. kent
merkezlerine yapilan her otopark gok az kisiyi memnun edecektir.

Kent merkezleri yayalarin serbestge dolasug kiiltirel etkinliklerin yogunlagtigi.
okullarin, kiiltiir merkezlerinin hatta iiniversitelerin yer aldigi ok islevli mekanlardir.

Balikesir kentinde oldugu gibi eski merkezle biitiinlesen cagin gerekleriyle
donauli yenilenen kent merkezleri yaratmanin yollari aranmahidir. Ornegin. Eskischir
kentinde, merkezi alan yakininda bulunan eski fabrika alanlarina fazla rant getirdigi
ve gergeklesmesi kolay oldugu igin konut yapilmak istenmektedir. Ashnda bu alanlar
cagdas Eskisehir kent merkezi igin kagirilnus firsatlar olarak kargimiza gikacakur.

Kent merkezleri, galisma alanlan ile konutlarin birlikte, barisik oldugu ¢ok islevli
olarak planlanmalidir. Merkezi alanlar arag depolama, depolama alanlart degildir.

6.4. Yaygin Olmayan Yaya Erisilebilen Kentler

Yolculuklarin % 50’si yaya yapilan, okullara % 70 yaya erisilen kentlerimizi
neden yayalar kenti yapmayalim? Biyyiik kentlerimizde yasanan dram ortadadir.
Zamanlarinin biiyiik bir kismini sporla, oyunla gegirmesi gereken gocuklarimiz balik
istifi gibi minibiislerde her giin iki saat yolculuk yapmaya zorlanmaktadur.

Baslangigta, birgok kentimizde donatilar yaya erismeye gore diizenlenmisti. Bu
onemli ozelligi gelistirmek igin yaya mekanlarimin diizenlenmesine 6zen gostermeliyiz.
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6.5. Her Sevden Once Dengeli Kent

Yeni kentsel diisiinceler denenerck  gelisebilir. Cagiizda, gelisen iletisimlic,
yapilan hatalar artik yinclenmemelidir. Yapilan ctiidler, cn biiyiik sorunun temelde
kentin gelismesinin iyi yonlendirilmemesinden kaynaklandigini ortaya koyvmaktadir.
Planlama bir stratcjik oyundur. Oyunu kurallarina  gorc oynamak basariyi
saglayacaktir.
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