BURSA KENTICI ULASIMI IYILESTIRME CALISMASI

Emel YORULMAZ' ve Tuncay BALABAN®

SUMMARY

The population of Bursa has been growing at an exceptionally fast rate over recent
years, faster than the other 4 major centres of population in Turkey, and is now
estimated to number 1.1 million inhabitants in the Greater Bursa municipal area. This
rapid urban expansion is expected to continue and it has been estimated that the
population will rise to 2.2 million by 2005. The growth has been centred upon the
city’s automotive and textile industries and to a declining extent regional agriculture:
Bursa is in the Ministry of Resettlement and Housing approved “Industrial Belt™” and as
such receives incentives to manufacturing developments. Bursa is also a relatively
affluent city, with an average per capita GDP of 3,660 $US in 1995. compared to a
national average at the same time of around 2,727 $US. Given this background. it is
perhaps not surprising that car ownership has also grown at a fast ratc and is currently
estimated at 93 cars per 1000 population.

The diagnostic study has clearly indicated that the continuing growth in
population and transport demand can not be allowed to continue unchccked. since
there is no longer sufficient space available in the city to allow uncontrolled private
vehicle access. A new strategy for transport in Bursa is, therefore. required which will
allow the city to continue to grow and to provide efficient travel arrangements.

In keeping with the objective of promoting greater usage of public transport and
reducing the rate of growth of private transport demand. it is proposed that the
principal aim of the urban transport strategy for Bursa should be “te create an
integrated transport system which gives priority to moving people rather than
vehicles and which is responsive to travellers’ needs”.

It should be noted that the proposed strategy is merely a dircctional coursc of
action to be pursued progressively. That is, no revolutionary action is proposcd.
Rather, it is intended that there be a systematic, progressive shift from the present
situation to the new travel arrangements.

OZET

Bursa kenti, 1960’1 yillardan sonra hizla gelismeye baslamis ve niifus artisi yilda
%7'lere ulagmustir. Bu biiyiime biiyiik 6lgiide, otomotiv ve tekstil sanayilerinde
calismak iizere kente go¢ eden ig¢ilerden kaynaklanmustir. S6z konusu sanayiler kente
is saglayan 6nemli bir istihdam kaynag1 olmus ve kent sakinlerinin. Tiirkiyc'nin diger
bolgelerine kiyasla, daha yiiksek gelir elde etmesini saglamistir. Bu nedenle. kentte
motorlu arag sahipliligi de hizla artmig ve her bin kisiye 93 oranina yiikselmistir.

: Fizik Miih.. Bursa Bﬁyﬁkschichlcdiyesi. Trafik Sinyalizasyon Bl.. Bursa.
“ Ins. Miih., Bursa Biiyiikschir Belediyesi. UKOME Sb. Md.. Bursa

211



Gegtigimiz on yil iginde motorlu arag sahipliliginde goriilen biyiime (yilda %12)
devam ettigi takdirde, 8 yildan az bir siirede Bursa’da her hanede ortalama bir ¢zel
arag bulunacaktir. Dogal olarak arag sahipliligindeki biiyiime, trafik yogunluBuna da,
es deger olarak yanstyacakdir.

Ozel araba sahipliliginin artmasim durdurmaya ¢alismak pratik olmayan ve
sosyal olarak istenmeyen bir ¢oziimdiir. Bu nedenle, uygulanmasi gereken strateji: dzel
araca daha az bagiml: ve iyilegtirilmis toplu tasima hizmetlerini iceren bir s;stemm
- dzendirilmesidir.

1. GIRIS

Bursa' da son yillarda nufus, diger illere oranla daha biiyiik bir hizla artmis. gelir
diizeyi yiikselmig ve buna bagh olarak arag sahipliligi de artmustir. Bu gelismelerin
sonucu olarak da kentin trafik sorunlar biyiimiistiir. Bursa Biiyiiksehir Belediyesi,
ulagim sorunlan iyice ¢6ziimsiiz bir duruma gelmeden, konuya biiyiik bir ciddiyetle
- yaklagmig ve ¢dziim yollar aragtirmigtir.

Diinya Bankasi'ndan saglanan hibe ile "Bursa Kentigi Ulagimi Iyilestirme
Calismasi1” adi altinda bir proje baglatmistir. Yabanci uzmanlar ile Bursa Biiyiiksehir
Belediyesi’nin ulagimla ilgili birimlerinin elemanlan tarafindan yiiritilen 9 ayhk
¢aligma sonucunda- trafikle ilgili sorunlara gesitli alternatif ¢oziimler tretilmistir. Bu
galigmada Belediyenin 6niindeki zorluklara gelecekte cevap verebilecek bir stratejinin
saptanmasi ana hedef olmustur.

2. BURSA KENTICI ULASIMI IYILESTIRME CALISMASI
2.1 Bulgular

Bursa kenti, 1960’11 yillardan sonra hizla gelismeye baslamig ve niifus artis1 yillik
%T7’lere ulasmuistir. Bu biiyiime, biiyikk 6lgiide otomotiv ve tekstil sanayilerinde
calismak iizere kente go¢ eden isgilerden kaynaklanmugtir. S6z konusu sanayiler kente
i§ saglayan énemli bir istihdam kaynagi olmug ve kent sakinlerinin, Tiirkiye’nin diger
bolgelerine kiyasla, daha yiiksek gelir elde etmesini saglamigtir. Bu nedenle. kentte
motorlu arag sahipliligi de hizla artmig ve her bin kigiye 93 oranina yiikselmistir. Bu
artisin aym oranla siirecegi diigiiniildiigiinde, sekiz yildan az bir siire i¢inde her hanede
ortalama bir 6zel arag bulunacaktir. Bu deger kentte bulunan motorlu araglarin 2.5
misli artarak 300.000 civarina ulasmasi anlamina gelir. Arag¢ sahipliligindeki bu
biiyiime, trafik yogunluguna da, es deger bir biiyiime olarak yansimakta, buna bagh
olarak da trafik hacminin 6 yil iginde ikiye katlanabilecegi goriilmektedir.

Bursa’nin sosyo-ekonomik yapisina, son yillardaki gelisimine ve aldig1 dis goge
bakarak buldugumuz tanilan agagidaki gibi 6zetleyebiliriz:

1. Bursa Biiyiiksehir Belediye alaninda niifus; diizenli bir sekilde, iilkenin diger 4
biiyiik kentsel merkezinden daha yiiksek bir yillik artis hizi ile artmigtir. Su anda, bu
alanda 1.1 milyon kisi yasamakta ve bu saymnin 2005 yilina kadar 2.2 milyona ¢ikacag
tahmin edilmektedir.

212



2. Yaymlanmig ulusal istatistiklere gore, 1995°de 3660 ABD Dolan ile Bursa:
iller diizeyinde kigi basina 10.en yiiksek milli gelire sahip ildir. Bursa sanayi kusaginda
yer aldigindan igin bu miktar yilda % 7.8 oraninda bityiimektedir (1987 fiyatlan
bazinda).

3. Calisanlarin biiyiik bir gogunlugu cesitli sanayi dallarinda hizmet vermektedir.
Aymi desenin gelecekte de, tarimin yiizdesi diiserek, devam etmesi beklenmektedir.

4. Calisma alaninda belli bagh 11 istihdam kaynagi vardir ve bunlar toplam
360.000 kisiye is olanag: saglamaktadir.

5. Son 15 y1l iginde Bursa Ilinde her bin kisiye diisen 6zel araba sayist 4.2 kat
artarak 16 dan 67’ye ulasmustir. Aymi doénemde, ildeki tim arag filosu iginde 6zel
arabalarin pay1 % 46 dan 66 ya ulagmistir. Bursa il merkezinde, 1997 yilinda her bin
kisiye diigen 6zel araba sayisinin 93 olacagi tahmin edilmistir. Yillik ortalama artig
hi1z1 % 10 kabul edilerek her bin kisiye diigen araba sayisinin 2005 yilinda 241 olmasi
beklenmektedir.

6. Trafigin de, araba sahipliligindeki artisa paralel, yilda % 10 oraninda biiyiimesi
beklenmektedir.

7. Kent dogrusal bir bigimde, dogu-bat1 dogrultusunda40 km. ye kadar yayilmakta
oldugundan, gelecekde bu koridorda artan ulagim istemi ile karsilasilacaktir.

8. Bunlara bagl olarak yogun trafik sikigikliklar1 beklenmektedir.

Bunlar; Bursa igin yaptigimiz saptamalardir ve bu tantlardan yola gikarak bir
strateji olusturalmustur.

2.2 Onerilen Strateji

Bursa kenti i¢in ulasilan bulgular, yol mekaninin kisith bir bir kaynak haline
geldigini ve bu nedenle kullaniminin en etkin bir bigimde sinirlandiriimas: gerektigini
gostermistir. Bilindigi gibi; araba sayis1 arttikga mevcut yollan genisletme egilimi,
uygulanmasi olanaksiz ve mantiga aykin bir yaklagimdir. Ciinkii bu uygulamanin sonu
yoktur. Araba adedi, su andaki degerlerin 2, 4, 6 katina ulastiginda, tim yerlesim
alanlarim yikip, her yere yol yapmak gerekir ki, bu da olanaksizdir. Arag sahipliliginin
kisitlanmast ise, sosyal olarak istenmeyen bir durum oldugundan, yapmamiz gereken
sey; ozel araca daha az bagiml ve iyilegtirilmis toplu tasima hizmetlerini igeren bir
sistemin ozendirilmesidir.

3. BURSA KENTICI ULASIMI iCIN OLUSTURULAN STRATEJI VE AMACLARI
3.1 Stratejinin Amac:

Bursa Kentsel Ulagim Stratejisinin' ana amaci  “ARACLARIN DEG‘I‘{,;
INSANLARIN BIR YERDEN BIR YERE ULASTIRILMASINA ONCELIK
TANIYAN VE YOLCULARIN GEREKSINIMLERINE YANIT -VEREN
BUTUNLESIK (ENTEGRE) BIR ULASIM SISTEMI OLUSTURMAK” dir. . Bu
strateji yalnizca, zaman iginde izlenecek yonlendirici bir hareket bi'cmndlr Kisacasi
var olan kosullardan, yeni ulagim duzenlemelerme ‘adim adim sistematik bir gegis
olmasi amaglanmaktadir.
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3.2 Alinacak Onlemler

Stratejiyi gerektigi sekilde uygulayabilmek igin, ulagim altyapisinin iyilestirilmesi
ve kamu ulagim hizmetlerinin verimliliginin arttirilmasi, bunlan yapabilmek iginse
bazi 6nlemlerin alinmasi gerekmektedir. Bunlar:

eNet bir yol kademelenmesi (hiyerarsisi) olusturmak ve her katcgori igin. uygun
proje, planlama ve kontrol standartlar saptamak ve bunlarin korunmasini saglamak.

eKent merkezinde kamu ulasimina oncelik tammak ve herycre iyi  erigim
saglayacak bir dolasim sistemi olugturmak

eTrafik isletimini iyilestirmek, trafik giivenligini artirmak amaci ile yol ve
kavsaklarda trafik yonetim onlemleri almak. (Sinyalizasyon sistemleri. yatay ve dikey
isaretlemeler gibi)

oTiim kavsak ve tehlikeli kesigmelerin oldugu bolgeleri yakindan gozleyerek.
kara noktalar1 saptamak ve iyilestirici 6nlemleri almak

eBir Trafik Yonetim Birimi olusturulmast ve bu birimin ulagim planlama
verilerini bir araya getirerck, bilgiyi analiz edecek sekilde gelistirilmesini saglamak.

eYaya ve bisiklet yollan diizenleyerek, iyi bir gevre yaratarak, yayalarin ve
bisikletlerin ulasim kogullarini iyilestirmek.

«Otopark yonetiminde zonlamaya gidilerek, kent merkezindeki trafik agisindan
sorunlu bolgelerde yiiksek; kent merkezinden disa dogru zonlara gore azalan iicret
politikas1 uygulanarak, kent merkezindeki parklanmayr azaltmak ve toplu tasin
sistemine gegisi saglamak. Bu gegisin kolay olabilmesi igin toplu tagin sisteminde
kullanilan hizmet araglannin iyilestirilerek rahat, konforlu ve tercih edilir olmasini
saglamak, 6zet olarak toplu tagin sisteminin iyilestirmek gereklidir.

3.3 Toplu Tagin Sistemi ve Iyilegtirilmesi

Konuya toplu tagin sisteminin iyilestirilmesi agisindan bakildiginda. varolan
hizmetlerin gogu kez verimli olmadigi goriilmektedir. Buna bagh olarakta. sistem
icinde minibiisler, daha ok kullamilir olmustur. Oysa otobiislerin kullanilmasi ile.
trafik hacimlerininin azaltilmasi ve kapasitesinin artirilmasi saglanabilir. Daha iyi
iicret ayarlamasi ve hatlarin yeniden diizenlenerek. hem ekonomik hem de teknik
agidan en igletilebilir hale getirilmesi saglanabilir.

3.3.1 Verimlilik

Iyilestirmelerin bagarili olabilmesi igin, 6ncelikle ulasimda verimliligi arttirmak
gereklidir. Kullanilan tagitin biiyiikliigii arttik¢a ulasim ortami olarak verimliliginin de
arttig1 bilinmektedir. Verimlilik, bu anlamda, isgal edilen yol mekanu, tiiketilen enerji
ve temin edilen her yolcu yeri bagina yaratilan gevre kirliligi anlamina gelir. Bununla
birlikte bu daha biiyikk tagitlarin her zaman tercih edilmesi gerektigi seklinde
anlasiimamalidir. Verimlilik, en uygun tasit segimi, yolculuk istem diizcyi. istemin
yogunlastig1 saatler, yol mekam ve izlenecek giizergahin geometrik ozellikleri gibi
baska birgok faktore baglhidir. Bu nedenle. genellikle kentsel gevrede. gesitli tasit
tiplerinin ve alternatif ulagim bigimlerinin her birinin iistlenebilecegi bir rol vardir.
Burada kritik olan konu, araglarin ve saglanacak ulasim hizmetlcrinin dogru bir
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kangimum elde etmektir. Bursa' da minibiis ve otobiisler igin. bazi yeni hat
diizenlemeleri ve ug bolgelerde, ilgelere ulagimi saglayan aktarma merkezleri
olusturularak bu ¢aligmalar baglatilmistir.

3.3.2 Entegrasyon

Bursa igin olusturulan ulasim stratejisinde,Hafif Rayll Sistemin, basit. ucuz ve
kolay ingaa edilebilir bir alternatif olmamast nedeni ile, ikinci en iyi senaryo olan
otobiis ve diger toplu tasin araglar temel olarak alinmustir. Béylelikle Hafif Rayh
Sistemin, herhangi bir sekilde " gecikmesinin stratejiyi tehlikeye atmasi onlenmis ve
yakin gelecekde HRS’in devreye girmesinden bagimsiz olarak. kentin her kosulda
toplu tasinda entegre bir yaklagimi benimsemesi 6ngoriilmiistiir. Oniimiizdeki giinlerde
ingaat1 baslatilarak 3 yil iginde gergeklestirilecek olan HRS nin de devreye
girmesinden sonra, sistem birlikte ¢alisacak sekilde diigiiniilmistiir.

Bu sistemde, gesitli ulasim hizmetlerinin her biri ayrt bir rol islenecektir. Bir
servisten digerine hareketi kolaylagtiran amaca uygun tasarlannus ulagim aktarma
merkezleri olusturularak, hizmetler entegre hale getirilecektir. Ayrica tek bilet
sistemine gegilerek yolcunun aktarma yaptify her toplu tasin aracinda ayni bileti
kullanmasi saglanmig olacaktir.

Benimsenen stratejide, toplu tagin araglan sistemin temelini olusturacag: igin
kullamlmakta olan yol mekanin optimizasyonunun saglanmasi gereklidir. Bu fiziki
onlemlerle kismen gergeklestirilebilir, ancak ayni zamanda diizenleyici ve kisitlayici
bazi onlemleri de gerektirebilir (Ornegin mekanin bir bélimiiniin toplu tasina
ayrilmasi gibi). Bu girigimler ulagim isteminin karsilanmasinda var olan en verimli
ulasim tiiriiniin  kullanlmasim  saglamak igin gereklidir ve mevcut mekanin
kapasitesini maksimize etmeyi amaglamaktadir. Burada kapasite, tiim ulagim talebinin
karsilanmasi anlaminda tanimlanmaktadir.

3.4 Fiziki Iyilestirmeler

Stratejinin aksamamasi igin kentte uygulanmaya baglanan ve ilcride vapilmasi
diisiiniilen fiziki iyilestirmeler asagida siralanmistir ve bunlar 3 temel diizeyde
toplanmaktadir:

*1997-1998 zaman diliminde uygulanmas: diisiiniilen goreli olarak diisiik
maliyetli iyilestirmeler, ki bunlar yapilmaya baslanmustir. Kritik kavsak larin sinyalize
edilmesi, yol ve tretuvar diizenlemeleri.

* Finansmani ve insaat sozlesmesinin imzalanmas1 1998-1999 da ongoriilen
énemli projelerin ekonomik degerlendirmeleri ve kapsamli fizibilitelerini igeren
uygulama projelerinin hazirlanmasi. Bu projelerin de ihaleleri teker teker yapilmaya
baslanmustir. (BUSKI Kavsaklan diizenlemesi, Yakin Cevre Yolunun tamamlanmasi
ve Merkezi Sinyal Sistemi' nin kurulmas: gibi)

* 2006 yilina kadarki zaman diliminde biiyiik bir olasilikla gerekli olacagi
diisiiniilen, ‘diger uzun vadeli projelerin fizibilite ¢aligmalan ve tasarimlarinin
hazirlanmast.

Bursa dinamik olarak gelismekte olan bir kent oldugundan bu ii¢ diizey arasinda
duraksamalar olmayacaktir. Bu nedenle, bazt 6nemli projelerin gelisimi. asamalar
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halinde gergeklesmek iizere baglatilmustir. Buna 6rnek olarak; son giinlerde sinyalize
edilen kavsaklarda, ileride kurulmasi diisiiniilen sinyalizasyon kontrol merkezine
baglanabilecek teknik 6zellikte kavsak cihazlan kullanilmaya baglanmustir. Bu:
Merkezi Sinyal Sistemi projesinin ilk asamasi olarak diigiiniilmelidir.

Yapilmast diigiiniilen iyilestirmeler, orta ve kisa vadeli diizenlemeler ve uzun
vadeli eylem planlan olarak Tablo 1 ve Tablo 2 de gosterilmektedir.

Bu diizenlemelerden bazlari, oncelikle kisa vadeli iyilestirmeler olmak iizere
uygulanmaya baglamigtir. Bu iyilestirmelere 6rnek olarak sinyalizasyon ve parkomat
uygulamalari, aktarma merkezleri verilebilir:

3.4.1. BESYOL Kavsag Sinyalizasyon Diizenlemesi

Proje baglamadan 6nce Begyol Kavsagi, kavsaga baglanan tali yollar ve servis
yollan nedeni ile, ¢ok sayida kesismesi olan ve aym zamanda "Kara Nokta" olarak -
tamimlanan tehlikeli bir kavsak idi (Sekil.1). Bu proje kapsaminda kavsakda pik
saatlerde ara¢ sayimlan yapilarak, kaza istatistikleri incelenmis: bu verilere gore veni
bir geometrik diizenleme ve bu geometriyc uygun bir sinyal programi hazirlanmistir
(Sekil.2). Bu uygulamalar ile kavsagin kapasitesi artirilmig. kesismeler en aza
indirilmis ve diizenleme yapildigi giinden itibaren herhangi bir kaza olayina
rastlanmamustir. Aym sekilde, Yildirnm Kavsagi ve diger baz1 sorunlu kavsaklarda da
diisiik_maliyetli benzer iyilestirmeler yapilmugtir. Yukarida adi gegen “Besyol Kavsag:”
icin daha once yaklagik maliyeti 1.5 trilyona varan (kamulastirma harig) iki farkl
kopriilit kavsak Onerilmis idi. Begyol Kavsag: ise yaklasik 10 Milyara malolmustur.
Buna gore, ayn iyilestirme 150 kat daha ekonomik gergeklestirilmis olmaktadir.

3.4.2. PARKOMAT Uygulamasi

Kent merkezinde, ulagim sorunlarimin yogun oldugu. ¢ift tarafli parklanmanin
onlenemedigi baz1 yollarda; kurallara uygun ve daha diizenli parklanmanin saglanmasi
amaci ile parkomat uygulamasi baslatilmistir. Bu uygulama ile. sorunlu olan
bolgelerde uzun siireli parklanmanin ortadan kalktigi, varolan parklanmanin ise.
kurallara uygun yapildifi igin trafigi engellemedigi goézlenmigtir. Bunun yanisira
Belediye, parkomat uygulamasi yapilan bu yerlerden, aylik ortalama 1.800.000.000
TL gelir elde etmektedir. Bundan sonra yapilmasi diigiiniilen uygulamanin amaci ise.
parklanmada zonlamaya gidilerek, kent merkezindeki sorunlu bélgelerde daha yiiksek.
merkezden uzak diger bolgelerde daha diisiikk iicret uygulanarak, parklanmanin
merkezde azaltilmasini ve toplu tasin araglarinin kullanilmasini saglamaktir.

3.4.3. Aktarma Merkezleri

Bursa Ulasim lyilesirmeleri Projesi kapsaminda yapilan diizenlemelerin gogu,
insanlan toplu tasin araglarina yonlendirmek amacindadir. Bu gegisin saglanmast igin
kent merkezi diginda; dogu, bati ve kuzey vaklasimlarinda aktarma merkezleri
olusturulmustur. Bu merkezler su anda yalnizca kazalardan gelen araglarin aktarma
- yapmalarma izin verecek yapidadir. Ancak bundan sonraki agamalarda, bu aktarma
noktalarinin bulundugu alanlara 6nzel araglar icin de park olanaklan saglanarak, toplu
tasin araglarina gegis yapilabilen merkezler haline gelmesi saglanacaktir.

3.5 Kurumsal Yapilanma
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Bursa ulagimi igin yapilmasi diisiiniilen tiim iyilestirmelerin gergeklesmesi ve
devamhiigimin saglanmasi igin Bursa Biiyiiksehir Belediyesi iginde bir Ulagim
Otoritesi olusturulmast gerekmektedir. Bu olusum, oneri stratejinin fiziki yonlerini
uygulayacak, gelecekde Bursa igin onerilen ulasim planlarinin gelitirilmesini ve
uygulanmasin1  saglayacak bir yapida olacaktir ve ulagim planlama. toplu tasin
planlama, trafik yonetimi ve fiziki diizenlemeleri yapacak birimleri igerecekdir. Bu
goriisden yola ¢ikilarak kurumsal yapilanma ile ilgili birimlerin olusturulmasina
baglanmugtir.

4. SONUCLAR

Bulgulardan yola ¢ikarak alinmasi gercken onlemler yukarida siralanmgtir.
Bununla birlikte yapilan ¢alismada stratejinin gerceklestirilebilmesi amaci ile eylem
planlart hazirlanmusur. Bunlar kisa ve orta vadeli hedefleri igermektedir ve asagidaki
gibi 6zetlenmektedir:

oTrafik sikigikhigi goriilen alanlardaki yolculuklarda 6zel araba kullanimim
azaltmak,

eMinibiislerin kullanimini giderek daha bilyiik otobiislerin kullanimui lehine
azaltmak, minibiislere diger toplu tagin araglar igin besleyici hatlar olusturmak.

eDolmuslarin kullanimini, diizenli taksi servisleri ile degistirmek suretiyle
azaltmak,

eUlasim aktarma tesislerini kentsel ve kentler arasi1 baglantilar i¢in sehrin kenar
alanlarina kaydirmak,

eToplu tagin araglarinin nerede ve nasil yolcu indirip bindirecegi konusunda
daha sik1 denetimleri yiiriirlige koymak,

eYogun alanlara agir yiik araglarinin erisimini sinirlandirmak,

eAym ulasim tiirii iginde yada farkli ulagim tiirleri arasinda birbiri ile baglantili
kentsel yolculuklari kolaylastirmak,

Yukaridaki hedeflere erismek iginse asagidaki yollar énerilmelidir.
eFonksiyona bagli bir yol kademelenmesinin olugturulmasi,

eHer tasitin yolcu tagima kapasitesine baglt bir toplu tasin  hiyerargisinin
olusturulmasi,

eParketme kisitlamalarinin, parali park yerlerinin ve bu onlemlerin yeterli bir
bigimde vyiiriirlige konulmasi igin gereken uygulamalarin zaman iginde devreye
sokulmasi,

eYeni minibiis servis ruhsatlarinin sinirlandiriimast,
eMinibiis ruhsat ve terminal kullamim v.b harglarinin artirilmasi,
eBenzer sekilde dolmug ruhsatlarinin stnirlandirilmasi ve harglarin artiriimasi.

eKent merkezindeki mevcut otobiis garajlarinin yeni alanlara nakledilmesi
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eBelediye yetkilerinin, parketmis araglan kilitleme ve g¢ekmeyi, minibis ve
dolmus isletmecilerine hizmetin ihlalden dolay1 ceza kesmeyi ve tasitlar giivenlik ve
temizlik, vb. gibi nedenlerle seferden men etmeyi igerecek sekilde artirilmast.

Bu hedeflere ulasmak igin yogun ve kararhi bir caligmamn yiiritilmesi
gerekmektedir. Bursa Biiyiikgehir Belediyesi, ilk adimi atmis, benimsenen stratejiyi
uygulamaya baglamigtir. Bu amagla kent merkezine 6zel arag erigimini. adi gegen
onlemleri uygulayarak, kisitlamaya ve toplu tagin sistemini 6n plana ¢ikarmaya
baglamigtir.

Kisa vadede, 6zel araglarla gergeklestirilen yolculuklar, trafik sikigiklig,
gecikmeler ve ortalama yolculuk siireleri arttik¢a ortaya konulan sistem. 6zel arag
kullanicilan igin caziplesecektir. Boylece toplu tasin sistemine gecis de daha kolay
olacaktir. Bu da kentsel ulagim stratejisinin ana amacidir.
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