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SUMMARY

Transportation problems in the cities are becoming more and more complex and
expect immediate solution originated from non-existence of a transportation plan
which might be usually incorporated into urban plans. The utilization of private
vehicles instead of public transportation systems which are morc elastic and casily
adaptable to the cnlargement of the city makes the problem more difficult.

- Denizli showing a rapid industrial progress nceds a great manpower which causes
to a big external migration besides of its own population growth and provincial
resettlements. Thus, it feels the absence of a transportation plan deeper.

In this study, the present public transportation system in the city has been examined
and determined how the internal traffic has changed with the prohibitation of “taksi-
dolmug™ system The other transportation systems have been also evaluated in point of
economical views. Considering the land use structure, intersections, parking lots,
signal lamps, noise effects and exhaust pollutions have been criticized and some
proposals for the solution of the existing problems have been submitted.

OZET

Gelismekte olan kentlerde ulasim sorunlan iilkemiz genelinde kent planlan
hazirlanirken bir ulagim plami galismasinin nadiren yapilmasi nedeniyle giderek
icinden ¢ikilmasi zor, ¢oziim bekleyen bir durum halini almistir. Planlanms ve
gelismeye ayak uydurabilecek toplu tasimacilik  sistemleri yerinc  bireysel
tasimaciliklarin~ segilmis  olmast  problemi daha da  zorlastirmaktadir.
Sanayilesmede hizli bir gelisme gosteren Denizli mevcut niifus artiginin yansira, is
potansiyeli nedeniyle go¢ oramnin yiiksek olusu ve bireysel ara¢ kullanimina talebin
¢ok artmasi nedeniyle bir ulasim plansizhigimin sikintisim  giderek hissetmeye
baslanustir.

Bu galismada Denizli’de kentigi yolcu tasimacilik sistemleri incelenmis, taksi-
dolmus adi verilen diisikk kapasiteli tasimaciliktan vazgegilmesi ile trafiktcki
degisimler arasunlmigir. Diger ulasim sistemleri incelenerek ckonomik yonden
irdelenmigtir. Arazi kullanim yapisi dikkate alinarak, kavsak diizenlemeleri, otopark,
sinyalizasyon, giiriiltii ve hava kirliligi konularinda arastirmalar yapilmistir. Mevcut
sorunlarin ¢6ziimii i¢in 6neriler sunulmustur.
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1. GIRIS

Denizli, kendine ozgii gelisme siiresi iginde, sanayi, turizm ve hizmet
sektorlerinde istihdam olanag saglayabilen ve bunu bir potansiyel olarak gelecege
tasima ozelligine sahip olan, iklim ve diger fiziksel olanaklar bakimindan cazip bir
kent goriiniimiindedir. Bu nedenle de iilkemizde go¢ alan kentlerimiz arasinda 6nemli
bir yer almaktadir. Ancak, ogu benzer kentlerimizde oldugu gibi, yeterince saglikli bir
kent oldugunu sdylemek olanakl degildir. Sorunlann ¢oziimii i¢in, yercl yonetim
tarafindan planh ve gayretli calismalar siirdiiriilmesine ragmen, gelismekte olan ¢ogu
iilkenin sorunu olan, ekonomik kaynak yetersizligi, istenen basariya ulasmayl
geciktirmektedir. Bu galismalar  siirerken, kentsel sorunlar hakkinda toplumun
bilgilendirilmesi ile bireysel hata ve kusurlarin en aza indirilmesi olanakl
olabileceginden, sivil toplum kuruluglanmn ve {iniversitenin yerel yonetimlerle
isbirligi icerisinde ve onlara destek vermesi ¢agdas yasamin bir geregidir [1].

Gelismis iilkelerin kentlerinde 1950°li yillarda baglayan ulasim ve trafik sorunu
iilkemizde daha cok 1970’li yillarda giindeme gelip ciddiye alinmaya baslanmstir.
Sorun her gegen giin bilyiimiis ve giiniimiiz bityiik kentlerinin oncelikli sorunlarinin
basinda yer almustir. Bu sorunun hizla kentlesmeye baslayan, bityiik kent olmaya aday
yerlerde de altyapisiz bilyiime nedeniyle bugiin ilk siralarda yeralmasa bile ¢ok yakin
bir gelecekte biiyikk kentlerdeki duruma benzeyecegi beklenmeli ve ge¢ olmadan
Denizli ve benzeri kentlerde gerekli altyapi galismalan ve 6nlemler alinmahidir [2].

Buna 6mek olarak istanbul Valiliginin Ocak 1993°de “Istanbul’da Genel Idare
Hizmetlerinin Degerlendirilmesi  Arastirilmasi” gergevesinde yaptirilan bu anketin
asagidaki sonuglan verilebilir (Tablo 1). Sonuglar Istanbul i¢in bugiinde gegerli olup
ulasim ve trafik kogullan agisindan 6nemli bir degisme olmanustir.

Denizli’de, tekstil sektoriinde is potansiyelinin fazlahigindan ve bolgesel 6zellik
olarak insaat mevsiminin uzun olmasindan kaynaklanan go¢ oranimn yarattigy hizh
niifus artis1 su an uzak gibi goriinse de gok yakinda Istanbul’da yasanan sorunlarin
yasanmasi kagimlmaz olacaktir.

2. DENIZLi’DE MEVCUT DURUM
2.1. Kentigi Yolcu Tasimacihg

Son niifus sayiminda gevresindeki belediyelerle birlikte Denizli niifusu, 1997 genel
sayimina gore, 350 000 (merkez 240 000) olarak verilmektedir. Bu niifusa gore kentigi
yolcu tasgimaciligi Tablo 2°de verilmistir. Tablo 2°de de goriildiigii iizere, kentigi yolcu
tasimaciligs petrole dayal, yolcu-km maliyeti yiiksek, giiriiltii ve hava kirlenmesi gibi
olumsuz sonuclan fazla, kaza riski yiksek olan kara tagimacilig bi¢iminde
yapilmaktadir.
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Tablo 1. Bityiik sehirlerde 6ncelikli sorunlar [2].

Sorunlar Onemi (%)
Trafik ve Ulagim 29.5
Su sorunu 7.9
Hayat pahalilig 7.1
Sehrin genel temizligi 5.6
Hava kirliligi 5.5
Issizlik 5.0
Sehrin plansiz yapilagmasi 4.7
Yollarin yetersizligi 4.6
Cop sorunu 4.3
Asayis ve can giivenligi 42
Gecekondulagma 34
Gog¢ sorunu 3.1
Egitim 2.9
Saglik hizmetleri 27
Kanalizasyon 2.1
Park ve yesil alanlann yetersizligi 2.1
Hizh niifus artis1 2.1
Diger 1.1
Hepsi 0.7
Cevap yok/Fikri yok 0.3
Toplam 100.0
Anket sayisi 2007

Tablo 2. Kentigi Yolcu Tasimacilign (1998 yih itibariyle) [3].

Arag tiirii Arag adedi Bir giinde taginan Tasima Kamw/
yolcu pay1 (%) ozel
Belediye otobiisii 52 (33 hat) 55000 36 36
Minibiis 679 (17 hat) 70000 46
Ticari taksi 283 6000 4
Korsan araglar 100 2000 1 64
Servis oto 500 20000 13
Toplam 1614 153000 100

2.2. Denizli’de Otopark Durumu

Otopark sorunu trafigin 6nemli kisimlarindan biri oldugundan her ikisini birlikte
incelemek gerekmektedir. Uygun bir park yeri arayisi, yer segimi gibi nedenlerle

mevcut trafik akiminin iginde ayrica ek bir trafik akimi olugsmaktadir.

Otopark gereksinmesinin daha ¢ok gorildiigi merkezi bolgelerde, zamaninda iyi
bir planlama ile yeterli alanlarin aynimamasi giiniimiizde otopark sorununa neden
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olmustur. Ayrica imar plaminda ayrnilmus otopark yerlerinin, ekonomik giiclikler
nedeniyle kamulagtirilamamasi, gok kath konutlarn alt katlarinin projelerinde otopark
goriiniip yerel yonctimlerle belirli anlagmalar sonucu dikkan ya da depoya
doniistiiriilmesi otopark sorununu daha da artirmugtuir [4].

Tablo 3. Denizli ilinde trafige kayith arag sayisi (1998 yili itibariyle) [5].

Yillar i1 merkezi Toplam il merkezi ve ilgeler
(Binek otomobili) | (Her tiir tagit)

1993 34222 78085 109079

1994 34509 78867 115741

1995 36561 81332 121365

1996 39580 85566 131065

1997 41748 90300 142695

Altyapida yapilabilecck bir iyilesme, ayrica tagimada saglanan ck kapasitc.
gozlemlenen trafik ve ulagim talebi artist karsisinda yetersiz kalmaktadir.

Tablo 4. Denizli'nin otopark durumu (1998 y1l itibariyle) [3].

Otopark adi Kapasite (tasit)
Santral garaj kath otoparki 400
Limoncuoglu katli otoparki 300
Belediye alt1 otopark 150
Ulugars! otoparki 300
Ucancibag1 mah otoparki 180

Bunlanin disinda zabita miidiirliigiine kayith 47 adet sahuslarca igletilen kapali ve
agik otopark olup yukarida Belediye' ye ait olarak belirtilen otoparklarin bazilan da
ozel scktorce isletilmektedir. Trafige kayith tasit sayilarina, yolculuk taleplerine ve
otopark kapasitelerine bakildiginda Denizli'de ciddi bir otopark sikintst
gozlenmektedir. Bu konuda ciddi bir politika gelistirilmemistir.

2.3. Kenti¢ci Ulasimindan Kaynaklanan Giiriiltii Kirliligi Ve
Boyutlar

Denizli kent merkezinde, trafigin en yogun oldugu noktalarda ana arterlerin
kesistigi Cinar Meydam, Halk Caddesi Kavsagi, Vilayet 6nii Kavsaga ve Lise Meydam
Kavsagi'nda giiriiltii seviyesi Olgiimleri yapilmustir. Olgiimler agik alanda, bir saat
boyunca motorlu tasitlarin gegis halinde ve uzaklagmalan sirasinda 3-5 dakikalik
zaman arahiginda en yiiksek ve en diisiik degerlerin matematik ortalamasi ve belirtilen
zaman diliminde yapilan 3-4 6l¢iimiin ortalama degeri olarak verilmistir. Bu saatlerin
disinda, daha diisiik giiriiltii seviyeleri elde edilmektedir.
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Trafigin her tirlii araca agik seyrettigi bu haliyle, baz1 araglarin teknik donanim
itibartyla ¢ikardig giiriiltii seviyesi ile klakson giiriiltiisii seviyeleri (En yiiksck 95 dbA)
degerlendirmeye alinmamustir. Tagitlara, bolgelere ve guriiltii kaynaklarina gére
giiriiltii seviyeleri asagida Tablo 5’de verilmistir.

Tablo 5. Giiriiltii seviyeleri [6].

Tast tiirii Ust giiriiltii seviyesi (dbA)
Otomobil 75
Otobiis (kentigi) 85
Kentdisi 80
Agir tagitlar ve kamyonlar 85

Tablo.6. Denizli’de Bazi Kavsaklara iliskin Giiriiltii Seviyeleri (1997 yili itibariyle) [6]

Kavsak Lise Meydani Halk Caddesi Cinar Meydam Vilayet Onii Kavsag
Adi Kavsagi Kavsag: Kavsagi
Olgiim | Saatlik | Guralti | Saatlik | Gurolta | Saatlik | Guralta | Saatlik | Gurdlta
Saati | Toplam (dbA) Toplam (dbA) | Toplam (dbA) | Toplam (dbA)
Arag Arag Arag Arag

Sabah 968 74 865 70 718 69 1002 68
(07-08)

Ogle 1008 82 982 75 1002 80 1152 78
(12-13)
Aksam 998 77 712 69 995 77 1020 76
(17-18)

2.4. Ulasimdan Kaynaklanan Hava Kirliligi

Tagitlardan ¢ikan egsoz gazlan hava kirliliginde 6nemli rol oynamaktadir.
Motorlardaki yanma sonucu egsozlardan N,, CO,, SO, NOy , Hidrokarbonlar, toz,
agir metaller (Pb) gibi zararli maddeler gevreye yayilmaktadir. Bu bilesiklerden CO,,
N; ve su buhan zararsiz dogal maddeler grubuna girmektedirler. Digerleri isc “Hava
kirleticiler” olarak gruplandirilmaktadirlar. Egsoz gazlarmin toplam hava kirliligi
i¢indeki oranlar ise su sckildedir:

1.CO %60
2. SO, % 2
3. NO4 %30
4. Hidrokarbon %5
5. Toz (is) % 3

Verilen degerlerden anlasilacag gibi, kentiginde en biiyiik hava kirletici motorlu
araclardir. Kentigindeki dar sokak ve caddelerde egsoz gazlarinin toplam hava kirliligi
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icindeki payr 6nemli olgiide artmaktadir. Karbonmonoksit emisyonu tasit hizimin
diigiik oldugu anlarda daha fazla olmaktadir. Bu bakimdan trafik sikisikligimn
goriildiigi kavsaklarda egsoz gazlarinin saghpa zarar verecek bir kirlenmeye neden
olduklan kesindir. Hava akimimn etkili oldugu bolgelerde motorlu tasitlardan gelen
emisyonlar diger kaynaklarinki kadar etkili olmamaktadir.

Denizli’de hava kirlenmesinin diger bir sekli de tasitlarin hareketleri sonucu
havaya kansan tozlardir. Yollann bakimsiz olusu, yol yiizeylerinin siirekli ve iyi
sekilde temizlenip siipiirilmemesi de bunun baslica nedenleridir. Denizli’de sayilan
650’yi bulan gogu dizel yada LPG’li ¢alhisan 4 yolcu tagima kapasiteli taksi-
dolmuslarin 1997 yazindan itibaren trafikten kaldirilmasi bir olgiide trafigi rahatlatmug
ve pik saatlerde kavsaklarda olusan kuyruklan azalti@ icin kirliligi azaltict yonde
yarar saglamustir [6].

2.5. Yollarin Durumu

Kentigi yollar altyapi ¢aligmalan saghikli yapilmadif i¢in sik sik bakim ve onarim
gerektirmekte ayrica, otopark yetersizligi ve genisletilmesi olanaksiz seritler nedeniyle
yol genislikleri stmrh kalmakta, yagmur suyu drenaj sebekesi de olmadi igin kisa
siireli yagislarda iistyapida hasarli bozulmalar olusturmaktadir. Belediye tarafindan
baz1 yerlerde 6nlem olarak drenaj kanallan yapilsa da yeterli olmamaktadir.

2.6. Kavsak Diizenlemeleri ve Sinyalizasyon

Kavsaklar, farkli yonlerden gelen trafik akimlanmn giivenli olarak en kisa siirede

gegisini saglamak ve kesisme problemlerini onleyerek, ortak alam optimum sekilde
kullanmak amaciyla diizenlenir. Yanhs diizenlenmig bir kavsak hem trafik
alamlannda kuyruklanma gibi problemlere sebebiyet verecek, hem de kapasitenin
diismesine neden olacaktir.
Denizli'de gozlemlenen kavsaklarda birtakim dizenleme hatalarinin  oldugu
belirlenmigtir. Yogun trafik akisimn mevcut oldugu ana hatlar secilerek bu hat
iizerindeki kavsaklar ozellikle etid edilmistir. 1996 yilinda yapilan etiidlerde
kavsaklann serit sayilanna gore kapasiteleri hesaplanmis ve kapasitelerin oldukca
diisiik degerlerde kaldigy gorilmiistir. Bunun sebebinin kavsak geometrisi ve kontrol
mekanizmasindan oldugu sonucuna vanlmistir. 1995 ve 1994 yillaninda diger
kavsaklarda yapilan galigmalarda mevcut duruma gore yapilan tahminlerde gelecekte
serit sayilanimin yetersiz kalacag ve hizmet diizeyinin azalacagy tespit edilmistir.

Kavsaklardaki trafik akimlanimn kontroliinde en etkin ve ekonomik y6ntemlerden
birisi olan sinyalizasyon sistemlerinin yanhs diizenlenmesinin gereksiz beklemelere ve
kuyruklanmalara neden olacag bilinmektedir. Denizli’de ecle alinan Topraklik ve
Vilayet 6nii Kavsaklarn’nin sinyalizasyon sistemlerinin incelenmesi sonucunda mevcut
devre siirelerinin optimum degerler olmadi1 sonucuna varimstir [7].
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2.7. Trafik Kazalan

Denizli’de yollarin altyapr yetersizligi, bireysel tagit kullammimin artisi, trafik
yogunlugu ile yaya ve siiriicii hatalarindan kaynaklanan trafik kazalar1 sonucu 6nemli
can ve mal kayiplart meydana gelmektedir (Tablo 7).

Tablo 7. Denizli Ilinde Meydana Gelen Kazalar (1998 yili itibariyle) [5].

Yillar | Toplam | Oliimlii | Oli | Yaralanmali | Yarah | Hasarli | Maddi Hasar
Kaza | Kaza | Sayist Kaza Sayis1 | Kaza Miktari
(1000 TL)
1986 338 6 10 175 257 157 73 327
1987 414 18 19 171 239 225 129 335
1988 533 16 17 226 361 251 268 776
1989 594 20 21 304 489 270 608 925
1990 673 23 25 349 511 301 1009 155
1991 824 15 17 300 451 509 2121 000
1992 1155 13 16 361 532 781 3 829
1993 1296 13 13 388 523 895 7 376 360
1994 1525 7 7 415 598 1103 16 643 950
1995 1763 9 9 456 651 1298 41 652 150
1996 1926 11 11 442 683 1473 75 224 000
1997 2182 5 6 438 674 1709 169 101 000
1998 173 - - 26 37 147 23 186 000
Ocak

2.8. Kentici Ulasimda Yetki Dagihim

Kentigi ulasimda planlamadan, uygulamaya, isletme ve denctime kadar ¢ok sayida
kurum ve otorite s6z sahibi olup yetkiler dagilmigtir. Bu durum her gegen giin artan
ulagim talebine yonelik kararlarin alinmasimi geciktirmekte ve zorlastirmaktadir.

2.9. Ulasim Politikas:

Giiniimiize kadar Denizli’nin ne sekilde biiyiimesinin planlannus oldugu ve gelisme
kararlarinin buna gore verildigini séylemek olanakli degildir. Cok 6nemli olan bu
konuda uzmanlarca ortaya konulmus sabit bir plan ve program bulunmamaktadir. imar
planlan hazirlanmakla birlikte kent diizensiz sekilde biiyiimekte, yerel yonetimler buna
uymaya ¢alismaktadirlar. Ulasim altyapis: bir kentin biiyiimesinde belirleyici bir unsur
oldugu halde buna dikkat edilmemis, once yerlesilmis, sonra buralara ulagim altyapist

gotiirilmiigtiir.
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2.10. Uzman Kadro Yetersizligi

Ulasim altyapisinin planlanmasi, yaptmu ve bakimu aslinda bir miihendislik isidir.
Altyapi iizerindeki araglann igletilmeleri, ayrica ulagimin bir sonucu olan trafigin
yonetimi de miihendislik agirlikli iglerdir. Oysa Denizli’de bu islerle ugrasan
kuruluslarda karayollan diginda, ulasimda uzmanlagms bir teknik eleman yoktur.
Aslinda ulagimdan ve trafikten sorumlu kuruluslarda bu konularda uzman teknik
eleman istihdami ve bunlann galismalarinda siirekliligin saglanmasi zorunluluktur.

2.11. Yolu Kullananlarin Davramslan

Trafik ve ulagurmada asil unsur insandir. Altyapt nc kadar iyi olursa olsun yolu
kullananlar ara¢ ve yol kullamminda gerekli egitime sahip degil isc. istenilen hiz,
giivenlik ve diizenlilikte bir trafik ve tasima hizmetinin saglanmasi olanakl: degildir.
Bu nedenle trafik ve ulasimla ilgili her tiir planlama ve uygulamada yaya, siiriicii ve
yolcu olarak insan davranislarinin gozoniine alinmasi, trafik ve ulagimla ilgili egitimin
yeterli diizeye ¢tkariimasi zorunludur.

3.COZUM YOLLARI

Hazirlanmus olan “nazim plan” dogrultusunda kentin diizensiz bilyiimesi
durdurulup, kontrol altina alinmalidir. Ulagim altyapist tamamlanmayan bolgeler
yerlesime agilmamali, sehrin merkez bolgelerinde ok trafik geken bolgeler uygun
yerlere dagiilmalidir. Mevecut ulasim altyapisina kaldiramayacag: yiikler getiren
yogunluk artirict imar karan degisikliklerine gidilmemelidir.

En kisa zamanda nazim imar plam ile biitiinlesmis bir “Ulasim Ana Plan”
tamamlanmali (Yerel Yonetimce hazirlanmakta oldugu belirtilmektedir) ve ulasima
yonelik yatirimlar bu plan gergevesinde degerlendirilmelidir.

Diisiik kapasiteli karayolu tagitlan ile tasimacilik azaltlarak toplu tasimaya onem
verilmeli. otobiis sayilar1 acilen arttiriimali, biraz erken goriinse de, rayl tagimacilik
icin etiidler yapilmalidir. Mevcut demiryolu hattina bagh banliy6 hatti olugturularak
kentin biiyiik is¢i trafigine maruz kalan, 6rnegin 102 tesis ve 10 000 iscisiyle 1.
Organize Sanayi Bolgesi [8] gibi bolgeler baglanarak servis otosu trafigi azaltilmal ve
mevcut karayolu trafigi rahatlatilmalidir.

1997 nin ikinci yansi itibariyle kaldirilan san “taksi-dolmus” uygulamasindan
sonra. kentigi yolcu tasimaciligindaki paylan giderck artan minibiislerin trafige olan
olumsuz etkilerini azaltmak, bunlanin daha verimli ve daha giivenli sckilde
¢alistinlmalarini saglamak amaci ile tagit sahiplerinin sirketlesmeler yoniinde zorlayici
uygulamalara gecilmelidir.

Ulasim ve trafigin yonetimi ile denetimi konularinda her tiirlii yetkiye sahip bir
kurul olusturulmali, kentin gelecegine yonelik stratejik kararlar bu kuruldan
¢tkmalidir. Bu arada Belediye biinyesinde tutarli kararlar alip uygulayabilecek, gesitli
konularda uzman ve yeterli sayida bir kadronun siirekli olarak goérevde kalmasi
saglanmalidir.
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Koklii goziimler getirecek yatirimlar hizmete girinceye kadar daha kolay, ucuz ve
kisa siirede sonuglar getirecek onlemlerle mevcut altyapidan daha etkin sekilde
yararlanilmaya ¢alisiimalidir. Isaretlememn takviyesi, kaplama iyilestirilmesi, kavsak
diizenlemeleri ve otopark diizenine getirilecek bir disiplin ile mevcut alt yapinin
kapasitesinde 6nemli bir artis saglanmasi olanakli goriinmektedir. Ayrica siiriicii ve
yayalarin etkin egitimi ve siirekli denetimin de olumlu sonuglar alinacaktir.

4. SONUC

Biiyiik sehirlerde ulasim ve trafik sorunu hemen her iilke i¢in s6zkonusudur. Bu
* sebeple planlama, yonetim, isletme ve denctimde gesitli yeni . uygulamalara
gidilmekicdir. Bunlarin bir kismina iilkemiz schirlerinde de bagvurulmaktadir. Ancak
Istanbul basta olmak iizere biiyiik sehirlerimizde gesitli sebeplerle ¢ok gecikildigi igin
sorunun mali boyutu yerel yonetimlerin giiglerini agmustir.

Kesin ¢oziim getirccek, bityiik para gerektiren yatinmlarda merkezi hukumctm
destegine, ayrica yasal diizenlemelere, isletme ve yonetimde stratejik kararlara ve
radikal degisikliklere gidilmesi gerektigi de bir gergektir. Aksi taktirde durumun
icinden ¢ikilmasi zor bir hal almasi kaginilmaz goriinmektedir.
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