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SUMMARY

Exporting profits are increasing by industrial development in recent years in
our country. Besides the quality of goods, the characterisric of transportation from the
producer to the consumer is important. So, in the second half of the 20 th. century
container transportation developed and spread increasingly. Container transportation has
advantages on the components of transportation like speed, security and damage ratios
so, this kind of transportation is spreading in our country. But due to the insufficeint
infrastructure, only port cities can use this system. In this study a terrestrial container
station is planned for the city Denizli which nearly provides the 6% of the total export
of our country.

In the study how the exportation will develop in 20 years in Denizli, is
examined. A terrestrial containers station is planned by using obtained data.

In case of planned station works what kind of profits can be obtained was
determined.

OZET

Ulkemizde son yillarda sanayinin gelismesi ve Diinya Piyasalan ile rekabet
edebilecek diizeye gelmesiyle ihracat rakamlannda artislar goriilmektedir. Thracatta -
iiretilen malin standartlannin yaminda, malmn iireticiden tiiketiciye ulasana kadar gegen
siirede yapilan tagimacilifin niteligi de 6nem kazanmistir. Bu amagla 20. yiizyilin ikinci
yansinda Diinya’ da bir kombine tagimacilik sistemi olan konteyner tasimacilif
gelismis ve hizla yayilmistir. Hiz, giivenlik, hasar oranlan ve zaman kazanci gibi ulagim
Ogeleri iistinde biiyikk yararlar saglayan bu sistem iilkemizde de hizla gelisme
gostermekte, ancak yeterli altyapr bulunmadify icin liman kentleri disinda yaygin olarak
kullamlamamaktadir. Bu ¢alismayla iilkemizin toplam ihracati i¢inde % 6’ a yakin bir
pay1 bulunan Denizli ili i¢in bir konteyner kara terminali planlanarak ihrag iiriinlerinin
iiretim noktasindan baglayarak konteynerlerle tasinmasinin bolgenin genel ulagimina ve
ekonomisine getirdigi katkilanin belirlenmesi amaglanmustir.

Cahsmada Denizli’ deki ihracatin 6niimiizdeki 20 y1l i¢inde nasil bir gelisme
gosterecegi incelenmis, yillik ihracat rakamlan ( ton/yil ) bulunarak, elde edilen veriler
dogrultusunda sanayi alanlarmn il igindeki dagilist da dikkate alinmis, demiryolu
tasimacihifinin  aktif hale getirilmesi diigiiniilerek konteyner kara = terminali
planlanmgtir.

" Aras. Gor. PAU. Miihendislik Fakiiltesi, Kinikli, Denizli
Ogr. Gér. PAU. Miihendislik Fakiiltesi, Kinkli, Denizli
*Prof. Dr. PAU. Miihendislik Fakiiltesi, Kinkh, Denizli
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1. GIiRIS

Yolcu tagimaciign gibi sehir iginde ve ozellikle sehirler arasinda yiikk
tasimaciligs da gok 6nemli bir konudur. Taginacak malzeme gok cesitli oldugu igin yik
tasima sistem ve araglant da gok gesitlilik gosterir. Omegin hemen bozulabilen gida
iiriinleri. ¢icek ve cam esya gibi narin ve kirilabilen iiriinler v.b. 6zenli, giivenilir, ve
hizli bir tasimacilik ister.

Cumbhuriyetin ilk yillannda karayollarmin yok denecek kadar az olmasi ve
motorlu kara tagilanmin yetersizligi, bunun yamnda Tiirkiye’ nin ckonomisinin
kiigiikliigii ve sanayisinin gelismemisligi karayolu ile yik tagimacihgindan s6z
edilmemesine neden olmustur. Ancak I1. Diinya Savagi' ndan sonra Marshall yardim
ve Tiirkye' deki ekonomik atilimlar ile karayolu ag hizla gelismis ve bugiin devlet, il
ve koy yollarnin toplamu 380.000 km. yi ve yiik tasimacihifinda kullanilan tagit say1st 1
milyonu gegmistir.

Yiikiin yerinden alinarak gidecegi yere bir yiikleme-bosaltma ile aktarmasiz
tasinabilmesi karayoluna olan talebi arttirmaktadir. Yiikiin cinsine gore uygun Gzellikte
bir tasima aracimi bulmakta oldukga kolay olmaktadir. Bunun yaninda iilkeler arasindaki
karayolu baglantilariin ve giimriiklerin ok olmasi karayolu ile yiik tasimaciifim daha
¢ok kullanibir hale getirmistir.

19. Yiizyiln ikinci yansinda Fransiz ve Ingiliz sirketlerinin girisimi ile
iilkemize de demiryolu girmistir. Ik demiryolu 1856 yilinda bir ingiliz sirkete verilen
imtiyazla Izmir-Aydin arasina yapilmaya baslanmustr. 1950' li yillara kadar hizla
gelisen demiryolu agina, 1950-1992 yillan arasinda sadece 762 km ilave yapilmistir.
Oysa Avrupa ve Diinya da durum tam tersi olmus demiryolu tagimaciligindaki
teknolojik gelismelerle birlikte yeni hatlarin yapimina devam edilmigtir.

Demiryolu ile yiik tasimacilifi kapasite, giiven ve maliyet agisindan karayoluna
gore istiindiir. Ancak ulagtrmanin énemli unsuru hiz bakimindan ilkemizdeki sistem
gok yavas kalmaktadir. Bunun yamnda ilk yatinm maliyetinin yiiksek olmasi da
caydirict bir etken olmaktadir. Ayrica demiryollarimin heryere kolayca ulasamamasi
viiklerin toplandigz terminalleri gerektirmekte, bu da ek bir tasimayr dogurmaktadir.
Sonugta tasima siiresi artmaktadir ve bu istenmeyen bir durumdur. Oysa iyi bir
organizasyonla bu sorunlar kolayca agilabilmektedir ve bu 6érnekler vardir. Demiryolu
tasimacihiginin en 6nemli yararlarindan biri de, cazip hale getirildigi takdirde karayolu
trafigini rahatlatmasidir.

Deniz ve nehir kenarinda bulunan sehirler ucuz ve biiyiik kapasiteli ulastirma
olanaklarina sahip olduklan ic¢in daha hizh gelismektedirler. Yurdumuzda bulunan
nehirlerin 6zellikleri tagimaciliga olanak vermemektedir. Bunun yaninda iilkemizin ii¢
tarafimin denizlerle gevrili olmasi niifusun ve sanayinin bu bolgelerde yogunlasmasi
deniz tasimaciliimn 6n plana ¢ikmasiu gerektirmektedir, ancak Tirkiye' deki yiik
taslmacﬂlcgmm sadece % 2.3' it denizyoluyla yapiimaktadur.

iiniimiizde havayolu ile yapilan tasimacilik toplam tagmacilik i¢inde ok
kiigiik bir paya sahiptir. Bunun nedeni. 6zellikle ilkemiz igin gerekli altvapr ile
tasitlarin azhig1 ve pahahlhigidir. Havayolu tasimacilign daha ¢ok savunma sanayi, posta
ve volcu tagimaciligs alanlannda kullanilmaktadir.
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2. KONTEYNER TASIMACILIGI

[1k olarak 1960 yilinda Ingiltere' de Dr. Beeching tarafindan bir teknik ¢alisma
baslatilmug, 1963 yilinda bu galigmalar bitirilerek 1965 yilinda konteyner tasimacihig
faaliyete baslamustir. Konteynerin hizh, giivenilir ve ekonomik bir tasima olmasi
Ingiltere' de "Freightliner" adiyla yapilan bu tasimacihigin 1965-1970 yillannda bir
patlama yapmasmna neden olmustur. Avrupa' da Ingiltere' nin diginda Fransa, Almanya,
Belgika, Hollanda, Ispanya ve Rusya' da da benzer yontemle tasimacilik yapilmaktadir.
Konteyner ile yapilan tasimacilikta sistem ya 6zel sektor tarafindan ya da devlet isbirligi
ile calistinlmaktadir.

Tiirkiye’ de konteyner tasimacihign tiim olumsuzluklara ragmen diinyadaki
gelismeye ayak uydurmaya cahgmaktadir. Ancak gerekli yatinmlann yapilamamasi
Turkiye' de cagimiz tasgimacilifn olan konteyner tagimaciiginin - yayginlasmasim
onlemektedir. Tiirkiye' de konteyner tagimaciligindan yeteri kadar yararlanilmamasinin
sebeplerini soyle siralayabiliriz /5/.

- Yeteri kadar konteyner gemisinin olmamasi

- Limanlarin konteyner tasgimaciligina uygun olmamast

- Ekipman, altyap: eksikligi

- Diger yollar ile yeterli baglantinin bulunmamasi

- Giimriik yéntemlerinin uygun olmamasi

- Hukuki sorunlarin olmasi

- Limanlarda konteyner basina alinan ardiye iicretlerinin yiiksek olmasi

- Armatorliik dalinda sermaye yogunlugunun az olmasi

Konteyner tasimaciliginda tagima islemini iki asamada ele alabiliriz:

1. Asama: Tagimaya hazirlik ( doldurma-yiikleme )
2. Asama: Tagima ‘

Bir iilkenin tagimaciigimnin konteynerlesmesi oncelikle ticaret iliskilerine
baghdir. Tirkiye genellikle konteyner tagimaciliginda ilerlemis Avrupa iilkeleri ile
ticaret yaptifi icin bu fakt6r iilkemiz icin olumlu etkiler yaratmaktadir. Ancak
konteynerlenebilen yiik miktann ve ellegleme tesisleri agisindan darbogazlar
yasanmaktadir. 1985 y1linda konteynerlesme diizeyi % 25 iken 1990 da bu rakam % 50
lere yaklagmug 2000 yilinda ise %75-90 lara ulasmas: beklenmektedir.

Konteyner Terminalleri: Bir konteynerin ulasim sistemleri arasindaki harcketi
bekleme siireli ve bekleme siiresiz olmak iizere iki sekilde gerceklesir. Bekleme siiresiz
yontemde konteyner, aktarma alanmna geldiginde beklemeden diger ulagim sisteminin
aracmna yiiklenir ve yola ¢ikar. Ancak bu yontem pik saatlerde ¢ok sayida ara tasima
tasitt gerektirir. Ozellikle karayolu-demiryolu aktarmasinda ¢ok sayida treylerin
caligmasi s6z konusudur. Bu da ekonomik agidan maliyeti arttinr. Bekleme siireli
yontemde konteynerlerin bir alanda stoklanmasi geregi vardir. Bu yéntem sayesinde
karayolu-demiryolu aktarmasi yapilacak alanda ellegleme sayisi artar. Ancak tasima
isleminde kullanilan arag sayis: azalir. Bunlardan da anlagilacag gibi, bekleme siiresiz
tasimada dogrudan aktarma, bekleme siireli tasimada ise dolayh aktarma uygulanir.

Konteynerlerin ulagim sistemleri arasindaki hareketini saglamak, bakimlarim
yapmak, stoklamak amaci ile yapilan yapilara konteyner terminalleri denir. Konteyner
terminalleri tasarlanirken sunlara dikkat edilmesi gerekmektedir. '

-minimum yiikleme maliyeti
- minimum ekipman yatirim maliyeti
- minimum birim ellegleme maliyeti
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- minimum isletme ve bakim maliyeti

- maksimum giivenlik

- maksimum treyler ve konteyner park alam
- maksimum csneklik

Konteyner terminallerinin yeri segilirken alanin, sanayi ve ticaret bolgelerine
vakin olmasi ve karayolu, demiryolu aglan ile kolay baglanti saglayabilmesi dikkate
alinir. Kapasite ve zemin sartlan iyi olmalidir. Ayrica secilen yerin gelismeye miisait
olmasi ve altyapt sorunlanmn olmamas: gerckmektedir /5/. Bir konteyner terminalinde
su birimler bulunur:

- tasima araglannn yiiklenmesi, bosaltilmas: ve aktarma islemleri i¢in gerekli

nthtim, karayolu ve demiryolu hatlarnin kapladig alan

- tasima araglan igin park alam

- konteynerlerin yiikleme oncesi ve sonrasi istif edilecekleri alan

- yiiklerin birlestirilmesi, ayrilmasi ve muayenesi i¢in kullarulan sundurmalar

- arag ve ekipmanlarin bakam ve onarnminmn yapilacagy atélyeler

- yonetim ve kontrol binalan

Demiryollan ile konteyner tagimacihimn verimli olabilmesi i¢in aktarma ve
depolama alammn siurlan, yikiin tiiri ve hacmi onemli olmakta ve iilkelere gore
farkliliklar gostermektedir. Yapilmus galismalarda Almanya' da minimum tagiuma sininn
400-600 km, Fransa' da 200-300 km oldugu sonuglan alinmigtir. Bu tasima uzakliklan
belirlenirken demiryolu ve karayolundaki tagima giderleri karsilagtinlmugtir /5/.
Konteyner Tagimacihfimn Ekonomik Etkileri: Konteyner tagimacihif tireticiden
tilketiciye aradaki tim tasimayr yukanda adi gecen asamalan biitiinlestirerek
gerceklestiri. Her iki asamadaki ckonomik etkiler asagida aynintili  olarak
incelenmistir.

*Tasimaya Hazirlik Asamasindaki Ekonomik Etkiler:

" Konteyner, iiretim asamasinda fabrika igindeki i¢ islemi birlestirir. Bunlar,
‘ambalajlama, depolama ve i¢ tasimadir. Boylece hazirlik asamasinda maliyeti arttirici
unsurlann etkileri azaltilmus olur.

*Tasima Asamasindaki Ekonomik Etkiler: _

Konteynerlersmenin tapma agamasindaki etkilerini dolayli ve direkt olarak
ikiye ayirabiliriz. Direkt etki tagima giderlerinin azalmast ile olur, dolayl etki ise
ulastirma sistemleri arasindaki baglann iyi calismasi sonucu dogan etkidir. ‘

Konteyner kullanan iiretici, giivenlik, hasarlarin azalmasi, sigorta giderlerinin
diismesi, kaybolma tehlikesinin ortadan kalkmasi, sermeye maliyetinin azalmasi, tagima
siiresinin kisalmasi ve ticari hareketin hizlanmas: gibi faydalan kendine saglamaktadir. '

3. DENiZLi BOLGESININ TANITIMI

Ege Bolgesi' nde dogu bati dogrultusunda yiiksek dag bloklan arasinda kalan
Gediz ve Biiyiikk Menderes gibi tektonik qukurlann bolgeyi i¢ kesimlere baglayan
onemli gegit alanlandir. Denizli de bunlardan Biiyiik Menderes gukurlugunun yukarn
kesiminde yer alir ve bu 6zelligi ile yikksek Anadolu yaylasina gegis saglayan dogal bir
gegittir. Kuzeyinde Aydin daglan, giinevinde ise Mentes daglan yer alir. Denizli Bityiik
Menderes gukurlugunun doguya dogru uzanan Ciiriiksu gay1 vadisinin giineyinde yer
alan algak bolgelerde kurulmugstur /7/.
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Ulasim: Denizli ve cevresindeki yollar Karayollan 2. Bolge Midiirliigi
sorumlulugundadir. Ilde 2. Bolge Miidiirliigii' ne bagh 27. sube faliyet gostermektedir.

Denizli Izmir, Afyon, Isparta, Burdur, Antalya, Aydin illerinin gevreledigi
alamin tam ortasinda yer almaktadir. Bu illerle karayolu baglantilan 100 - 250 km
arasindadir. Ozellikle Izmir-Aydin-Denizli hatti gerek Afyon iizerinden Anadolu' va
acilmay: gerekse de Anadolu' dan Ege Bolgesi' ne gegisi saglamasi nedeniyle ¢ok
kullanilan yogun bir hattir.

Denizli’ de demiryolu tagimaciigs TCDD’ na bagh Denizli Gar Miidiirliigii

tarafindan yiiriitilmektedir. Ilde demiryolu genellikle yolcu tasmmacilifinda talep
gormekte, yik tagimacihfinda ise ham demir ve bakir tel tasimacihiginda
kullanilmaktadir. En yogun hat Denizli-izmir hatti olup, hattin toplam uzunlugu 264
km.” dir. Hat boyunca 25 ara istasyon bulunmaktadir. ikinci yogun hat ise Denizli-
Istanbul hatti olup yolcu tagimacihginda kullaniimaktadar.
Denizli Sanayisinin _Yapisal Ozellikleri: Bolgedeki sanayi kuruluslannin yapisal
ozelliklerini inceledigim bu bolimde, sanayi kuruluslarnmin biiyiklikleri, iiretim
miktarlan, hammadde saglama sekilleri, isgi sayilan, pazar alanlan, alansal
biyiikliikleri, tiretim artislan gibi konular ele alinmstir.

Bolgedeki kuruluslar genelde biiyiik kapah alanlar iizerine kurulmustur. % 27
den fazlasi 4.500 m2 nin iistinde kapali alana sahiptir. Tesislerin depo ve antrepo
sahipligi incelendiginde, kuruluslarin % 90 inda depo bulundugu gorilir.

Daha 6nce yapilmis ve bu galisma kapsaminda yapilan anket galismalarinda da
iiretim miktarlanina tam olarak ulagmak miimkiin olmamustir. Ancak iiretimin sektorel
bazda dagilimim belirleme olanagimiz vardir. Bunun icin D. . E. tarafindan yayinlanan
iller bazinda katma deger bilgilerinin yer aldigy kaynaktan faydalanilmustir. Veriler
incelendiginde tekstil ve deri scktorii iiretimdeki paylarmin diismesine ragmen halen
% 45 civannda bir payla birinci siradadir. Tasa dayali iiretim ise hizla artnus % 15 lik
bir defere ulasmistir. Arkasindan metal ve gida sanayi gelmektedir. Kesin olmamakla
birlikte sanayi oda, kurulug yayin ve anket galismalanmn sonucu Denizli' de 1995
yilinda 500.000 ton civarinda bir iiretim yapilmis ve bunun 300.000 tona yakin kismi
ihrag¢ edilmistir. Denizli' deki sanayi kuruluslannin % 65' inin iiretiminde siirekli artig
goriilmektedir. Uretim azalis1 olan sektérler gida ve orman iiriinleri sektrleridir. Kagt
_uriinleri sektoriinde ise her y1l % 100' e varan artis gozlenmistir.

Cabgtinlan is giciiniin durumuna bakildiginda, isgilerin % 95' inin en az
ilkokul mevzunu oldugu goriiliir yani egitilmis isgiici oram yiiksektir. Egitim faktérii
iiretimi olumlu y6nde etkilemektedir /7/. .

Denizli' deki sanayi kuruluglan iretimde kullandiklan hammaddeleri gesitli
sekillerde saglamaktadirlar. Kuruluglarin biiyiik gogunlugu hammadde temininde yurtigi
kaynaklan kullanmakta, sadece dokuma ve deri sektériinde %33’ liikk bir ithalat soz
konusudur.

Denizli' de iretilen mallarin pazar alanlanm ii¢ gruba ayirmak miimkiindiir.

1- Denizli yakinindaki iller ( Isparta, Burdur, Aydin. Antalya, Mugla )
2- Basta Izmir ve Istanbul olmak iizere tiim Tiirkiye

3- AET iilk¢leri ve AB.D.

4- Diger tilkeler

Sektorel bazda pazar alanlan incelendiginde, iiretimde oldugu gibi pazar
alaminda da en genis pay1 dokuma ve deri sanavi kolunun aldigini goriiriiz. Bunu
yaninda gida sektoriiniin pazar alanmin gok kiigiik oldugu, kagt iiriinlerinde yurtigi ve
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vurtdisi pazann oldukga harcketli oldugu. tas ve topraga dayah sanayide dc 6zellikle
yurtdisi pazann biiyiikligi goze garpar.

ihracat durumuna bakildiginda, Denizli Ticaret Odasi kayitlannda 1992 yilinda
154 milyon $, 1995 vilinda ise 332 milyon $ Lk ihracat goriilmektedir. Bunun disinda
ozellikle izmir ve diger limanlardan yapilan ve ticaret odasi kayitlanna gegmeyen
ihracat miktaninin bahsedilen rakamlar kadar olabilecegi belirtilmektedir. 1996 yili
ihracat hedefi 1 milyar dolar olarak agiklanmustir. Sanayi kollarina baktigimizda % 61
ile tekstil ve deri sanayi. iilkelere gore baktiimizda % 37 ile Almanya ihracat yapilan
iilkelerin basinda gelmektedir /13/.

Denizli' deki sanayi bolgelerinin ilk bakista cok dagmnik bir sekilde yayildigi
goriiriiz. Ancak iyi incelendiginde dagihmin ulasim sistemine gore gerceklestigi
goriiliir. Denizli' deki sanayi kuruluslanmn biyik bolimi Denizli-izmir ve Denizli-
Ankara yolu kenarinda kurulmustur, diger kuruluglar ise Kayhan, Goveglik, Siimer.
Organize sanayi ve kent merkezinde yer almaktadur. Tesislerin % 33" ii sehir merkezine
5-10 km., % 25' i 20-27 km. uzakliktadur, geri kalan kisim ya sehir merkezinde, yada 1-
4 km. uzaklikta kurulmugtur. Sanayi akslan iginde en 6nemli yeri Organize Sanayi
Bolgesi almaktadur.

Denizli sanayisinin Ege Bolgesi icinde onemli bir yeri vardir. D.E.
verilerinden faydalanilarak sektorel bazda bir inceleme yaptigimizda, Denizli' nin
tekstilde 2., diger sektorlerde 3. sirada yer aldigini gériiriiz. Tesis sayis1 ve is¢i sayisi
bakimindan izmir ve Manisa’ nin ardindan 3. sirada yer alir. Ozellikle tekstil sektoriinde
tesis sayilanna baktizimizda 1990 yili rakamlan 26 olarak gériiliir, ancak 1995 yilh
sanayi odasi rehberinde odaya kayith tekstil kurulusu sayis1 192 olarak tespit edilebilir.
Bunun yaninda fason iiretim yapan kayitsiz bir ok kiigiik isletmenin olmasi ve bunlarin
iiretimde kiigiimsenmeyecek kadar fazla pay sahibi olmasi 6nemli bir noktadur.

4. GELECEGE YONELIK TAHMINLER VE PLANLAMA

Konteyner kara terminalinin planlamasi ii¢ ayr1 boliime aynlabilir. Bunlar;
- yillik ihracat miktarinin belirlenmesi
- ihracat artisinin belirlenmesi
- ileriye doniik tahminlerin yapilmas: ve planlama

Yiluk ihracat rakammmn tam olarak belirlenmesi olduk¢a zordur. Ancak
vaklasik degerin tespiti igin gesitli yontemler kullamlabilir. Bunlann basinda ihracatta
bilyik paya sahip igletmelere anket uygulamak gelir. Bir dier yontem T.CK.
tarafindan yayinlanan trafik bilgileri kitaplanndan etiit edilen hatta ait YGOT
degerlerinin incelenmesi ile yapilan galismalardir. Bu yontemin sakincalar, elde edilen
deperlerin iginde ihracat miktarlanmn tespitinin olanaksizhf ve bilgilerin
konteynerlesmeye uygun mallan tam olarak icermemesidir. Bu yontemi kullanmak igin
ilave bir sayim yapilarak hattan gegen ticari tasitlann % kagimn ihrag iriinii tagidify
tespiti yoluna gidilebilir. Bu yontemlerin disinda Sanayi ve Ticaret Odalannin ¢ikardig
villik ihracat raporlan ve 6zel kurum ve kuruluslar tarafindan ¢ikanlan yayinlardan
favdalamlarak yillik ihracat miktarlan belirlenebilir. Ancak bu yaynlann en biyik
dezavantaji ihracat rakamlannin dolar veva mark bazinda verilmesidir, burada ihrag
edilen mallann birim fiyatlannin tespit edilerek sonucun ton/yil' a gevrilmesi
zorunlulugu vardir.
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Thracatin artisii belirlemek amaciyla gegmis vyillara ait verilerin istatiksel
degerlendirilmesi yolu en gergekgi yol olarak kabul edilir. Aynica bes villik kalkinma
planlanindaki biyiime rakamlaninin da degerlendirilmesi yapilmistir. Bunlann yaninda
vetkililerden ihracatin ve Denizli sanayisinin gelecegi ile ilgili goriislerini alarak
oniimiizdeki yillarda beklenen gizelge ortaya konulmugtur. fhracatin gelecekteki
miktaninin  belirlenmesinden - sonra  konteyner kara  terminalinin planlanmasi
gerceklestirilir.

Konteyner kara terminalinin planlanmas: isine yillik ihracat rakamimn ton/y1l
olarak belirlenmesi ve 20 yillik gelisiminin nasil gergekleseceginin tespiti ile
baslannmustir.

Ik olarak Denizli Ticaret Odasi tescilinden gecen ihracat rakamlan incelenmis,
diger kaynaklardan elde edilen rakamlar bu degerlere gore biiyiik sapmalar gosterdigi
icin degerlendirme disi brrakalnugtur.

Elde edilen $ bazindaki bu rakamlann ton/yil olarak ifade edilebilmesi igin
ihrag edilen iiriinlerin ortalama birim fiyatinin tespiti gereklidir. Bu amagla Denizli' de
ihracat yapan firmalarla goriismeler yapilarak sektorel bazda ortalama bir birim fiyat
tespiti yoluna gidilmistir. Degerlendirmede ihracat iiriinleri tekstil, metal esya, iplik ve
digerleri olarak ele alinmug, bunlann toplam ihracat igindeki paylari goze alinarak
agirhikli ortalamalan ahinarak birim fiyat tespit edilmistir.

Ihracat Birim Fiyat1 =4.99 $ / kg olarak belirlenmistir.

Ticaret Odasi ve firma yetkilileriyle yapilan gériismelerde iki énemli nokta
belirlenmistir:

1- Ticaret Odasi tarafindan verilen rakamlanin % 25-75 arasinda arttirilmast
gerekmektedir. Bunun nedeni ise Denizli' de yeterli altyapmimn bulunmamasi nedeniyle
tretimi Denizli' de yapilan birgok malin Antalya, [zmir, Istanbul hatta Gaziantep' ten
yurt disina ¢ikis yapmasidir. :

2- Sektorel bazda birim fiyatlarda rekabet ve ileri teknoloji nedeniyle bir diisiis
- gerceklesmektedir, ancak bu diisiis yavaslamis ve stabil hale gelmeye  baslamustir.
Yinede % 5- 10 arasinda bir diisiig gozlenebilir, bu diisiisiin dért yilda gerceklesecegi
beklenmektedir.

Yukarida belirtilen bilgiler dogrultusunda 20 yillik projeksiyon yapabilmek
icin dolar bazindaki (1982-1995 yillarna ait ) ihracat degerlerine regrasyon analizi
yapilmus, asagidaki bagint1 ve korelasyon katsatys: bulunmustur. ‘

Y=10981067.2*1 28"
Burada;

v: beklenen ihracat rakam ( $)

X: tahmin y1l1

Ancak yapilan anket ¢alismalarinda firmalar tarafindan, bu artisin 7 yil daha

bu sckilde devam edecegi daha sonraki yillarda ise artis miktarinda bir azalma
olabilecegi belirtilmis, bu goriis Ticaret Odas:1 vetkililerince de onaylanmigtir. Bu
dogrultuda 20 yillik tahminler yapilirken ilk 10 yil igin elde edilen baginti kullanilnus.
7. yidan sonraki degerler igin % 2' lik bir artig dikkate almmustir. Ayrica birim
fiyatlardaki diisiis % 5 kabul edilmis ve bu degere 4 yilda ulasgilacag kabul edilmistir.
Yetkililer tarafindan belirtilen % 25 - 75' lik arttirma miktaninda % 50 olarak alinarak
tahminler yapilmis ve sonuglar gizelge 4.1.” de verilmistir. Giinlik konteyner sayilan
belirlenirken bir konteynerin 20 ton yiik ile yiklendigi kabul edilmistir. Eldeki diger
verilerin giivenirliliginin az olmast ve is gicii, vaunm degerleri gibi fakli verilerle
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modelleme ¢ahismalannin gok hizla gelisen rakamlar karsisinda giivenilir sonuglar
vermemesi nedeni ile daha basit ancak ekonomik gelismeleri ve beklentileri yansitan bir
degerlendirme yoluna gidilmigtir.

Cizelge 4.1. Thracatin 20 yilhik gelisimi

Yilla| Ihracat Rakamu | Birim Fiyat | Ihracat Miktan | Giinlik Kont.
T ($)*1.000.000 ($/kg) (ton/y1l)*10.000 | Sayisi( adet)
1996 676 475 1.42 19
1997 866 4.50 1.92 26
1998 1.109 4.25 2.61 35
1999 1.421 4.00 3.55 48
2000 1.820 " 4.55 .62
2001 2.331 " 5.82 79
2002 2.987 " 7.46 102
2003 3.046 " 7.61 104
2004 3.107 ' " 7.76 106
2005 3.170 " 7.92 108
2006 3.233 " 8.08 110
2007 3.298 "o 8.24 112
2008 3.364 " 8.41 115
2009 3.431 " 8.57 117
2010 3.500 " 8.75 , 119
2011 3.570 " 8.92 122
2012 3.641 " 9.10 124
2013 3.714 " 9.28 127
2014 3.788 " 9.47 129
2015 3.864 " 9.66 132
4000000000
3000000000 r~ ----------------------------
. -
2000000000 N veriler
F tahinler
1000000000 A ——
¢
0l .
0 10 20 0 40

Sekil 4.1. Veri ve tahminler grafigi

354



5. SONUC VE ONERILER

5.1. Sonuglar

Gelismekte olan iilkelerde hizh kalkinmayla birlikte alt yapi eksiklikleri
kendini gostermekte, bu durum da, sanayiyi ve toplum yasamim etkilemektedir. Biyiik
yatirim maliyeti gerektiren altyapr sorunlanmn ¢dziimii igin, bir program belirlenerek
asama asama bu sorunlann ¢bziimii, 6niimiizdeki yillarda daha saghikli gelismemize
biiyiik katkida bulunacaktir.

Elde edilen sonuclarda 2005 yilina kadar kapasitenin giinliik 100 konteynere
ulasacaf gorilmektedir. Ancak yapilacak terminalin verimli ¢aligmast sonucu, yurtigi
tagimalarda da konteynerlesmeyi doguracagn ve gevre illerden de ihracata yonelik
tasimalanin bu bolgeye kayma olasih diisiiniiliirse 100 konteyner/giin’ lik kapasiteye
2000 y1hinda vanilmas: olasili yiiksektir.

Yapilan aragtirma sonucunda terminal igin en uygun yerin Denizli-Ankara
karayolu iizerinde 15. km. olabilecegi belirlenmistir. Bu bolgede demiryolun karayoluna
yakin olmasi ana hattan terminale yapilmasi gereken servis yollanmn maliyetini
diisiirecektir. Ayrica arazinin diiz ve zeminin saglam olmasi ilk yatinm maliyetlerinde
azalma saglayacaktir. Bunun yaminda organize sanayi bolgelerine yakinlik ve kent
icindeki fabrika ve tesislerinde bu bolgelere kaydinlma galismalan terminale kadar
yapilacak karayolu ile tagimalarda kazang saglayacaktir. Ozellikle Denizli-Ankara
karayolunda siirdiiriilen yol genisletme ¢alismalannin tamamlanmas: ile bu yolda trafik
sikigikiginin  6niine gegilecek ve terminalin yapilmasi ile hareketlenecek yolun,
dogacak trafigi kargilayabilmesi saglanmis olacaktir. Bolgenin altyapi galismalarinmn
tamamlanmis olmasi da yer segiminde etkili olmustur. Ayrica arazinin biiyiikliigii
gelisme alanlanmin birakilmasma da uygundur. Yer seciminde yasanacak en biiyiik
sorunun kamulagtirma olabilecegi goriinmektedir. Ancak kamulagtrma giderlerinin
terminalin yapilmast ile elde edilecek kazanglarin gerisinde kalacag ortadadir.

Bulunan kapasitenin ilk yillarda diisik olmasi, baslangigta tam yiiklii vagon
uygulamasinin daha ekonomik olacagimt géstermektedir. Ancak kapasitenin artmas: ile
tam ytiklii tren uygulamasina gegilmesi gerekir.

Denizli’ de ihracatta yasanan problemlerden biride giimriiktiir. Anket
sonuglarinda reticilerin % 90’ mun gimrikleme islem kapasitesinin ¢ok diisiik
olduunu belirtmesi de bu problemin biiyiikligini gostermektedir. Bu nedenle
yapilacak konteyner kara terminalinde kapasiteye uygun bir giimriikleme alan ve yeterli
sayida personelin bulunmasi sarttir. Bu altyapiyr olusturmak igin terminalde giimriik
iglemlerinin yiiriitiilecegi idari bina ve giimriikk muayenelerinin yapilacag agik ve kapali
alanlar olusturulmustur.

Belirlenen kapasite, yasanan problemler ve segilen yere uygun olarak 1986
yilinda L T.U. tarafindan yapilan “Konteyner Tagimacilif Fizibilite Etudi” kapsaminda
gelistirilen modelin Denizli i¢in uygun olacag goriilmektedir. Sekil 5.1.” de gelistirilen
konteyner kara terminali modeli goriilmektedir. Bu model sadece konteyner baglantil
terminallere uygun olmakla kalmayip, konteyner trenlerinin ara elleglemeleri iginde
uygundur. Aynca hem tam yiiklii tren hem de tam yiiklii vagonla isletme durumunda
kullanilabilirler. Tam yiiklii vagonla isletme halinde ara gara ya da garlara gidecek
konteyner vagonlan tren iginde gruplanmis olmalidir. Planlamasi yapilan konteyner
kara terminalinde kapasitenin kiigiik olmas: nedeniyle ellegleme araci olarak fork-lift
kullanilmasi ellegleme maliyetini diigiirecektir. )
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Sekil 5.1. Denizli Konteyner Kara Terminali igin Onerilen Model
5.2. Oneriler

Planlanan konteyner kara terminalinin hayata gecirilmesi ile saglanacak
vararlar asagida maddeler halinde verilmistir.
1- Denizli’ de sanayi kuruluglarinin % 72’ sinde depo ve antrepo bulunmaktadir. Bu
depolanmn bityiik bir boliimii iriinlerin stoklanmasi igin kullamlmaktadir. Uretimden
sonra direkt triiniin konteynerlere yerlestirilmesini saglayan bir sistemle depo ihtiyaci
ortadan kalkacak ve bu alanlar bagta iiretim olmak iizere cesitli amaglarla
kullanilabilecektir. Bu da hizli yapilanma ic¢inde bulunan tesisleri ek bina yapim
malivetinden kurtaracaktir.
2- Klasik tagima sistemlerinde malin hasar gérmemesi ve kirlenmemesi igin yapilan
paketleme islemleri basitlesecek, bu da iscilik, zaman ve maliyet agisindan kazang
saglayacaktir.
3- Klasik tasima sistemlerinde paketleme islemi biten mal 6nce depoya tasimr, ardindan
thracat asamasinda iiriinii tastyacak araca yiiklenir. Oysa konteyner tasimacihginda
iirtiniin direkt olarak tammay1 gergeklestirecek olan araca yiiklenebilme olanag vardir.
Bu da i¢ tasima adh verilen tesis i¢i tasimalan en aza indirgemeye yarar. Denizli’ de
bulunan tesislerde yapilan anketler sirasinda bu tagima isleminin biiyiikk zaman ve maddi
kayiplar yaratug gorilmistir. Konteyner ile bu problemin 6niine gegilebilecegi
ortadadir.
4- Sanayi tesislerinin sayisinin hizla arttify Denizli’ de kurulacak terminal ile yeni
gelisme alanlanmin  yeri belirlenmis olacak ve daha saghkhi bir yapilanma
gerceklestirilebilecektir. Hatta kurulacak veni tesislerin terminalle direkt baglantilarimn
kurulabilmesi olanag dogacaktir
5- Kurulacak terminal ile, art bolgelerdeki (- Afyon, Burdur, Isparta vb. ) yiiklerin de

terminalde toplanmasi ve giimniklenerek ihracatin bu noktadan gerceklesebilmesi
olanag dogacaktir.
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6- Petrol bakimindan disa bagimh olan iilkemizde, konteyner tagimacihifimin hayata
gegirilmesi ile demiryollan harcketlenecek, tagimalarda birim yiik basina harcanan yakit
miktan diisecek ve yakit tasarrufu yapilmus olacaktir. Hatta mevcut demiryolu
sistemlerinin elektirikle galigtirilabilmesi halinde bu tasarruf daha da artacakuir.

7- I¢ tagimalanin ve paketleme islemlerinin azalmasi, depo alanlarimn iiretime agilmasi
ile verimlilik artacak, bu da iiretimin ve kalitenin artmasim saglayacaktir.

8- Terminal biinyesinde kurulacak giimrikk midiirliigii sayesinde iiretici igin zaman
kazanc ve is takibi konusunda biiyiik kolaylik saglanacakuir. '

9- Konteyner tasimaciligi sayesinde tagima sirasindaki mal hasarlannin azalmasi,
kaybolma olaylarimin ortadan kalkmas: ile giivenlik artacagindan, sigorta giderlerinde
de azalma olacaktir. Boylece klasik tagimalarda alinan % 0.4 sigorta bedeli % 0.2° ve
diisebilecektir.

10- Konteyner tagimaciligy ile elde edilen en bityitk yarar karayolundaki ticari tagit
miktanindaki azalma olmaktadir. Ticari tasit oram % 50° leri bulan Denizli-izmir
karayolu hattinda bu oramin % 30’ lara diiseceginden seyahat eden tasitlann seyahat hizi
artacak. Bu sayede bu araliktaki trafik yogunlugu azalacak, bakim ve onanm giderleri
de diisecektir.
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